4959,
&)
9
0

RUMO AQ JUBILEV
DE DIAMANTE

PONTIFICIA UNIVERSIDADE CATOLICA DE GOIAS
ESCOLA DE DIREITO E RELACOES INTERNACIONAIS
NUCLEO DE PRATICA JURIDICA
COORDENACAO ADJUNTA DE TRABALHO DE CURSO

MONOGRAFIA JURIDICA

VIOLENCIA NO TRANSITO: EDUCACAO COMO CAMINHO
A CONSCIENCIA.

ORIENTANDO (A): KETELLEN DE FARIA BEZERRA.

ORIENTADOR (A): KENIA CRISTINA FERREIRA DE DEUS LUCENA

GOIANIA
2020



KETELLEN DE FARIA BEZERRA

VIOLENCIA NO TRANSITO: EDUCACAO COMO CAMINHO
A CONSCIENCIA

Monografia Juridica apresentada a
disciplina Trabalho de Curso I, da
Escola de Direito e Relacles
Internacionais, Curso de Direito, da
Pontificia Universidade Catdlica de
Goias (PUCGOIAS).

Professora Orientadora: Kenia Cristina.

GOIANIA
2020



KETELLEN DE FARIA BEZERRA

VIOLENCIA NO TRANSITO: EDUCACAO COMO CAMINHO A
CONSCIENCIA

Data da Defesa: 17 de novembro de 2020

BANCA EXAMINADORA

Orientador: Prof. ME. KENIA CRISTINA FERREIRA DE DEUS
LUCENA.

Examinador Convidado: GOIACYMAR CAMPOS DOS SANTOS.



Dedicatéria

Dedico essa pesquisa para 0 meu pai, Valteir Alves Bezerra, e ao meu tio,
Manuel Godinho da Silva. Foi com grande prazer e pesar que escrevi essa pesquisa.
Por falta de educacdo e consciéncia de um cidaddo bébado perdi dois grandes
homens da minha vida e da minha familia em 15/12/2018.

N&o foi facil escrever de um assunto que machuca muito, mas a sociedade
precisa e necessita acorda para a realidade, mortes no transito por
irresponsabilidade de outros ndo sé@o aceitaveis.

Dedico inteiramente as memorias do meu querido e amado pai, que amarei
para sempre e sinto uma saudade imensa, e ao meu querido tio, dois homens de
familia e trabalhadores, que tiveram a vida interrompida por um terceiro. Descansem
em paz, nunca seréo esquecidos.

E por fim dedico a minha m&e Simoni de Faria Silva Alves, que mesmo
sofrendo com a perda de seu marido me incentivou a continuar, mesmo doente
voltou a trabalhar para que terminasse meus estudos e realizassem o meu sonho e
do meu pai, s6 tenho a agradecer por tudo que ela sacrificou e continua sacrificando,

muito obrigada minha rainha.



SUMARIO

RESUMO ...ttt ettt st eee e eaena e 5
INTRODUGAO. ..ottt et ens 5
CAPITULO | = TRANSITO BRASILEIRO ....ccoovvveveecveeceeeee, 5

1.1 - NOCOES GERAIS .....vivieeeceee e, 6

1.2 - ATUALIDADES DO TRANSITO BRASILEIRO...................... 7

1.3 - CONSEQUENCIAS ......oooimiiiiiinins e 8
CAPITULO Il - DIREITOS E GRANTIAS FUNDAMENTAIS QUE NAO
ESTAO SENDO RESPEITADOS........cccoeovieeeeeeeeeeeeee e, 10

2.1 - POLITICAS PUBLICAS......ooovioeeeceeeee et 13

2.2 - SOLUGCOES.........coiitieee e 14
CAPITULO Il - EDUCACAO E CIDADANIA.........cooveeerereen, 17

3.1 - SOLUGOES......co oottt 18
CONCLUSAOQ ..ottt 20

REFERENCIAS ..ottt e, 20



RESUMO

Na referida pesquisa estd sendo abordado o assunto transito (Violéncia
no Tréansito: Educagdo como Caminho a Consciéncia) demonstrando a violéncia no
transito que esta levando pessoas de bem a morte (6bito), assim destruindo o meio
familiar. O intuito da pesquisa foi demonstrar, em um primeiro momento, a
problemética atual do transito brasileiro com dados de mortes, as causas de alguns
acidentes, e seus efeitos a familiares que perderam seus entes queridos, além das
vitimas que sobrevivem e ficam com sequelas. No segundo e terceiro momento o
propésito da pesquisa foi trazer solugdes para que diminua os numeros de
fatalidades ocorridas no transito, abordando os assunto de politicas publicas e sua
importancia, alguns direitos e garantias fundamentais que n&o estdo sendo
respeitados e a educacdo como grande chave para resolver e tentar ter um transito
seguro para toda sociedade brasileira.

Palavras Chaves: Violéncia no Transito, Mortes, Politicas Publicas, Consciéncia e
Educacao.

INTRODUCAO

Desde que comecou aumentar o numero de veiculos nas ruas brasileiras
0 numero de mortes e acidentes com vitimas aumentaram drasticamente. Em 1997
foi criado o Codigo de Transito Brasileiro, entrando em vigor no ano seguinte 1998.
O intuito da legislacéo era trazer direitos e deveres para a sociedade ter um transito
mais seguro. Durante muitos anos se teve oscilacdes nos indices de mortes e
acidentes. Atualmente os niumeros de Obitos sdo menores do que antigamente, mas
ainda € muito preocupante, visto que houve avancgos tecnolégicos e os carros sao
mais seguros, demonstrando assim que sao as falhas humanas e ndo dos proprios
automoveis.

Demonstrando que os direitos e garantias fundamentais ndo estdo sendo
respeitados corretamente, uma vez que se tira a vida do proximo por pura
irresponsabilidade de terceiros, entrando assim as politicas publicas como uma
tentativa de solucéo, a fim de que algo seja feito.

E entrando como uma solucdo a educacéo, que somente seria vista nas
geracOes futuras, visto que a educacdo leva anos para ser implementada numa
sociedade, mas se fosse colocada em vigor e seguida a risca se teria uma

sociedade totalmente consciente, se preocupando com seus atos no bem comum.



CAPITULO |

1 - TRANSITO NO BRASIL

O Cddigo de Transito brasileiro (CTB), foi criado somente no dia 23 de
setembro de 1997, configurando a lei n° 9.503; E, logo em seu primeiro artigo, tomou
para si a responsabilidade de reger todo o transito nacional: “Art. 1° O transito de
qualquer natureza nas vias terrestres do territério nacional, abertas a circulacgéo,
rege-se por este Cédigo.”

O grande intuito deste codigo foi diminuir o grande indice de mortes que
ocorria na época. O ano de 1997 teve um total de 35.620 mortes no transito
brasileiro, segundo o Mapeamento das Mortes Por Acidentes de Transito no Brasil,
2009, fazendo-se, assim, a necessidade de se criar uma lei para que tivesse direitos
e deveres assegurados a todos cidadéaos brasileiros.

O grande propésito da legislacdo de transito € qualificar as autoridades
competentes, estabelecer normas de conduta, crimes e infracbes que serao
penalizados pelos oOrgados competentes. Depois de 1997 foram feitas varias
modificacbes no cédigo de transito para garantir um transito seguro para a

sociedade.

1.1 NOCOES GERAIS

Ao decorrer dos anos que se passava nao estava adiantando muito
somente a legislacdo de 1997, visto que os indices de Obitos no transito
continuavam a crescer drasticamente, no ano seguinte 1998, quando a legislacdo
entrou em vigor, morreram cerca de 30.890 mil pessoas, de acordo com o
Mapeamento das Mortes Por Acidentes de Transito no Brasil, 2009, tendo uma
diminuicdo até 1999. Entretanto, nos anos seguintes houve um aumento grotesco no
namero de mortes no transito brasileiro. Somando os numeros de mortes do ano
2000 até 2006 darda um total de 270.284 mil mortos, dados da tabela 3 do
Mapeamento das Mortes Por Acidentes de Transito no Brasil, 2009, uma quantidade
assustadora de fatalidades. Uma das grandes mudancas é a lei n°® 11.705/2008,
conhecida como Lei seca, proibindo o uso de bebidas alcodlicas, quando for dirigir
automoveis:

Dirigir sob a influéncia de alcool ou de qualquer outra substancia psicoativa
gue determine dependéncia: (Redacao dada pela Lei n® 11.705, de 2008)



Infracdo - gravissima; (Redacgéo dada pela Lei n° 11.705, de 2008)
Penalidade - multa (dez vezes) e suspensdo do direito de dirigir por 12
(doze) meses. (Redacéo dada pela Lei n° 12.760, de 2012)

Medida administrativa - recolhimento do documento de habilitacdo e
retencdo do veiculo, observado o disposto no § 4° do art. 270 da Lei no
9.503, de 23 de setembro de 1997 - do Cddigo de Transito Brasileiro.
(Redacéo dada pela Lei n° 12.760, de 2012)

Paragrafo unico. Aplica-se em dobro a multa prevista no caput em caso de
reincidéncia no periodo de até 12 (doze) meses. (Redacdo dada pela Lei n°
12.760, de 2012).

Gracas a esta lei, houve uma grande diminuicdo de Obitos no transito de
2006 a 2019, porém, ainda ndo sendo o suficiente, visto que a maioria destas
fatalidades poderiam ser evitadas, ndo podendo relaxar e deixar voltar o grande
indices de mortes no transito brasileiros, e nem deixar a violéncia dominar a

sociedade.

1.2 ATUALIDADE DO TRANSITO BRASILEIRO

O bem mais valioso que um ser humano possui € a vida. Sendo assim é
de grande importancia que esteja assegurada por leis e convencdes internacionais.
Entretanto, este direito esta sendo violado.

O Artigo 5° caput da Constituicdo Federal do Brasil aduz que é inviolavel
o direito a vida. Quando alguém morre no transito, essa pessoa estd sendo
infringida, visto que, por causa de imprudéncias de um terceiro, uma vida se perde,
e os familiares desta vitima ficam desamparados: “Art. 5° Todos séo iguais perante
a lei, sem distincdo de qualquer natureza, garantindo-se aos brasileiros e aos
estrangeiros residentes no Pais a inviolabilidade do direito a vida, a liberdade, a

igualdade, a seguranca e a propriedade”.

De acordo com o Instituto Brasileiro de Planejamento e Tributacéo
(2018) foi computado que ha no Brasil 65,8 milhdes de veiculos dos mais diversos
tipos, demonstrando assim a grande quantidade de automoveis em circulacdo no
pais. De acordo com a Confederacdo Nacional de Transporte, em 2019, 5.332
pessoas foram mortas em acidentes de transito, sendo um namero muito alto de
familias destruidas. A Confederacdo Nacional de Transporte (2019) fez um
comparativo que, entre 2007 a 2019, aconteceram 1.789.036 acidentes de transito,

com 5,3 Obitos por 100 acidentes, e 3.005.919 de veiculos envolvidos. Posto que os



nameros de acidentes ainda sdo assustadores, fica demonstrado que falta algo a
ser feito para tentar diminuir o indice de violéncia no transito.

De acordo com o portal Globo, em 2020 foram registrados menos
acidentes de transito comparados com o mesmo periodo de 2019, mas ocorreram
mais mortes no feriado de carnaval nas Rodovias Federais, havendo um aumento
de 3.260 autuacdes por embriagues (64% a mais em relagdo a 2019); ndo uso do
cinto de seguranca, com 7.608 autuacdes; ultrapassagens indevidas foram 10.899
flagrantes; e uso de celular, com 434 condutores autuados.

Explicita é a falta de conscientizacdo dos condutores, fazendo com que
os automdveis se transformem em armas altamente perigosas, muitos se ferem ou
morrem por causa dos acidentes de transito.

Na atual conjuntura, algo deve ser feito. Enfatizando a extrema
importancia das politicas publicas. O Estado deve agir para tentar diminuir a

guantidade de vidas e familias que sao destruidas nos acidentes de transito.

1.3 CONSEQUENCIAS

Constantemente, o0s Obitos desses acidentes sdo de membros
provedores do meio familiar. Entdo, quando um deles morre, desestrutura o
ambiente, trazendo problemas sociais, posto que destréi uma familia por completo
guando uma morte nao € esperada, que € o caso de morte em acidente de transito.
O préprio dicionéario Aurélio classifica acidade como algo imprevisto, infeliz, ou seja,
indesejavel:

Acidente -1. Acontecimento casual, imprevisto. 2.Acontecimento infeliz,
casual ou ndo, de que resulta ferimento, dano etc.; desastre. 3.Alteragcédo
na disposicdo de terreno. 4.Mds. Cada um dos sinais que alteram o som
da escala natural, elevando-o ou abaixando-o, como o sustenido, o bemoal,
0 bequadro etc. (Aurélio Buarque de Holanda Ferreira, Minidicionario da

Lingua Portuguesa, 42 Edicdo Revista e Ampliada do Minidicionario
Aurélio, 2002).

Quando se perde alguém do dia para a noite, traz impactos e
consequéncias, tanto para a pessoa que se machucou gravemente ou morreu com a

fatalidade, quanto para os familiares. Visto que afeta psicologicamente, socialmente,



economicamente e fisicamente todos os envolvidos, ja que quando se fala em morte,
nenhum ser humano esta preparado para perder um ente querido.

Entrando também a questédo social, se uma crianca perde seus pais em
um acidente, ficar4d sem assisténcia, podendo ser criados por parentes proOximos ou
lares adotivos, ndo sendo o ideal, uma vez que ja se tinha um vinculo familiar,

trazendo prejuizo para o desenvolvimento e traumas imaginaveis:

Sobre os acidentes de transito, 52,0% dos acidentados que sobreviveram
possuiam algum dependente e 32,0% alegaram-se casados. Tais
informagbes revelam que além do sofrimento que o acidente provoca,
existe ainda a probabilidade dos familiares serem prejudicados pelo risco
de morte ou perda de renda e emprego pela vitima. (Flavio Pechansky
Paulina do Carmo Arruda Vieira Duarte Raquel Brandini De Boni.2010
p.106).

Muitos desses acidentes de transito podem matar ou deixar pessoas
deficientes, ficando meses em hospitais se recuperando. Alguns mutilados, onde
perderam membros do corpo, como pernas, bragos, ficam paraplégicos ou
tetraplégicos, demostrando assim uma mudanca drastica na vida da vitima e de
seus familiares, dado que muitas das vitimas ficam traumatizadas e gravemente
feridas.

Em inumeros casos os familiares ndo tém condicdo de pagar o0s
tratamentos depois que o acidentado sai do hospital, tendo que arcar com
medicamentos, cadeiras e camas especiais. Alguns precisam fazer fisioterapia para
tentar voltar a andar ou reensinar o seu corpo com a sua nova realidade, com as

limitacdes que o acidente Ihe proporcionou:

84% afirmaram realizar atividades remuneradas antes do acidente de
transito. Destes trabalhadores, 7% perderam o emprego e 28% passaram
a receber menor renda apds o acidente de transito. Das pessoas que
foram prejudicadas pela reduc@o da renda depois do acidente, mais da
metade (51%) perdeu 100% da sua renda. Esta condi¢do representa um
prejuizo ainda maior para as vitimas e seus familiares tendo em conta que
depois do acidente estas pessoas devem cobrir as despesas com
medicamentos, muletas, cadeira de rodas, outros tratamentos médicos.
(PECHANSKY et all. 2010, pag.106).

De acordo com o Conselho Federal de Medicina (2019), quase 3 bilhdes
s&o gastos pelo Sistema Unico de Saude (SUS), para tratar as vitimas de acidentes
de transito. Dinheiro que poderia ser poupado e investido para novos hospitais ou

equipamentos novos e modernos para o tratamento de pessoas doentes.
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Todavia, infelizmente continua sendo alto o nimero de mortos e feridos
no transito brasileiro, sobrecarregando o Sistema Unico de Saude (SUS). As
vitimas de acidentes de transito merecem tratamento decente e adequado, mas
muitos desses acidentes poderiam ser evitados. Diversos acidentes ocorrem por
falta de atencdo, ndo uso do cinto de seguranca, utilizacdo do aparelho celular e
embriaguez ao volante.

A embriaguez ao volante € um dos grandes vildes, sendo um dos
maiores causadores de oObitos, mesmo tendo a famosa “lei seca” no Cdédigo de
Transito Brasileiro, houve um aumento de 64% em 2020, em relagcdo com 2019, de
pessoas dirigindo embriagadas de acordo com Portal Globo G1 (2020).
Demostrando que mesmo existindo uma puni¢cdo para quem desobedece, continua
crescendo os indices, e levando a obitos familiares inocentes que por um infortnio
acaso cruzam o caminho de quem dirige embriagado.

Inimeras familias pagam por erros de terceiros que ndo obedecem a lei
de transito, precisando reconstruir seio familiar, desestruturado e prejudicado por
um acidente cruel, acabando com vidas ou ferindo gravemente um ou mais entes
gueridos. Portanto entra-se a consciéncia do proximo, para que assim se tenha um
transito seguro para todos.

Sabe-se que o direito de ir e vir é de todos os cidadaos, inclusive
assegurado no art. 5°, XV, da Constituicdo Federal Brasileira, mas a vida também
é:

Art. 5° Todos séo iguais perante a lei, sem distincdo de qualquer natureza,
garantindo-se aos brasileiros e aos estrangeiros residentes no Pais a
inviolabilidade do direito a vida, a liberdade, a igualdade, a seguranca e a

propriedade, nos termos seguintes:

XV - e livre a locomocgao no territério nacional em tempo de paz, podendo
qualquer pessoa, nos termos da lei, nele entrar, permanecer ou dele sair

com seus bens;

A seguranca de gque voltara vivo para casa e 0 que se espera, e 0 que a
lei assegura para todos os brasileiros, o direito da vida, de poder viver, sem que um
terceiro |he tire esse direito. Por esse motivo, sendo tdo importante a assegurar que
as leis sejam cumpridas e respeitada, para que assim a todos tenham a

consciéncia e respeite a vida do proximo.
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CAPITULO Il
2. DIREITOS E GARANTIA FUNDAMENTAIS QUE NAO ESTAO

SENDO RESPEITADOS

Durante a pesquisa foram citados alguns dos direitos e garantias
fundamentais que a Constituicdo Brasileira assegura para toda a sociedade. Mas a
pergunta basca e, porque se falar em direitos e garantias fundamentais no tema
transito?

Quando se fala em direitos e garantias fundamentais, esta se aduzindo de
direitos garantidos a todo individuo que reside ou esta simplesmente a passagem no
territorio Brasileiro. A Declaracdo Universal dos Direitos humanos precedeu o que
estd descrito na ConstituicAo Federal Brasileira sobre os direitos e garantias
fundamentais, demonstrando assim que € inaceitdvel o descumprimento e sua
violagao.

Para que sejam garantidos e cumpridos tais direitos a todos, o Estado tem
gue se juntar a sociedade, pois para que seja assegurado, todos tem que respeitar o
direito do proximo quando se acaba o seu proprio direito.

As primeiras garantias fundamentais a serem abordadas estdo no artigo
5° da Constituicdo Federal Caput:

Art. 5° Todos sao iguais perante a lei, sem distincdo de qualquer natureza,
garantindo-se aos brasileiros e aos estrangeiros residentes no Pais a

inviolabilidade do direito a vida, a liberdade, a igualdade, & seguranca e a
propriedade, nos termos seguintes.

A inviolabilidade do direito a vida, o direito a vida e garantido a todos, a vida
de uma pessoa tem preco? nada neste mundo paga a vida de alguém,
portanto ninguém tem o direito de tirar a vida de outrem. A vida e o bem
mais precioso que cada ser humano possa ter, quando uma vida € ceifada
no transito e uma violagdo de direito do outro totalmente injusta, pois a outra
parte ndo teve como nem se defender. O direito a vida € o bem mais
relevante de todo ser humano e a dignidade da pessoa humana € um
fundamento da Republica Federativa do Brasil e ndo ha dignidade sem vida.
(Russo, Luciana, 2009, p.91).

A existéncia humana € o pressuposto elementar de todos os direitos e
liberdades disposta na constituicdo e que esses direitos tém nos marcos da
vida de cada individuo os limites méaximos de sua extensdo concreta. O
direito a vida é a premissa dos direitos proclamados pelo constituinte; ndo
faria sentido declarar qualquer outro se, antes, ndo fosse assegurado o
proprio direito estar vivo para usufrui-lo. O seu peso abstrato, inerente a sua
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capital relevancia, é superior a todo outro interesse. (Branco, Paulo Gustavo
Gonet, 2010, p.441).

Por consequentemente, nunca, jamais poderia ser negligenciado tanto
pelo Estado e por terceiros, € inaceitavel os carros e motos terem virados armas que

matam e ferem gravemente pessoas de bem.

De acordo com os artigos 5° 6° e 144° da Constituicdo Federal, a
seguranca de todos os individuos € um direito de garantia fundamental que também
esta sendo violado pelo Estado e pelos proprios cidaddos. A cada ano que se passa
no Brasil a seguranca esta sendo deixada de lado, com isso gerando grande
violéncia principalmente no transito:

Art. 6° Sdo direitos sociais a educacao, a salde, a alimentacao, o trabalho,
a moradia, o transporte, o lazer, a seguranca, a previdéncia social, a

protecdo a maternidade e a infancia, a assisténcia aos desamparados, na
forma desta Constituicao.

Art. 144. A seguranca publica, dever do Estado, direito e responsabilidade
de todos, é exercida para a preservacdo da ordem publica e da
incolumidade das pessoas e do patriménio.

O Estado é o unico que tem o poder de fiscalizar e punir as pessoas que
infringem as leis de transito e estad falhando a cada dia que se passa com a
sociedade. A impunidade de quem comete esses crimes € grotescas, por iSso tem
individuos que nédo respeitam o proximo no transito, ndo tendo o minimo de
tolerancia e respeito ao proximo, sendo o fator principal para o aumento da
criminalidade no transito a impunidade, por isso que o Estado tem que assegurar um
transito seguro e rigido para manter a sociedade em ordem, e ndo serem usados
como armas letais os meios de transporte. Por estes motivos tendo que ser
considerados criminosos as pessoas que matam ou ferem pessoas no transito: “O
fator primordial da violéncia ndo e a baixa faixa de renda, e sim a existéncia de
muitos criminosos a solta. Quando eles estiverem na cadeia a criminalidade voltara

a niveis normais”. (Benevides, Maria Victoéria, 1983, p.58).

O artigo 52 inciso XV aduz que “é livre a locomocéao no territério nacional
em tempo de paz, podendo qualquer pessoa, nos termos da lei, nele entrar,
permanecer ou dele sair com seus bens”. Isto posto todos sé&o livre para se

locomover em todo territério brasileiro, mas para que isso seja efetuado
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corretamente falta a seguranca, com fiscalizacbes e rodovias com sinalizacbes e
sem buracos que possa provocar acidentes:
JOSE AFONSO DA SILVA insiste em inserir, aqui, o direito de circulag&o,
que seria, no entendimento do autor, a faculdade conferida a todos de se
deslocar pelas vias publicas ou bens afetados ao uso publico. Assim, como

0s bens de uso comum do povo, aqui inseridas as ruas, os logradouros
publicos e as praias, ndo admitem restricdo quanto a circulacdo das

a

pessoas, ter-se-ia esta divisdo ou distincdo quanto a pura liberdade de
locomocao. Realmente, o Poder Publico ndo pode impedir que as pessoas
passem por determinada via publica. Admite-se, apenas, que a
Administracdo, no interesse social, discipline o transito, para tanto limitando
seu fluxo em determinado sentido, criando proibigdes de estacionamento ou
impedindo a utilizagdo de certos veiculos (como caminhdes, ou veiculos
com determinada placa) em razdo de problemas ambientais, de salde
publica ou mesmo por forca da contingéncia de disciplinar o proprio transito,
podendo, ainda, interditar totalmente o trafego em razdo da realizacdo de
obras etc. (Tavares, André Tavares, 2020, p.646 e 647).

Sendo assim total responsabilidade do Estado assegurar que as vias
publicas estardo em condi¢cdes dos cidadaos de trafegar em seguranca, garantindo
assim a garantia fundamental de ir e vir do cidaddo em plena seguranca com seus
entes queridos.

Demonstrando assim alguns direitos e garantias fundamentais que tem
gue ser respeitado urgentemente, quanto pelo Estado com a obrigacdo de fazer,
guanto pelo individuo com a obrigacdo de fazer, exemplo respeitar as leis de
transito, ter mais tolerancia e respeito ao proximo e néao.

Portanto para que seja assegurado esses direitos e deveres o Estado e a
sociedade tem que juntar forgas, para que assim se mude essa violéncia no transito.
Infelizmente se precisando de leis mais rigidas que serdo realmente punitivas e nao
ficando somente no papel, para que assim acabe com essa impunidade nos
“acidentes” no transito, enquanto a educacédo das futuras geracdes nao entra em

prética.

2.1 POLITICAS PUBLICAS

No decorrer da pesquisa, foram demonstradas algumas solucfes para
esse grande quebra cabeca, mostrando que o problema é real, que familias estao
sofrendo com suas perdas, que é necessaria uma tentativa digna para diminuir
mortes e feridos no transito por imprudéncia do proximo.

Para entender politicas publicas, ndo pode-se deixar de abordar o

problema publico, que, de acordo com Leonardo Secchi, 2018, é uma caréncia ou
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algum excesso que existe na sociedade, quando algum organismo publico ndo esta
atendendo corretamente ou ndo consegue atender a demanda na sociedade.
Podendo ser esse déficit na &rea da Saude Publica, economia, meio ambiente,
seguranga e etc, como por exemplo, o desmatamento em massa em lugares que
deveriam ser preservados, o Autor Peters, 1986, define politicas publicas como “a
soma das atividades dos governos, que agem diretamente ou através de delegacdo
e que influenciam a vida dos cidadaos”.

O Sistema Unico de Satide (SUS) néo esta atendendo a demanda, tendo
superlotagcéo, assim ndo atendendo adequadamente a populacédo de determinado
municipio, deste modo gera um problema publico.

Quando surgem os problemas publicos, € o momento onde as politicas
publicas surgem para tentar dar uma solucdo ou tentar melhorar tal caréncia ou

excesso, para que desta forma a sociedade nao sofra com os déficits.

2.2 SOLUCOES

Uma das solucbes para a tese apresentada sédo as politicas publicas no
transito, que cada vez mais precisam ser implementadas no meio social, para que
assim se fale em prevencao e nao esperar que algo aconteca para tentar resolver o
contratempo.

Politicas Publicas nada mais sdo do que a¢bes do Estado, que visam

implementar atividades para tentar solucionar problemas que ocorrem na sociedade:

As Politicas Publicas sdo a totalidade de ac¢bes, metas e planos que os
governos (nacionais, estaduais ou municipais) tracam para alcancar o
bem- estar da sociedade e o interesse publico. E certo que as agdes que
os dirigentes publicos (os governantes ou os tomadores de decisfes)
selecionam (suas prioridades) sdo aquelas que eles entendem serem as
demandas ou expectativas da sociedade. Ou seja, 0 bem-estar da
sociedade é sempre definido pelo governo e nédo pela sociedade. (Sebrae-
MG, 2008, pag.5).

Portanto, quando se fala da violéncia no transito, ndo se pode deixar de

7

fora as politicas publicas, dado que o Estado é o Unico que pode mudar as
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estatisticas de 6bitos, colocando planos e a¢des para que assim se possa transitar
seguramente nas vias brasileiras, proporcionando o direito de ir e vim de todos.

O Estado é o detentor dos meios para manter a ordem numa sociedade,
para que todos vivam em harmonia, por isso 0 governo é quem tem os poderes
para fazer justica, se ndo voltariamos na época medieval onde o que se valia era a
lei de talido: O principio de talido, comumente representado pela frase “olho por
olho, dente por dente”, em limpida demonstracdo da forma vingativa e, para a
época, proporcionalmente retributiva com que eram aplicadas as penalidades entdo
existentes. (2019, Thiago Castro ).

Uma das formas de fazer politicas publicas é criando uma lei, mas nao
adianta fazer uma lei e ndo educar a populacéo para segui-la. Entdo entrando
assim outras politicas publicas para concretizar a sua eficacia, como fazer
campanhas de conscientizacdo das normas de transito; obras para desenvolver um
transito mais seguro, com sinalizacdo adequadas, pistas mais planas e menos
buracos, mais radares de fiscalizacdo de velocidade. Outro meio de inibir as
infracBes no transito é a aplicacdo de multas mais caras como meio de punicao
para motoristas que ndo obedecem as leis de transito.

Multas mais rigidas ndo sdo uma solucédo a longo prazo, sendo uma
solucéo temporaria. De acordo com o artigo 165 do Codigo de Transito Brasileiro se
tem multa de classificacdo gravissima com instauracdo de processo administrativo
da Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH) por 12 meses, além de uma multa de R$
2.934,70. Mesmo com a famosa Lei Seca varios condutores sdo pegos dirigindo
alcoolizados, demonstrando que falta algo mais do que multas para a resolucédo do

problema:

Art. 165. Dirigir sob a influéncia de alcool ou de qualquer outra substancia
psicoativa que determine dependéncia: (Redacédo dada pela Lei n® 11.705,
de 2008)

Infracdo - gravissima; (Redac¢éo dada pela Lei n° 11.705, de 2008)

Penalidade - multa (dez vezes) e suspensdo do direito de dirigir por 12
(doze) meses. (Redacdo dada pela Lei n° 12.760, de 2012)

Medida administrativa - recolhimento do documento de habilitacdo e
retencdo do veiculo, observado o disposto no § 40 do art. 270 da Lei no
9.503, de 23 de setembro de 1997 - do Cddigo de Transito Brasileiro.
(Redagéo dada pela Lei n® 12.760, de 2012)

Paragrafo Unico. Aplica-se em dobro a multa prevista no caput em caso de
reincidéncia no periodo de até 12 (doze) meses. (Redacao dada pela Lei n°
12.760, de 2012).
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Pessoas que dirigem embriagas teriam que ter uma punibilidade maior
para que assim nao tenha reincidéncia, teria que ter mais fiscalizacdo para
conservar uma sociedade segura e manter esses infratores que colocam vidas de
terceiros em risco fora da sociedade.

As politicas publicas estdo regularizadas na Constituicio Federal nos
artigos 198, 204 e 206. O artigo 198 aduz sobre as servidfes publicas de saude,
guando se fala em acidentes de transito, interliga com saude publica, posto que
esses acidentes lotam hospitais, dando prejuizo na economia, sendo uma questao
de saude publica, “Art. 198. As acdes e servicos publicos de salde integram uma
rede regionalizada e hierarquizada e constituem um sistema Unico, organizado de
acordo com as seguintes diretrizes”.

O artigo 204 da Constituicdo Federal alude sobre assisténcia social, que
assegura os direitos mais basicos de todos os cidadéos, para que assim ninguém
figue sem assisténcias dos direitos mais basicos existentes, “Art. 204. As agdes
governamentais na area da assisténcia social serdo realizadas com recursos do
orcamento da seguridade social, previstos no art. 195, além de outras fontes, e
organizadas com base nas seguintes diretrizes”.

O artigo 206 da Constituicdo Federal expde sobre os direitos de todos ao
acesso ao ensino, a educacao, as escolas, para que assim nenhuma crianca fique
fora das escolas e tenha seu direito cerceado de aprender a ler e escrever ou fazer
uma faculdade futuramente:

Art. 206. O ensino sera ministrado com base nos seguintes principios:

| - igualdade de condi¢Bes para o acesso e permanéncia na escola;

Il - liberdade de aprender, ensinar, pesquisar e divulgar o pensamento, a
arte e o saber;

Il - pluralismo de ideias e de concepg¢bes pedagdgicas, e coexisténcia de
instituicdes publicas e privadas de ensino;

IV - gratuidade do ensino publico em estabelecimentos oficiais;

V - valorizag&o dos profissionais da educacao escolar, garantidos, na forma
da lei, planos de carreira, com ingresso exclusivamente por concurso
publico de provas e titulos, aos das redes publicas; (Redacdo dada pela
Emenda Constitucional n® 53, de 2006)

VI - gestdo democrética do ensino publico, na forma da lei;
VII - garantia de padréo de qualidade.

VIII - piso salarial profissional nacional para os profissionais da educacéo
escolar publica, nos termos de lei federal. (Incluido pela Emenda
Constitucional n° 53, de 2006)
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IX - garantia do direito a educacédo e a aprendizagem ao longo da vida.
(Incluido pela Emenda Constitucional n® 108, de 2020)

Paragrafo uUnico. A lei dispora sobre as categorias de trabalhadores
considerados profissionais da educacao basica e sobre a fixacdo de prazo
para a elaboragcédo ou adequacdo de seus planos de carreira, no ambito da
Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios. (Incluido pela
Emenda Constitucional n° 53, de 2006).

Esses artigos sdo os principais aliados para que as politicas publicas
sejam implementadas, para que assim se resolva os problemas publicos perante a
sociedade.

O principal a ser implementado é a educacéo, sendo o primeiro direito a
ser tratado como solugdo para o transito, dado que quando se aprende
corretamente tal lei ou determinado assunto uma pessoa ndo poderia expressar
desconhecimento. Para que assim se concretize uma educacdo eficaz para
motoristas conscientes, as 45 aulas-horas dadas por autoescolas no processo de
tirar a Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH) ndo sao suficientes para se ter um
cidadao consciente, a sociedade nao precisa de um Estado autoritario com seus
cidadaos, mas sim uma sociedade que tenha plena consciéncia de seus atos tanto

no transito quanto em suas atividades diarias.

CAPITULO Il

3. EDUCACAO E CIDADANIA

Como demonstrado no decorrer da pesquisa, precisa-se de uma solucao
urgente para que assim familias ndo sejam destruidas para que a sociedade nao
sofra mais com tanta violéncia no transito brasileiro. Portanto precisamos tratar o
tema cidadania, mas o que é cidadania? “A cidadania € o conjunto de direitos e
deveres exercidos por um individuo que vive em sociedade, no que se refere ao seu
poder e grau de interveng¢do no usufruto de seus espacos e na sua posicdo em
poder nele intervir e transforma-lo.” (Me. Rodolfo Alves Pena):

O conceito de cidadania, em sua fase madura, comporta: as liberdades
individuais expressas, pelos direitos civis - direito de ir e vir, de fé, de
propriedade, os direitos politicos de votar e ser votado, de participar do
poder politico; e os direitos sociais, caracterizados como 0 acesso a um

minimo de bem estar econdmico e de seguranga, com vistas a levar a vida
de um ser civilizado. (Marshall, 1967, p.63 e 64).
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Consequentemente € dever do cidaddo brasileiro unir forgas com o
Estado para mudar esse cenéario de violéncia, ndo sendo somente obrigacdo do
Estado de implementar medidas para prevenir acidentes no transito, a populacao
tem o dever de seguir as leis implementadas pelo Estado: “A sociedade cabe o
grande papel de se aperfeicoar sem esperar a tutela e ndo se comportar como
criancinhas testando os limites da paciéncia paterna. E preciso agir de forma
madura, como manda o bom senso e as regras de convivio.(2015, Roberto
Agresti,)”.

A cidadania é assegurada pela Constituicdo federal de 1988 em seu
artigo primeiro, inciso Il, “Art. 1° A Republica Federativa do Brasil, formada pela
unido indissoltvel dos Estados e Municipios e do Distrito Federal, constitui-se em

Estado democratico de direito e tem como fundamentos: Il - a cidadania”.

Entretanto, infelizmente, o cenario atual no transito brasileiro & de total
intolerancia, ignorancia e mal condutores, sendo assim, transformando em armas o0s
meios de transporte, os quais foram criados para ajudar o desenvolvimento da
sociedade, e agora estdo virando problema publico, onde pessoas morrem ou ficam
gravemente feridos.

Os pais sdo os espelhos para os filhos, quando uma crianca esta se
desenvolvendo ela costuma copiar as atitudes do adulto presente, por isso quando
um adulto ndo tem tolerancia ou simplesmente ndo tem valores para o0 convivio
social é natural que o seu filho o copie e cresca tdo imprudente quanto seu

educador:

O transito é um excelente exemplo de ambiente em que as criancas
seguem o modelo dos pais. Familiares que gritam, ofendem, ameacam
outros motoristas ou ndo obedecem as Leis de Transito estdo dando este
exemplo as criancas de como se comportar na mesma situacdo no
futuro.( Joseane R. 2018).

Portanto, ndo sendo papel unicamente do Estado de educar e gerir o
comportamento dos condutores no transito, quando uma crian¢ca e educada com
valores e morais, quando chegar a vida adulta ela sera um cidaddo consciente e

respeitoso ao proximo.

3.1 SOLUCOES
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Nos paises onde se prioriza a educacado, os cidaddos respeitam as leis,
ndo as temendo porque serdo punidos, e sim as respeitam por ser ético e moral.
Para Morin (1995, p. 60), “O ser humano vive a construcdo de sua prépria
identidade, que pressupde a liberdade e a autonomia, para tornar-se sujeito, a partir
[...], da familia, da escola, da linguagem, da cultura, da sociedade”.

Ficando claro que os cidadaos brasileiros estdo errando na educacao das
futuras geragdes, pois a intolerancia e ignorancia séo os grandes fatores de brigas,
acidentes e mortes no transito. Podendo ser vistas todos os dias nos jornais de
grande monta essas situagdes inaceitaveis. Para Santos (2010, p. 64), “[...] desde
gue nascemos, enquanto crescemos e no decorrer de nossa vida adulta o processo
de socializagdo vai fazendo com que a sociedade seja “interiorizada” em nos:

gostos, escolhas estéticas, modos de pensar, acreditar, sentir”:

o grupo familiar tem como responsabilidade ndo sé transmitir normas e
valores socialmente aceitos, como também oferecer um ambiente propicio
para que a crianca tenha condicbes de formar-se como pessoa. 1Sso
significa experimentar reacfes as dificuldades, frustracdes e alegrias que
capacitam a crianca a experimentar as limitacdes que o mundo lhe impés e
que favorecem o seu desenvolvimento, segundo suas particularidades.
Luchesi, (2012, p. 113).

No artigo 76° do Cddigo de Transito aduz sobre educacdo no transito,
infelizmente ndo é seguido o que a lei determina, a cada ano que passa as escolas
publicas sofrem mais com os cortes orcamentais. Essa teria que ser a area que nao
poderia ter cortes orcamentais, visto que a educacao é a base da sociedade, se nao
ha4 educacdo, também ndo existe a palavra consciéncia, pois a ignorancia

predomina:

Art. 76. A educacdo para o transito serd promovida na pré-escola e nas
escolas de 1° 2° e 3° graus, por meio de planejamento e acdes
coordenadas entre os 6rgaos e entidades do Sistema Nacional de Transito
e de Educacdo, da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios, nas respectivas &reas de atuacgéo.

Segundo a Lei n® 9.394 de Diretrizes e Bases da Educacédo Nacional no
seu art. 2° diz que: “Art. 2° - A educacdo, dever da familia e do Estado, inspirada nos
principios de liberdade e nos ideais de solidariedade humana, tem por finalidade o
pleno desenvolvimento do educando, seu preparo para 0 exercicio da cidadania e

sua qualificagcéo para o trabalho”.

Em 2016, durante o governo de Michel Temer, foi aprovada a Proposta de

Emenda Constitucional (PEC) 241. Onde se congelou o teto de investimentos do


https://www.politize.com.br/medidas-polemicas-do-governo-temer/
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governo em diversas areas, dentre eles o da educacéo, por 20 anos, tendo um limite

maximo para investimento. Gerando mais um problema publico.

Demonstrado assim que umas das medidas de politicas publicas esta
sendo cortada drasticamente desrespeitada, sendo que estd assegurada pela
Constituicdo Federal em seu artigo 206, prejudicando o desenvolvimento futuro da
proxima geracao, e deixando cada vez mais longe o sonhado transito seguro para a
sociedade.

7

Um dos objetivos fundamentais da Constituicdo Federal de 1988 é

construir uma sociedade livre, justa e solidaria, estando descrito no artigo 3°, Inciso |.

Por conseguinte, o Estado tem a grande funcdo de implementar uma
educacdo correta, e igualitaria para todos, como determina o artigo 206 da
Constituicdo Federal, uma vez que todos tem direito a educacéo. Podendo se dizer
gue estd sendo infringido o direito da populacdo de receber uma educacao
adequada, descumprindo os Direitos Fundamentais assegurados pela Constituicao
Federal brasileira: “Art. 6° Sdo direitos sociais a educacao, a saude, o trabalho, o
lazer, a seguranca, a previdéncia social, a protecdo a maternidade e a infancia, a
assisténcia aos desamparados, na forma desta Constituicdo. (Constituicdo federal
de 1988").

De acordo com o0 que esta na Constituicdo Federal, o Estado tem que
assegurar a seguranca da sociedade, o que infelizmente ndo esta sendo
assegurado, tendo em vista a proporcionalidade de acidentes ocorridos
constantemente.

A falta de educacdo adequada para preparar as pessoas para 0 convivio
social, além de ser um problema de saude publica, também € de seguranca publica.

A educacdo é o meio mais importante para que se tenha consciéncia no
transito. Desta maneira para que tenhamos uma sociedade onde se aplica acao
pedagodgica onde se ensina e educa e nao utilize somente a acéo informativa onde
meramente se informa que algo existe ou que foi mudado. O que se precisa para
uma sociedade consciente de seus atos no transito € uma sociedade com educacéao,

ética e moral.
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CONCLUSAO

A educacdo é a base da sociedade, e infelizmente no decorrer na
pesquisa 0 que se encontrou e que ela ndo e muito levada em consideracdo, sempre
estando em ultimo lugar pelo Estado, levado assim a total desordem para a
sociedade. Lamentavelmente o dia a dia no transito de hoje e uma total desordem e
falta de consideracdo com o proximo, cada cidaddo esta preocupado unicamente
com a sua propria vida e seus compromissivo.

Assim tendo um transito totalmente intoleravel, onde a ignorancia e a falta
de respeito com o proximo predomina, essa pesquisa teve o intuito de trazer
solucbes para essa grande problematica, para que a ignorancia e falta de

consciéncia do proximo nao seja mais um velério para as familias brasileiras.
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RESOLUCAO n°038/2020 - CEPE

ANEXO |
APENDICE a0 TCC

Termo de autorizaglo de publicagdo de produgdo académica

O(A) estudante Ketellen de Faria Bezerra do Curso de Direito, matricula 2016100014801,
telefone (62) 993576373 e-mail ketellen] faria@gmail com, na qualidade de titular dos direitos
autorais, em consondncia com a Lei n® 9610/98 (Lei dos Direitos do autor), autoriza a
Pontificia Universidade Catolica de Goias (PUC Goids) a disponibilizar o Trabalho de
Conclusfio de Curso intitulado Violéncia no Trinsito: Educaglio como caminho & Consciéncia,
gratuitamente, sem ressarcimento dos direitos autorais, por $ (cinco) anos, conforme
permissbes do documento, em meio eletrdnico, na rede mundial de computadores, no formato
especificado (Texto (PDF); Imagem (GIF ou JPEG); Som (WAVE, MPEG, AIFF, SND);
Video (MPEG, MWV, AVL, QT), ouiros, especificos da area; para fins de leitura e/ou
impresslio pela internet, a titulo de divulgaglio da produglio cientifica gerada nos cursos de
graduaglio da PUC Goiis.

Goiéinia, 20 de novembro de 2020,
Assinatura do(s) autor(es): Kedellen ce o<
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Nome completo do autor: Ketellen de Faria Bezerra.

Assinatura do professor-orientador:

Nome completo do professor-orientador: Kenia Cristina Ferreira de Deus Lucena




	VIOLÊNCIA NO TRÂNSITO: EDUCAÇÃO COMO CAMINHO À CONSCIÊNCIA.
	VIOLÊNCIA NO TRÂNSITO: EDUCAÇÃO COMO CAMINHO À CONSCIÊNCIA
	KETELLEN DE FARIA BEZERRA
	VIOLÊNCIA NO TRÂNSITO: EDUCAÇÃO COMO CAMINHO À CONSCIÊNCIA (1)
	1.1 - NOÇÕES GERAIS ............................................................... 6
	No decorrer da pesquisa, foram demonstradas algumas soluções para esse grande quebra cabeça, mostrando que o problema é real, que famílias estão sofrendo com suas perdas, que é necessária uma tentativa digna para diminuir mortes e feridos no trânsito ...
	Para entender políticas públicas, não pode-se deixar de abordar o problema público, que, de acordo com Leonardo Secchi, 2018, é uma carência ou algum excesso que existe na sociedade, quando algum organismo público não está atendendo corretamente ou nã...
	O Sistema Único de Saúde (SUS) não está atendendo a demanda, tendo superlotação, assim não atendendo adequadamente a população de determinado município, deste modo gera um problema público.
	Quando surgem os problemas públicos, é o momento onde as políticas públicas surgem para tentar dar uma solução ou tentar melhorar tal carência ou excesso, para que desta forma a sociedade não sofra com os déficits.

