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"A arquitetura é o jogo sabio, correto e magnifico dos volumes

dispostos sob aluz." — Le Corbusier
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"Um terminal rodoviario conecta mais que destinos: une

pessoas e histdrias através da arquitetura.”

)
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O trabalho propde o anteprojeto de um Terminal Rodoviario
Interestadual em Redencdo, Para, com foco na melhoria da
infraestrutura e no conforto dos usuarios. Com 11 mil m2 de éarea
construida, o projeto integra setores de servicos, administracao,
areas publicas (espera, praca de alimentacdo), operacional e
comércio, visando atender as demandas funcionais e de
conveniéncia. A pesquisa envolveu analise bibliogréfica, estudos de
caso e visitas ao local, permitindo identificar problemas e fundamentar
as solugbes projetuais. A proposta incorpora acessibilidade,
sustentabilidade e eficiéncia operacional, consolidando o terminal
como um equipamento estratégico para a mobilidade urbana e o

desenvolvimento regional.

This study presents the preliminary design of a new interstate
bus terminal in Redencgéo, Para, aiming to improve infrastructure and
enhance user comfort. With a built area of 11,000 m?, the project
integrates service, administrative, public, operational, and commercial
spaces to meet functional and user convenience demands. The
research methodology included bibliographic analysis, case studies,
and field visits to identify existing issues and support the proposed
design solutions. The project emphasizes accessibility, sustainability,
and operational efficiency, positioning the terminal as a strategic asset

for urban mobility and regional development.
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O 1 INTRODUCAO

A mobilidade urbana e seus acessos por veiculos séao fatores de
grande relevancia quando se trata do progresso econémico e social de
um municipio. Pode-se dizer que os meios de transporte e suas redes
funcionam como combustivel para o desenvolvimento da cidade pois um
simples deslocamento pode se transformar em relagcdes sociais e
comerciais. Deste modo, para que a mobilidade da populacdo ou a
mercadoria alcance o seu proposito, é imprescindivel a presenca de um
adequado sistema de transporte, apropriadamente atendido por uma
malha urbana adequada e terminais concordantes a demanda da
populacao.

Atualmente, o 6nibus € o principal transporte usado pela populacéo
brasileira para viagens diarias em todo o pais. O mesmo concorre devido
vantagens econdmicas e mais seguras sobre o0s demais transportes
dentre os quais se destacam: o automovel, avido e trem, que podem
oferecer mais conforto. Porém, os custos sdo maiores e menos
acessiveis para a maioria da populacédo (SOARES, 2006)

O Terminal Rodoviario desempenha um papel fundamental na
mobilidade urbana ao servir como ponto de conexdao entre diversos
modais de transporte, como ©Onibus urbanos, intermunicipais e
interestaduais.

A presenca de um Terminal Rodoviario bem estruturado também
pode impulsionar o desenvolvimento econdmico da regido, atraindo
investimentos, estimulando o comércio local e gerando empregos,
tornando-se assim um componente vital para a qualidade de vida dos

cidadaos e para o crescimento urbano sustentavel.
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O objetivo geral deste trabalho é elaborar um projeto arquiteténico
para o terminal rodoviario da cidade de Redenc¢éo, no estado do Pard,
proporcionando um ambiente melhorado e mais funcional para os
usuarios. Pretende-se que o novo terminal ndo seja apenas um ponto de
embarque e desembarque, mas também um espaco de permanéncia
seguro e agradavel, mantendo a integracdo com a cidade e valorizando o

entorno.
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02 JUSTIFICATIVA

A atual rodoviaria da cidade enfrenta limitacbes estruturais e
capacidade inadequada para atender a crescente demanda
populacional. A proposta de uma nova rodoviaria busca, ndo apenas
resolver essas deficiéncias, mas também almeja proporcionar um
ambiente mais amplo e funcional, integrando efetivamente diversos
Servigos.

A escolha de uma nova area de implantacdo e construcdo maior
gue a atual, visa ndao apenas atender as necessidades imediatas, mas
também contemplar o crescimento futuro da cidade. Com a localizacao
estratégica nos principais eixos de acesso a cidade, proporciona uma
maior facilidade de acesso. Além disso, a escolha do novo local
considera a proximidade conveniente ao futuro aeroporto, garantindo
um acesso facil e eficiente para os usuarios. O objetivo é criar um
espaco que promova a intermodalidade futura, facilite o acesso aos
diferentes meios de transporte e proporcione uma experiéncia mais
confortavel e eficiente para todos.

Além disso, o novo Terminal Rodoviario pode ser concebida
como um elemento catalisador para o desenvolvimento urbano,
contribuindo para a revitalizagdo da regido escolhida e fomentando
atividades econdmicas e sociais no entorno. Dessa forma, o presente
trabalho se propde a ser um instrumento de planejamento Urbano
estratégico, oferecendo subsidios para a tomada de decis6es no ambito
da mobilidade urbana, com impactos positivos na qualidade de vida da

populacdo e no desenvolvimento sustentavel da cidade
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3 1 MOBILIDADE URBANA

A definicdo de Mobilidade urbana esta vinculada a maneira com
gue a populacédo se desloca pelo espaco urbano para a realizacdo das
atividades rotineiras, ndo importando o modal de transporte utilizado: a
pé, bicicletas, motonetas, carros, 6nibus, trens, 6nibus, metrdés etc. O
planejamento devido, considerando esse importante fator, influéncia
diretamente nas condicbes minimas de locomocéo dos cidadaos, a sua
gualidade de vida e na saude das cidades (PAGNONCELLI; AUMOND,
2004).

O direito de ir e vir das pessoas esta diretamente relacionado ao
processo de urbanizacdo das cidades. Na década de 1930, devido ao
éxodo rural e a industrializacdo, as cidades brasileiras cresceram, as
pessoas da zona rural deixaram o campo e foram para as cidades a
procura de melhores condi¢des de vida. Contudo, no fim de século XX, de
65% da populacao que vivia no campo e 35% que vivia na cidade, alterou
para 80% nas cidades e 20% na zona rural (PAGNONCELLI; AUMOND,
2004).

Por isso um dos principais desafios enfrentados foi e é a rapida
urbanizacdo e o substancial aumento populacional sem o adequado
planejamento, tornando assim, a mobilidade urbana inviavel. Em outras
palavras, o crescimento desenfreado das cidades geram consequéncias
negativas para os sistemas de transporte e resulta em cidades menos
acessiveis para todos os moradores.

Atualmente a legislacado brasileira garante uma politica publica
teoricamente eficiente quando o assunto é mobilidade urbana. Dentre as

leis que auxiliam na melhoria da mobilidade nas cidades, temos:
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. o Estatuto das Cidades;
. a Lei 12.587/12 (que rege as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana);

. a Lei 13.089/15 (conhecida como Estatuto da Metrépole);
. a recente Lei 13.683/18, que trouxe alteragbes nas duas leis
anteriores.

Essas leis obrigam os municipios com mais de 20 mil habitantes a
terem um Plano de Mobilidade Urbana que atenda a uma série de
requisitos, como ciclovias e ciclofaixas, sustentabilidade no transporte
publico, protecdo de areas ambientais, entre outro. Com o objetivo de
diminuir as desigualdades da sociedade relacionando-se ao direito de ir e
vir, assegurando o direito a todo cidaddo acessar a cidade de uma
maneira justa e digna. A seguir evidencia os principios da Politica

Nacional de Mobilidade Urbana.

. Acessibilidade universal.
. Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes

socioecondmicas e ambientais.

. Equidade no acesso dos cidaddaos ao transporte publico
coletivo.
. Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigcos

de transporte urbano
. Seguranca nos deslocamentos das pessoas.
. Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do

uso dos diferentes modos de servigo

. Equidade no uso do espago publico de circulacdo, vias e
logradouros.
. Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo urbana.
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3 2 SISTEMA DE TRANSPORTE

- NO BRASIL

Os transportes tém se tornado cada vez mais importantes para
a dinamica comercial dos paises. Mais do que nunca, os fluxos de
mercadorias e pessoas dependem de um sistema de transportes agil,
pratico e seguro.

No Brasil, sédo utilizados cinco modais de transporte de carga e
pessoas (rodoviario, hidroviério, ferroviario, modal aéreo e modal
dutoviério), porem revela uma predominéancia no modal rodoviario, com
sua concentracdo na regido centro-sul com destaque para Sao Paulo.
Mesmo com a distribuicdo desigual pelo territério nacional, a malha
rodoviaria tem uma vascularizacdo superior aos outros modais, e s6 nao
predomina na regido amazonica, onde o transporte por vias fluviais tem
grande importancia devido a densa rede hidrografica.

O transporte rodoviario € crucial no sul do Para, especialmente
para a cidade de Redencao, que € uma das mais importantes da regiao,
tanto econdmica quanto socialmente. A auséncia de outras opgdes de
transporte, como aeroportos, ferrovias ou sistemas maritimos, faz com
que o transporte por rodovias seja a principal, se ndo a Unica, via de

escoamento de produtos e deslocamento de pessoas.

09



Nos gréaficos abaixo podemos perceber a porcentagem da populagédo que
utiliza os tipos de transporte e os investimentos para cada tipo de Modal.

Grafico com Porcentagem no transporte de cargas e passageiros

CARGAS PASSAGEIROS
= Aéreo (0,03%) = Aéreo (5,8%)
= Dutoviario (4,45%) = Maritimo(12,21%)
Hidroviario (15,720/0) Hidroviario (0,71%)

Ferroviario (14,95%)
= Rodoviario (64,85%)

Ferroviario (5%)
= Rodoviario (75%)

:l :u
Fonte: Siga Brasil e adaptado pelo autor, 2024

Gréfico do Investimento em infraestrutura de transporte
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Fonte Siga Brasil, 2024

Apesar do transporte rodovidario ndo ser o mais eficiente
energeticamente, ele ainda continua sendo o mais investido devido a sua
flexibilidade e capacidade de alcancar areas remotas. A rede rodoviaria
bem desenvolvida e a facilidade de acesso que oferece sao consideradas

vantagens significativa.
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@) Transporte
Ferroviario consiste na
movimentacado de carga
€ passageiros por meio
de veiculos que
circulam sobre trilhos
de ferro, como os trens.

Esse modal é
especialmente
adequado para 0

transporte de cargas
pesadas.

O transporte hidroviario

se caracteriza  por
utilizar lagos, rios e
oceanos para o}
deslocamento de

pessoas e mercadorias
dentro do mesmo pais
ou entre diferentes
nacoes.

O transporte aéreo é
aquele realizado por
meio do ar através de
veiculos como 0s
avibes, helicépteros,
baldes, dirigiveis,
teleféricos.

O transporte aéreo é
aquele realizado por
meio do ar através de
veiculos como 0s
avibes, helicépteros,
bal6es, dirigiveis,
teleféricos.

*Ha menos risco de
acidentes e,
consequentemente

epercorre grandes

distancias com baixo

consumo de energia.

» Permite o transporte
de grandes volumes.
» Capaz de percorrer

longas distancias,.

*E considerado o modal

de transporte mais
seguro.

*Maior rapidez;
Consegue percorre

longas distancias com

agilidade.

*E considerado o modal

de transporte mais
seguro.

*Maior rapidez;
Consegue percorre

longas distancias com

agilidade.

*Nao é possivel
flexibilizar as rotas.
O investimento no

transporte rodoviario

7

brasileiro €& bastante
baixo devido seu alto

custo de implementacao

Tempo de entrega

prolongado.
* Investimento em
estrutura e

fiscalizacdo para esse
modal de transporte é

limitado.

*Costuma depender de
um segundo tipo de
transporte para concluir
suas rotas

*Possui 0 custo bem
mais elevado do que

outros modais

*Costuma depender de
um segundo tipo de
transporte para concluir
suas rotas

*Possui 0 custo bem
mais elevado do que

outros modais



3 3 TRANSPORTE RODOVIARIO
DO BRASIL

O transporte rodoviario € o mais utilizado no Brasil, € realizado
através das rodovias e estradas. E uma opcdo popular devido & sua
versatilidade em relacdo ao tipo de mercadoria a ser transportada e por

alcancar a maior parte do pais.
Malha Rodoviaria Brasileira (km)

Total de rodovias

1.720.909 km
Rodowvias pavimentadas Rodovias ndo pavimentadas Rodovias planejadas
213.500 km 1.350.100 km 157.309 km
12,4% 78,5% 9,1%
federass Rodovias aestaduais transitoras
65.816 km estaduais & municipais
30,8% 147.684 km
| 69,2%
vIas Tederais Rodovias federais Rodowvias federais
juplicadas em duplicacao de pista simples
7.221 km 1.169 km 57.426 km
10,9% 1,8% 87,3%

Fonte: Elaboracdo CNT com dados do DNIT e do Ministério do Transporte
VANTAGENS

« O transporte rodoviario se destaca por exigir apenas um veiculo,

capaz de se deslocar do ponto de origem até o centro de distribuicdo

e, em seguida, até o destino final.
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+ Flexibiidade aumentada na definicho das rotas de entrega,
oferecendo adaptabilidade as necessidades logisticas.

+ Contratagdo simplificada e rapida de servicos de transporte
rodoviario.

* Processos de documentacdo menos burocraticos em comparacao
com outros modos de transporte.

DESVANTAGENS

* Em locais remotos, o tempo de entrega via transporte rodoviario
tende a ser prolongado.

* Acapacidade de carga dos caminhdes, veiculos predominantemente
utilizados, € inferior se comparada a outros meios de transporte.

* Elevados custos associados, especialmente devido a dependéncia
dos precos dos combustiveis.

* Risco de extravio aumentado caso a empresa de transporte nao

disponha de um sistema eficiente de gerenciamento de entregas

3 4 TRANSPORTE RODOVIARIO DE
: PASSAGEIROS

O Transporte Rodoviario de Passageiros esta regulado e é
supervisionado e fiscalizado pela ANTT(Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres), relativamente a prestacdo de servicos pelas empresas de
transporte a pessoas e coisas.

Atualmente, a exploracdo de servicos de transporte rodoviario
interestadual e internacional de passageiros encontra-se sob a égide da
Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, da Lei n® 8.987, de 13 de fevereiro
de 1995, e da Lei n® 9.074, de 7 de julho de 1995, estas regulamentadas
pelo Decreto n° 2.521, de 20 de marco de 1998, e pelas normas
aprovadas em Resolugéo, pela ANTT (Agencia Nacional de Transportes

Terrestres).
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Os servicos a serem prestados aos consumidores na éarea do
transporte deverao ser ofertados por empresas devidamente habilitadas e
credenciadas pela ANTT (Agéncia Nacional de Transporte Terrestres)

Mensalmente, em torno de 2,4 milhdes de pessoas utilizam o
transporte rodoviario interestadual para suas viagens, um setor que
emprega em torno de 140 mil pessoas em toda a sua cadeia. Trabalho e
lazer s&o os principais motivos que fazem os brasileiros embarcarem em
um Onibus, um servico que tem se modernizado com a venda de
passagens online, maior concorréncia e veiculos com mais recursos de
seguranca.

A vista disso os veiculos de principal destaque nesse estudo so:
«Onibus - veiculo automotor de transporte coletivo com capacidade
para mais de vinte passageiros, ainda que, em virtude de adaptacdes
com vista a maior comodidade destes, transporte nimero menor.
*Micro-6nibus - veiculo automotor de transporte coletivo com
capacidade para até vinte passageiros.

Sua classificacao veicular de categoria de acordo com o CONTRAN e

ABNT13776 pode ser definida em:

M: veiculo automotor destinado ao transporte de pessoas; dentre essa

classificacdo temos M1 que limita em até 8 (oito) passageiros; M2 mais

de 8 (oito) passageiros com PBT ( Peso Bruto Total) de até 5 toneladas;

M3 mais de oito passageiros e PBT ( Peso Bruto Total) maior que 5

toneladas.

N: veiculo automotor para transporte de carga

0: Reboque ou semi-reboque

Os veiculos de transporte podem ser divididos em trés tipos principais:
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PISO SIMPLES: Constituido
por uma Uunica unidade rigida,
possui motor  préprio e
compartimento de passageiros
em um Uunico nivel, que pode
ser parcial ou totalmente
rebaixado. O compartimento do
motorista pode se comunicar

com o dos passageiros.
DUPLO PISO: Composto por

uma unidade rigida, motor
préprio e dois compartimentos
de passageiros em niveis
diferentes, conectados  por
escadas ou outros dispositivos.
O compartimento do motorista
pode se comunicar com O0S

passageiros.
ARTICULADOS: Formados por

duas ou trés unidades rigidas
acopladas, permitindo
comunicacado entre elas. Pelo
menos uma unidade tem tracéo,
podendo ser de piso simples ou

duplo.

Onibus piso simples
Fonte: www.google.com

Onibus piso Articulado
Fonte: www.google.com

QUANTIDADE DE PASSAGEIROS CADA TIPO DE VEICULO

VAN DE VIAGEM

ONIBUS CONVENCIONAL
ONIBUS EXECUTIVO
ONIBUS SEMI-LEITO
ONIBUS LEITO

15

15 a 20 passageiros
50 passageiros
46 passageiros
40 a 66 passageiros
30 a 40 passageiros



A tabela a seguir destaca as principais dimensdes dos 0Onibus, incluindo
comprimento, largura e altura, permitindo uma comparacédo abrangente
entre diferentes modelos e tipos de veiculos. Essas informagfes séo
valiosas para gestores de transporte, e na concepcao e operacao de

sistemas de transporte coletivo.

Classes

Capacidade

Comprimento
total maximo

(m)

Micro6nibus

Entre 10 e 20 passageiros,
exclusivamente sentados,
incluindo area reservada para
acomodacdo de cadeira de rodas
ou cao-guia

7,4

Minidnibus

Minimo de 30 passageiros,
sentados e em pé, incluindo area
reservada para acomodacgdo de
cadeira de rodas ou cdo-guia

9,6

Mididnibus

Minimo de 40 passageiros,
sentados e em pé, incluindo area
reservada para acomodagao de
cadeira de rodas ou cao-guia

11,5

Onibus Basico

Minimo de 70 passageiros,
sentados e em pé, incluindo area
reservada para acomodacgado de
cadeira de rodas ou cdo-guia

14

Onibus
Articulado

Minimo de 100 passageiros,
sentados e em pé, incluindo area
reservada para acomodagdo de
cadeira de rodas ou cdo-guia

18,6

Onibus
Biarticulado

Minimo de 160 passageiros,
sentados e em pé, incluindo area
reservada para acomodacgao de
cadeira de rodas ou cao-guia

30

Admite-se o comprimento do 6nibus Padron de ate 15 m, desde que o
veiculo seja dotado de terceiro eixo de apoio direcional.

TABELA CLASSES DE VEICULO.
Fonte: Acervo pessoal
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LARGURA EXTERNA DO VEICULO
A largura externa maxima permitida é de 2,60m (medida entre dois planos
paralelos ao plano longitudinal médio do veiculo), abrangendo todas as
partes do veiculo, incluindo projecdes laterais como cubos das rodas,
macanetas das portas, para-choques, frisos laterais e aros de rodas, mas
exclui espelhos retrovisores externos, luzes de sinalizacéo, indicadores
de pressao dos pneus e para-lamas flexiveis.
ALTURA EXTERNA DO VEICULO

A altura externa maxima do veiculo entre o plano de apoio e um
plano horizontal tangente a parte mais alta do veiculo deve ser de 3,80m,
considerando todas as partes fixas entre estes dois planos. No caso de
veiculo de duplo piso, a altura maxima deve ser de 4,40m.
RAIO DE CURVA EXTERNO

E importante que as curvas acomodem raios de giro que garantam
a estabilidade dos 6nibus e o conforto dos passageiros em manobras de
180°, o raio de curva externo deve ser de, no minimo,14 m. valido para
todas as configuracdes de Onibus, pois considera o pior caso. A seguir
temos a Figura 2 e a Tabela 04 com o0s raios maximos para

estercamento com seu respectivo raio de giro.

Figura 2 — Raio de giro
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Fonte: DER/MG (2014)
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Tabela 4 — Valores e condigdes de estercamento para raio de giro

Valores Condigdo de
mm estergamento
Manobrabilidade 1
Microdnibus, BésmP, Sl
Minidnibus, Midibnibus aetlall o
! Biarticulado
Raio externo entre
paredes (REEP) - 12 500 14 000 MAXIMOo
MAXIrmo
Raio externo entre guias -
(REEG) — mAximo 11 500 12 000 maximo
Raio interne entre guias
(RIEG) — minimo 1500 5 000 gualguer®
Avango radial de traseira ]
(ART) — mAximo 1000 1400 Maximo
*  Desde gue o Gnibus esteja percomendo um trajeto inscrito ao raio externo entre paredes (REEP) maximo.

VELOCIDADE

Segundo Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) a velocidade
permitida para automéveis, camionetas e motocicletas é de 110km/h em
rodovias de pista dupla e 100km/h em rodovias simples.

Para o nosso modal é permitido uma velocidade de 90 km/h
independentemente do tipo de rodovias. (Redacdo dada pela Lei n°
13.281, de 2016) .

PLATAFORMAS DE EMBARQUE

Para as plataformas de embarque e desembarque, podem ser seguidos
parametros distintos de dimensionamento, de acordo com as diferentes
disposicdes. Elas podem acompanhar uma distribuicdo longitudinal, diagonal
(30°, 45° ou 60°) e frontal (90°)

Figura 3 — Disposi¢do dos 0nibus em plataformas com angulo de 30°

Faixa de Circulacdo g?)
Area destinada
ao onibus
g \__\
Proje¢cdo da Cobertura
T - i =)
ST g8
~ SOSSST \S‘ K OO
ST Do gl
O T I NIGORER - Ty /AR OO & WDy SO
& 5. LS S
T £ PO R et A 2 T, T
. Area destinada . § .
. S RS s oo .- @0 passageiro ... . t

Fonte: DER/MG (2014)
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Figura 4 — Disposic¢éo dos dnibus em plataformas com angulo de 45°

&

44 Faixa de Circulagdo

Area destinada
ao onibus

ao passageiro - |- -

g Area destinada_
T N

Fonte: DER/MG (2014)

Figura 5 — Disposi¢éo dos 6nibus em plataformas com angulo de 90°

5 e
© Faixa de Circulagdo
8
L g
el
&
(=3
[=3
w0
o~
=
o
=
Projegdo da Cobertura
- | — — —

Fonte: DER/MG (2014)
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Nas plataformas de embarque e desembarque, a cobertura deve
estar a uma altura de, no minimo, 5,00 metros do piso e abranger 2/3 do
comprimento do o6nibus. As quinas da plataforma tém de ser
arredondadas para evitar danos aos pneus. Para qualguer uma das
disposicbes, € necessario considerar faixa de circulagcdo para os 6nibus
de 3,50 metros, conforme indicado da Figura 3 a Figura 5. Para a pista de
acesso dos 6nibus ao terminal, deve ser estimada largura minima de 7,00
metros e raio de giro minimo de 15,00 metros.

No desenvolvimento deste trabalho, os angulos de 45° e 90° foram
escolhidos como base para estabelecer as diretrizes projetuais da
disposicdo da plataforma. Essa decisao foi fundamentada em estudos
realizados, os quais demonstraram que essas configuragcoes
proporcionaram maior eficacia na organizacdo espacial e otimizaram o
aproveitamento do espaco disponivel. Esses angulos foram aplicados de
maneira estratégica para atender aos objetivos do projeto, garantindo sua

funcionalidade.

T
N— X

I
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4 1 TERMINAL RODOVIARIO
: INTERESTADUAL

O primeiro terminal rodoviario de passageiros do Brasil foi
construido na cidade de Marilia, Sdo Paulo, em 1937. Marilia se mostrou
pioneira na construcdo desse equipamento, ja que até o inicio da década
de 50, a maioria das cidades brasileiras ndo possuia uma Rodoviaria, e
continuavam fazendo o atendimento aos passageiros nas ruas, sem uma
estrutura adequada. (OLIVEIRA, Samantha ,2014.)

Atualmente, o 6nibus é utilizado pela populacéo brasileira como o
principal meio de transporte para deslocamentos diarios em todo o
territério nacional. Ele se destaca em relacdo a outros modais, como o
automovel, avido e trem, devido as suas vantagens econémicas e maior
seguranca. Embora esses outros meios possam  oferecer um nivel
superior de conforto, eles também acarretam custos mais elevados e
menos acessiveis para a maioria da populacéo.

Terminal rodoviario é um ponto inicial ou final de rota de um 6nibus
seja ele municipal ou intermunicipal servindo para o embarque e
desembarque de passageiros diferentemente dos pontos de 6nibus que
servem apenas de paradas, os Terminais rodoviarios possuem
complexibilidade e infraestrutura bem mais complexa, alguns ainda
oferecem diversos servicos como banho, despacho de encomendas, taxi,
terminais com carregadores, caixa eletrénico, guarda volumes e lojas de
variedades, visando sempre a comodidade de seus usuarios.

Segundo Gouvéa (1980, p. 07):

"A funcdo maior de um terminal de passageiros é promover maior
eficiéncia nos sistemas de transporte através de uma integragao de
seus subsistemas e melhor organizagcédo do sistema de operagéo

das linhas de transporte, proporcionando, consequentemente,
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um melhor atendimento das necessidades de transporte do
passageiro.“
Gouvéa, propOe classificagcbes gerais quanto ao sistema de terminal

Rodoviario

Quanto a operagéo:

» Facilitar o embarque e desembarque de passageiros;

« Permitir a transferéncia entre diferentes modos ou servigcos de
transporte;

« Disponibilizar areas para estacionamento de veiculos;

* Prover os servicos necessarios para atender as demandas dos
USUarios;

« Gerenciar e operar o sistema de transporte nos terminais;

« Garantir conforto e seguranga aos usuarios;

« Permitir uma circulacdo adequada de passageiros e veiculos.

Quanto alocalizacéo:
 Servir como ponto de referéncia para 0s USUarios;
« Aumentar a eficiéncia do sistema de transporte;
» Facilitar o acesso ao transporte;
+ Melhorar a mobilidade das pessoas;
 Atrair mais usuarios para o sistema de transporte;
* integrar diferentes sistemas de transporte;
» Desenvolver ou restringir o uso do transporte dentro de areas

especificas, de acordo com consideragdes politicas e econémicas.

Quanto ao tipo de transporte :
* Unimodal - é aquele que oferece servicos a um Unico modo de
transporte, com o ponto de parada de Onibus ou uma estacdo
ferroviaria;
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* Multimodal — atende a mais de uma forma de transporte de
passageiros, de maneira integrada e geralmente representa um ponto
de transbordo necesséario para alcancar o destino final. E um tipo de

terminal mais tipico dos grandes centros urbanos.

E tipos de servigos:

« Urbanos: localizados na mesma cidade e sdo caracterizados pela
auséncia de bagagens;

* Interurbanos: servicos de linhas de transporte em nucleos urbanos
socioeconomicamente independentes e s&o caracterizado por um
tempo de permanéncia maior e portarem bagagens, o que exige maior
infraestrutura de servicos e atendimentos.

* Interestaduais; servicos de linhas de transporte em nudcleos urbanos
entre nucleos situados em unidades diferentes de federacgao.
Caracterizado por um tempo de viagens médio ou longo e em sua
maioria possuem bagagens.

* Internacionais: apresenta as mesmas caracteristicas citadas para

terminais interurbanos e interestaduais.

Este trabalho ira desenvolver um projeto classificado como Terminal
Interestadual para cidade de Redencado, Para. Estima-se que o terminal
atenda a populacédo do estado e municipios vizinhos com estrutura de
area de alimentacdo, administracdo, lojas, locais para descanso de
passageiros e motoristas, além das areas de embarques e

desembarques.
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5 1 ATUAL TERMINAL RODOVIARIO
- DE REDENCAO

O Terminal Rodoviario de Redencdéo, Para, foi inaugurado em 1987
pelo entdo Governador Jader Barbalho e o prefeito da época, Arcelide
Veronese, onde a populagcdo estimada era de 30.000 habitantes. A
infraestrutura iniciou-se com 10 guichés para empresas de transporte
interestadual e, hoje, atende a 16 empresas. No entanto, devido a falta de
estrutura, essas empresas precisam dividir os guichés.

Atualmente, Redencdo encontra-se em um periodo de
crescimento, 0 que evidencia a necessidade de um novo projeto para o
terminal rodoviario da cidade. Desde sua inauguracao, o terminal passou
por poucas intervencdes de melhoria, ficando defasado em relagédo ao
crescimento urbanistico e as novas demandas da populacdo. A cidade
apresenta forte influéncia de migrantes de estados vizinhos, como
Maranhdo, Goids e Tocantins, entre outros. Esse cenério reflete
diretamente nas dinamicas de mobilidade, onde os deslocamentos
principais da populagéo local ndo tém como destino a capital do
municipio, mas sim capitais adjacentes, devido & maior proximidade e as
melhores condicdes das rodovias que conectam essas localidades,
contrastando com as dificuldades de acesso a capital do estado.

Esse contexto reforca a necessidade de planejar e modernizar o
terminal rodoviario para atender adequadamente as demandas regionais
e urbanas, alinhando-o ao desenvolvimento atual da cidade.

Até o momento dessa pesquisa, ndo ha transporte coletivo ou
transporte publico, para o deslocamento interno da populagédo, assim, a

mobilidade é feita por automadveis particulares, como carros e motos.
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FLUXO DE PESSOAS POR DIA

olg‘o

oooo H%\H
v Bipig
e
0-650 1300 até 2000

(Periodo de alta demanda como férias,

feriados ou eventos)
Os dados foram fornecidos pelo atual Secretario de Esporte,

Turismo e Juventude, Manoel Reis, responsavel também pela
administracdo do Terminal Rodoviario, ndo incluem a entrada e saida de
vans. Isso se deve a auséncia de controle sobre as operacdes das
companhias que oferecem esse tipo de servi¢co, as quais funcionam de
maneira informal e ndo possuem guichés na rodoviaria. Essas vans sao
mais procuradas por atenderem um publico que busca deslocamentos
ligeiramente mais rdpidos e com um raio de abrangéncia menor,
oferecendo  rotas  exclusivamente para  municipios vizinhos,

diferentemente dos 6nibus que atendem a destinos mais distantes.

RAIO DE ABRANGENCIA
VANS C)NIBUS

/== [

RAIO MEDIO DE 150KM

—O

ABRAGENCIA NACIONAL
(Viagens intermunicipais)

PROGRAMA
» Espaco de espera, * 10 guichés
» 2 lanchonetes; » 10 plataformas de 6nibus
» 1 restaurante; * Ponto de t&xi e mototaxi
+ Sanitarios * 4 salas comerciais.

» 8 barracas camelos + Espaco para vans



A estrutura atual € simples, precaria e incapaz de suportar a
demanda. Além disso, ndo oferece seguranca adequada aos passageiros,
carecendo de qualidade estética e arquitetbnica, bem como de espacos

adequados para espera, espacos para refeicbes, embarque e

desemba/rque.
/

Fonte: Imagem de autoria prépria do autor, 2024.
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Outro aspecto relevante é a falta de conformidade com os
parametros da NBR 9050, pois ndo ha acessibilidade para pessoas
portadoras de deficiéncias (PCD), as quais devem contar com areas e

acessos especificos.
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Devido a baixa manutencao administrativa e a falta de funcionarios,
veiculos adentram a plataformas de embarque e desembarque de 6nibus

para buscar passageiros, gerando transtornos para 0s motoristas de

Onibus.

Fonte: Imagem de autoria propria do autor, 2024.
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Além dos desafios estruturais O Terminal Rodoviario de Redengéo
enfrenta sérios problemas devido a presenca de uma grande quantidade
de pompos alojados no telhado, que geram desconforto tanto para
passageiros quanto para funcionarios. As aves causam incdémodos
sonoros e guestdes de higiene, afetando negativamente o ambiente de
trabalho e a experiéncia dos usuarios. Fabio Junior, funcionario de uma
das empresas operadoras, descreve a situacdo dizendo: "A gente tem
que trabalhar com um rolo de papel higiénico do lado porque, quando
estamos vendendo passagem, as vezes 0s pombos defecam na cabeca
e até no rosto da pessoa, 0 que é um grande constrangimento” (F. Junior,
2021).

k

Fonte: Imagem de autoria prépria do autor, 2024.
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Ivan Ribeiro
Local Guide - 21 comentarios - 20 fotos

2 anos atras

Local imundo, sujo, desorganizado, feio, cheio de pombos.

Marcello Carvalho
11 comentarios - 2 fotos

um ano atras

Extremamente precario, estrutura antiga e danificada. Pombos e Mendigos para todo lado, seguranca e
higienizacdo horrivel.
Para uma cidade do tamanho de Redencio, Merece algo melhor

dany Corréa ipda
Local Guide - 31 comentarios - 13 fotos :

um ano atrds
Sem estrutura, muito sujo sem segurangas e muitos meliantes em volta da rodoviaria usando drogas

José Victor Albuguerque Barbosa
Local Guide - § comentarios - 13 fotos

um més atras
Péssima infraestruturalll Estado precario

Maiane Silva
4 comentarios

10 meses atrds

Falta mais seguranca, ndo tem guarda volume .

Johw Vargas
Local Guide - 98 comentarios - 18 fotos *

2 anos atras
Arodovidria de Redencio néo faz jus & importancia que a cidade tem para a regido. Ela & pequena, mal

organizada, oz banheiros séo velhos e o atendimento nos guichés deixa a desejar. Redencdo precisa
urgentemente de uma rodovidria nova.
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5.2 LOCALIZACAO

Legenda figura 01

01 Alto Parana |
02 Nucleo Central
== Av. Veronesse
=== Av. Brasil
= Rodovias

FIGURA 01
Localizacdo de Setores

Legenda figura 02

— AV, VEronesse
= | imite bairro
H Terminal Rodoviario existente

" FIGURA 02
Setor Alto Parana |

O Terminal Rodoviario atual esta
localizado no setor Alto Parana |, tendo Mg / 7 &
como principal via de acesso a Avenida '
Alceu Veronese. Contudo, a auséncia de

uma malha viaria adequada e de retornos

apropriados para o fluxo de veiculos,
somada ao fato de a avenida ndo ser
totalmente duplicada, agrava os problemas

de mobilidade na regido. Além disso, o

intenso trafego gerado pela concentragdo Av. Alceu Veronesse
de estabelecimentos comerciais proximos
ao terminal contribui para impactos

negativos na mobilidade urbana.
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PLANTA BAIXA - SUPERIOR
Fonte: Elaborado pelo autor, 2024.

PLANTA BAIXA - TERREO
Fonte: Elaborado pelo autor, 2024.

SETORIZACAO

[ womeo [ Nome ]
01 Ponto de Moto-taxi
02 Caixa D'agua
03 Plataforma Vans
04 Estacionamento
05 Ponto de Taxi
06 Alimentac@o
08 Comeércio
09 Guichés
10 Plataforma de Onibus
11 weC
12 Circulagao Horizontal
13 Circulacao horizontal
14 Salas comerciais
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6 1 Estacao de 6nibus de Santiago de
$ Compostela/ IDOM

Ficha técnica:
Arquitetos: IDOM
Area: 8870 m?

Ano: 2021
Pais: Espanha

/A |_‘ !
| TOETRISINTSmIIN S 1101 810 o) o + o #1205 L W81 o 61 L6l AT BIEN

kil |
/"/ ‘t :—A S -

6.1.1 INTRODUCAO

O projeto teve como objetivo unir dois tipos de modais, trem e
Onibus, funcionando com um complexo central do transporte publico na
cidade.

O principal aspecto do projeto é a organizacdo das baias de 6nibus em
dois formatos:

Espinha de peixe: utlizado para operacbes de embarque e
desembarque rapido.

Baias em angulo de 45 graus: adequadas para demais operacgoes.

O edificio est4 distribuido em dois pavimentos:

Térreo: localizacao das plataformas de embarque e desembarque.
Pavimento superior: destinado aos servicos de apoio e é&reas de
espera.
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EMEN = B
FIGURA: FLUXO DE ONIBUS INTERNO

Fonte: archdaily, 2024

Fonte: archdaily,.- 2024

Circulacéo
Possiveis areas de implantacao
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FIGURA: SUPERIOR COM SETORIZACAO Fonte: archdaily, 2024

Circulacio ~ Administracdo [l Alimentacéo Wcs
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CORTES Fonte: archdaily, 2024

6.1.3 MATERIALIDADE

6.1.2 ESTRUTURA

A estrutura do projeto é
hibrida, combinando concreto
e elementos metélicos, e
esta implantada na topografia
de forma linear, adaptando-
se ao terreno com
intervencdes minimas. A
implantacdo conecta-se a
plataforma de trem, porém
situa-se em um platé distinto,
garantindo a integracao

funcional entre os dois niveis.

A Estacdo de Onibus de Santiago de Compostela, destaca-se por sua

materialidade que combina concreto aparente, aco e vidro. Esses

materiais conferem ao edificio durabilidade, leveza estrutural e

transparéncia, integrando funcionalidade e estética ao contexto urbano.
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Terminal Rodoviario Rio Maior/
6 . 2 DOMITIANUS ARQUITETURA

Ficha técnica

Arquiteto: Domitianus Arquitetura
Area:

Ano: 2005

local: Rio Maior, Portugal
Materialidade: Vidro

Estrutura: Concreto

R

T — A % T
e — | Fonte: archdaily, 2024

6.2.1 INTRODUCAO

O Terminal Rodoviario de Rio Maior possui destague na sua identidade
visual plastica devido sua estrutura Unica em concreto branco e dobrando-
se sobre si propria e servindo tanto como o chao, como o teto do edificio
e plataformas.

Fonte: archdaily,
2024 Adaptada pelo
Autor

—— Estrutura de concreto
Baias de embargue e desembarque
— Pilares
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A o Terminal funciona com um

- ' ‘ : © © fluxo no sentido horario, é

| o W I possivel observar uma baia

N i g . de retorno para atender a

| vi ¥ demanda dos Onibus que

i & essensonssinsitiogion - precisam acessar a

1 . . )i . plataforma vindos do lado
e P —————— . SO ||

Figura: FLUXO DE ONIBUS
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Figura: CORTES Fonte: archdaily, 2024
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Figura: PLANTA SUPERIOR Fonte: archdaily, 2024

6.2.3 MATERIALIDADE E USO DO ESPACO

0 uso de vidro transparente deste equipamento, revela no seu interior
uma caixa revestida com painéis de madeira onde se organiza 0
programa funcional da estacao rodoviaria que é dividido em servico (setor
privado) e usuarios contado com : area de espera, bilheteria, despacho
de mercadorias, administracao

Fonte: eirchdaily, 2024
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RODOVIARIA EM OSIJEK, CROACIA /

6 _ 3 RECHNER

Ficha técnica:
Arquitetos: Rechner

Area construida: 11066 m?2
Ano: 2011

Localizagdo: Osijek, Croécia
Materialidade: Metal e Vidro
Estrutura: Aco

=___

6.3.1 USOS DOS ESPACOS

O Terminal se divide em 3 pavimentos, térreo, subsolo e pav. superior.
No pavimento térreo concentram-se as atividades de operacgéo, servico
e atendimento. como area de embarque e desembarque, banheiros,
circulagéo vertical

Ja no subsolo foi previsto estacionamento para 251 veiculos.

No pavimento superior, fica localizado as areas de alimentacdo,
esperae wcs.

Fonte: archdaily, 2024
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Figura: TERREO COM SETORIZACAO Fonte: archdaily, 2024
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Figura : PAV. SUPERIO COM SETORIZACAO Fonte: archdaily, 2024
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Figura: FLUXO DE ONIBUS INTERNO Fonte: archdaily, 2024
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6.3.2 ESTRUTURA, FORMA, MATERIAIS E IMPLANTACAO
TOPOGRAFICA

No projeto podemos perceber que a materialidade e a estrutura podem
ser integradas ao partido arquitetdnico para criar uma identidade visual
marcante e funcional, isso porque o uso da estrutura metélica funciona
como estrutura e partido estético do projeto, Essa escolha material é
complementada pelo uso de cortinas de vidro sustentadas por estruturas
metélicas, que reforcam a integracdo entre 0s espacos internos e
externos.

- iI.IlIL‘ 311 ; . 't
Figura: CORTE LONGITUDINAL Fonte: archdaily, 2024
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Figura : PLANTA DE COBERTURA Fonte: archdaily, 2024
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71 HISTORICO DO LUGAR

A cidade de Redencdo, localizada no estado do Pard, foi fundada
em 21 de setembro de 1969 com o nome de Boca da Mata e, em 04 de
junho de 1975, foi transformada em distrito de Conceigédo do Araguaia.
Passando a se chamar oficialmente de Redencdo, por intermédio do
entdo deputado estadual Plinio Pinheiro Neto, emancipando assim o
distrito no dia 13 de maio de 1982, através da Lei n°. 5.028/1982,
assinada pelo entdo Governador do Estado do Para, o Coronel Alacid da
Silva Nunes (Prefeitura Municipal De Redengéo, 2021).

Segundo os dados estimados do IBGE para o ano de 2022, a
localidade possui aproximadamente 85.597 habitantes, além de ser um
polo regional para os municipios vizinhos, desempenha um papel
significativo na economia do estado. Atualmente, ocupa a 152 posi¢ao no
ranking do PIB per capita entre os 144 municipios do Para.

Como ja mencionado, Redencdo encontra-se em fase de
crescimento econbmico e populacional. O municipio, culturalmente,
apresenta forte influéncia de migrantes de estados vizinhos, como
Maranhdo, Goias e Tocantins, entre outros, atraidos por melhores
oportunidades econémicas. Esse cendrio de expansédo tem impulsionado
o desenvolvimento da cidade, resultando em um aumento significativo no
fluxo de viagens pelo terminal rodoviario.

Diante dessa realidade, a modernizacdo da infraestrutura do terminal
torna-se essencial para atender as novas demandas e fortalecer a
mobilidade urbana e regional. Por essa razdo, Redencao foi escolhida
para o desenvolvimento de um novo Terminal Intermunicipal Rodoviario,
cujo objetivo é melhorar a qualidade de vida dos usuarios que dependem

do transporte coletivo para seus deslocamentos dentro e fora do estado.
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7 . 2 LUGAR

A Figuras 01,02,03 a seguir, mostra o mapa urbano da cidade, o
gual embasara a analise para a selecéo do local mais apropriado para a

construcéo do novo terminal.

Distancia entre principais

Municipios que sofrem maior

influéncia
' / Pau D'arco, 50km
| Rio Maria, 80km

Cumaru do Norte, 90km

S

Conceigéo do Araguaia, 100km
Para Figura 01 .

Floresta do Araguaia, 110km

Xinguara, 115km

Santa Maria das Barreiras, 140km

Sapucaia, 160km

Ourilandia do Norte, 180km

Santana do Araguaia, 190km

Tucuma, 270km

Belém Figura 02
Redencao

Capitais relevantes:

Palmas, To. (416 km)

; Belém, Pa. (906 km)
" Goiania. Go (1.177,2 km)
Séo Luis, Ma. (1.149,9km)

Séo Paulo, Sp. (2.104 km)

Redencdo

Bl Mancha Urbana Figura 03
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Tabela de comparativo populacional com municipios da Regido
Fonte IBGE 2024

100000 m Bannach

80000 Conceicao do Araguaia
®m Cumaru do Norte

60000 m Floresta do Araguaia
m Pau D'Arco

40000 m Redencao

20000 B Santa Maria das Barreiras

Santana do Araguaia
O |

7.2.1 ECONOMIA
A economia de Redencédo, no Para, € fortemente baseada na
agropecuaria, destacando-se a pecuaria de corte. A cidade é um
importante polo de fornecimento de gado para abatedouros, incluindo o
frigorifico JBS. Além disso, a agricultura tem ganhado espaco com a
expansao do cultivo de soja, que atrai investidores devido as condi¢bes
climaticas favoraveis da regiao
O comércio varejista e 0s servicos de saude basica também
desempenham um papel significativo na regido, atendendo tanto a
populacdo do municipio quanto as diversas cidades menores préximas.
Esses setores, em conjunto, contribuem para a dinamizacédo econdémica e

o desenvolvimento social de Redencéo e de seu entorno.

B Agropecuaria
Industria

B Servico

B Adminstracao
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7.2.2 ATRATIVOS CULTURAIS

O municipio ainda apresenta pouca articulacdo entre os diversos
servicos oferecidos, o que concorre para falta de diversidade nas
programacdes e experiéncias. Apesar disso, a presenca de migrantes
oriundos de estados como Goias, Maranhdo e Tocantins enriquece a
cultura local com influéncias de suas origens, refletindo diretamente nos
costumes e tradicdes. Esse cenario cultural torna a cidade distinta em
relagdo a cultura predominante na por¢cdo mais ao norte do estado do
Para.

A atratividade do municipio esta relacionado, sobretudo, aos
recursos naturais e eventos agropecuarios. Um pontos de destaque € o
Ribeirdo Pau d’Arquinho, que, além de sua relevancia para lazer e
recreacdo, também funciona como um importante ponto de encontro
cultural para a comunidade. Este espaco fomenta a integracdo social e
fortalece as tradi¢coes locais

Entre os atrativos existentes, 0s eventos agropecuarios se
destacam como importantes vetores para o0 aumento do fluxo de
visitantes. Um dos eventos de destaque € A Exposicao Agropecuaria de

Redencao, podendo ser considerado o principal evento da cidade e da

regido, com fluxo de aproximadamente 75 mil pessoas.
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8 1 ACESSOS A CIDADE

Terminal Rodoviario Proposta e
Terminal Rodoviério existente  [Haa)
Aeroporto( taxi Aéreo) ’i‘
BR-155 Saida para Maraba
BR-287 Saida para Concei¢do do Araguaia s

BR-158 Saida para Santana do Araguaia
AV. Brasil s
Av. Alceu Veronesse s

4

» =

Existem quatro vias de acesso ao municipio de Redencdo. O
primeiro é atraveés da Rodovia PA-287, conectando-o ao municipio de
Conceicdo do Araguaia e servindo como o principal acesso ao estado
do Tocantins.

O segundo acesso é pela BR-155, que proporciona conexao
com os municipios de Pau D'Arco, Rio Maria, Xinguara e também
Maraba. Aléem disso, ha o acesso pela Avenida Brasil, a via mais
importante do municipio, que conecta-se as duas entradas principais.

O terceiro acesso ocorre pela BR-158, estabelecendo a ligacao
entre Redencdo e Santana do Araguaia, configurando-se como a

principal via de acesso ao estado através do Mato Grosso.
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O ultimo acesso, menos frequente entre a maioria da
populacdo, € o aeroporto local. Devido sua pista ndo possui
capacidade para receber aeronaves comerciais, acaba resultando em
um acesso limitado da populacao, sendo predominantemente utilizado

para voos particulares ou taxi aéreo.

.

ACESSOS AO
LUGAR

Setor Nucleo = Terminal m—— A\y. Brasil ====Rodovias
Central Rodoviério
O acesso ao local ocorre pelas rodovias convergindo para a

Avenida Brasil, uma via de grande importancia para a cidade. Essa
avenida conecta dois dos principais eixos rodoviarios do municipio,
facilitando a entrada e a saida de 6nibus, além de integrar o fluxo urbano

de maneira eficiente.
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Nas imagens ao lado, é
possivel observar o fluxo de
veiculos a partir dos eixos
rodoviarios, evidenciando como
ocorrerdao as dinamicas de
entrada e saida dos 6nibus até o
Terminal Rodoviario, sem a
necessidade de alteragbes nos
eixos atuais em relacdo ao
acesso a Avenida Brasil. Essa
andlise reforca a integracao do
projeto com a malha viéria,
garantindo funcionalidade e
eficiéncia no trafego local.

Para o0 acesso ao
Terminal (Figura: Cruzamento
04), foi necessario um retorno
no canteiro central da Avenida
Brasil, levando em consideracéo
os raios de curvatura adequados
para o0 estercamento dos
veiculos analisados neste
estudo. Essa solugdo foi
desenvolvida para assegurar
maior facilidade e fluidez no
acesso ao terminal, atendendo
as especificidades operacionais

previstas.

Y

Cruzamento 02

Cruzamento 03

= [Entrada de veiculos

- Sajda de veiculos
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SETOR NUCLEO CENTRAL
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Cruzamento 04

Vias de uso Vias locais com acesso
Terreno  1===x operacional '*""" aoterreno exclusivo de
veiculos e pedestres

O retorno foi proposto para facilitar a entrada dos 6nibus na
plataforma, atendendo aqueles que chegam pela BR-155 (saida para
Maraba) e pela BR-158 (saida para Santana do Araguaia e divisa com
Mato Grosso). Para os retornos necessarios aos 6nibus com destino a
Conceigéo do Araguaia (saida para Tocantins), utiliza-se uma rotatoria

sinalizada ja existente, conectando de forma eficiente & BR-287. °
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8 3 USO DO SOLO
[ | Plano Diretor do Municipio de Redencao - PA

Mapa de Zoneamento Urbano

“’%‘ TERMINAL PROPOSTO '
Legenda
ZA - Zona de Adensamento
ZAP - Zona de Adensamento Preferencial
Il ZEA - Zona Especial Aeroportuéria
ZEEC - Zona Especial de Espagos Coletivos
i % A\ Sidos - ZEIS 1 - Zona Especial de Interesse Social
T ——

- ZEIS 2 - Zona Especial de Interesse Social
ZEIS 3 - Zona Especial de Interesse Social

- ZEIU - Zona Espeacial de Infra-estrutura Urbana

- ZEU - Zona de Expansao Urbana

- ZPA - Zona de Protegao Ambiental

Conforme mostrado anteriormente, a gleba do projeto esta
localizada no setor Nucleo Central. Observando o Uso do Solo, percebe-
se que a area esta inserida em uma zona de adensamento preferencial, o
gue torna a implantacdo do projeto ainda mais viavel. Essa localizacao
estratégica tem o potencial de impulsionar o desenvolvimento econémico
da regido, atraindo investimentos, estimulando o comércio local e

promovendo o crescimento urbano planejado.
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DIAGNOSTICO DO TERRENO
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O espaco proposto para a implantacdo deste projeto é atualmente
destinado a locagéo para eventos, como circo ou eventos que disponham
de sua propria estrutura, devido a sua caracteristica de area plana e sem

presenca de qualquer tipo de construcao.
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Com uma area de 20587,44m2, o terreno esta estrategicamente

situado em uma area de facil acesso em uma avenida principal no centro

da cidade, com vias duplicadas e saidas entre as BR-155 e BR-287, com

proximidade com pontos comerciais, bancos, supermercados e grande

praca central a sua frente. O terreno apresenta solo do tipo arenoso

vermelho-amarelo e textura argilosa.

A proposta de realocacdo busca ndo apenas oferecer um local

mais seguro, mas também gerar impactos positivos no entorno, visando

melhorias para a comunidade local.

8.5

Conforme indicado nos
estudos topogréaficos, o terreno
apresenta um declive, como era
esperado para uma area proxima
ao fundo de vale. Esse declive
corresponde a 7 metros no eixo
longitudinal, enquanto o0 eixo
transversal mais critico apresenta
um desnivel de 2 metros.

Ao longo de uma distancia
de 330 metros, desde o inicio do
lote escolhido até o corrego
Redencao, o terreno possui uma

inclinacdo média de 2,12%.

INICIO DO LOTE

Nivel 220,00

ESTUDO TOPOGRAFICO

Terreno novo Terminal
Intermunicipal Rodoviario
A= 20587,44 m?

CURVAS DE NIVEIS

FINAL DO LOTE

Nivel 213,00 Nivel 212,75

CORTE LONGITUDINALTOPOGRAFICO
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8.6

8.6.1 MAPA CLASSIFICACAO
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9 1 PROPOSTA

A proposta do edificio surge da necessidade de criar um espagco com

infraestrutura adequada e equipamentos que atendam a populacado que
necessita de um sistema de transporte publico bem estruturado.
A concepcéo do projeto partiu do objetivo de solucionar as problematicas
presentes no terminal rodoviario existente, tais como a falta de
seguranca, as condicdes estruturais e de capacidade limitadas, o acesso
dificultado, a auséncia de uma infraestrutura de servicos, entre outras
guestoes.

Tratando-se de um equipamento urbano com o potencial de
impulsionar o desenvolvimento econbémico da regido, atraindo
investimentos e estimulando o comércio local, é de extrema importancia a
construcdo de um Terminal Rodoviario Interestadual bem estruturado.

A proposta visa resolver as questfes atuais e realocar o terminal para

uma nova area, situada em uma zona de adensamento preferencial.
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9.2

DIRETRIZES
PROJETUAIS

Localizacdo e Acessibilidade

Conforto Ambiental

Setorizagéo Funcional

Capacidade e Escalabilidade

Integracéo Urbana e Paisagistica

Seguranca e Orientacao
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9 3 PROGRAMA

O programa arquitetonico se divide em setores operacional, de
servigo, administrativo, comercial e de uso publico, sendo concebido de
forma totalmente acessivel, conforme as diretrizes da NBR 9050, com o
objetivo de proporcionar 0 maximo conforto aos usuarios. Além disso,
inclui areas de convivéncia e espera integradas, bem como uma sala
recreativa com jogos para os momentos de espera mais prolongada.

O edificio contarA com servicos como barbearia e farméacia, além de
restaurantes e lanchonetes, pensando ndo apenas em atender 0s
passageiros que irdo embarcar e desembarcar nas plataformas, mas
também em beneficiar a populagéo local, contribuindo para a integracao
entre o terminal e a cidade. Dessa forma, o terminal se propde a ser um
espaco multifuncional, capaz de suprir as necessidades tanto dos
viajantes quanto dos residentes, oferecendo conforto, praticidade e

servicos essenciais.
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Um espaco pensado para atender viajantes e a

comunidade local.

Servicos e areas de lazer para tornar a espera

mais agradavel.

Terminal multifuncional: mais que um ponto de

passagem.

Arquitetura que une acessibilidade e

funcionalidade.



BICICLETARIO

MOTO-TAXI

ONIBUS
EMBARQUE E
DESEMBARQUE

OFICINA VANS E
ONIBUS

VANS
EMBARQUE E
DESEMBARQUE

ESPERA

AREA DE CONIVENCIA

ESPERA

PLATAFORMAS

FLUXOGRAMA

ESTACIONA-
ACESSO PRINCIPAL MENTO

ALA PARA
MOTORISTAS

ACESSO SERVICO
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9 . 4 PROGRAMA ARQUITETONICO

A divisdo programatica do terminal rodoviario em cinco setores —
Operacional, Servico, Administragdo, Comércio e Uso Publico — facilita a
organizacdo e otimizacdo dos espacos, garantindo funcionalidade e
conforto para usuarios e funcionarios.

O Setor Operacional concentra as atividades relacionadas ao fluxo de
veiculos e passageiros, como plataformas de embarque e desembarque,
areas de manobra e estacionamento de Onibus, espacos para
manutencdo e descanso de motoristas. Seu dimensionamento deve
priorizar eficiéncia e seguranca.

O Setor de Servico engloba suporte técnico e infraestrutura, incluindo
sanitarios, vestiarios, salas de primeiros socorros, almoxarifado e areas
para equipamentos. Esses espacos devem ser estrategicamente
localizados para atender as demandas sem interferir na circulagéo.

Na Administracdo, encontram-se escritorios, salas de reunido, areas de
atendimento ao publico e monitoramento de seguranca. Esses ambientes
devem ser compactos e funcionais, favorecendo o gerenciamento do
terminal.

O Setor de Comércio inclui lojas, quiosques, praca de alimentacdo e
caixas eletrbnicos. Sua concepcdo deve equilibrar conforto e
acessibilidade, promovendo praticidade aos usuarios.

Ja o Setor de Uso Publico abrange espacos de circulacao e espera, como
halls, bilheterias e totens de autoatendimento. Esses ambientes devem
oferecer conforto térmico e acustico, com solugbes sustentaveis e que
favorecam a iluminacgéo e ventilacéo natural.

O dimensionamento adequado de cada setor depende de um estudo
detalhado da demanda projetada, normativas técnicas e boas praticas de
acessibilidade e sustentabilidade, assegurando eficiéncia e qualidade no

jeto.
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LOTE AREA TOTAL (M?)

174303,46

SETORES AREA (M2)

OPERACIONAL 3822 ,87

SERVIGOS 898,24

COMERCIO 1091,35

ADMINISTRAGAQ 250,53

Uso PUBICO 5590,38

TOTAL DE AREA CONSTRUIDA 11654,00

SETOR ANMBIEMNTE | it | ant. Area (m=) | Are=total
Usuarios (=)
FPlataforma de vans- embarque =
desembarque 1o =4 z=0
Plataforma de Onibus - embarque 13 A0 AZO
Plataforma de &nibus - Desembargue s a0 200
Estacionamento vans - EXs) S0
Estacionamento de onibus [=] a0 zao
OPERACIOMAL - =
oficina/ manutencaoc Snibus e wvans a1 200 00
Guarita de controle de entrada 2z 22
Ala Descanso para motoristas A 30 30
sanitarios masculinos A = =
sanitarios femininos A =3 =
total 1514
Guarda- volumes =25 =
Posto de Policia Militar 26 26
Posto de ANTT 26 26
Ambulatorio 55 55
Correios 55 55
Carga e descarga A0 30
Servico lixeiras 10 20
Wagas para caminhao de lixo EY SO S0
DAL = EY S =
Copa Interna = EY Zz0 Z0
Deposito EY EY Z0 EXs)
total EXE]
Recepgac S 1 14 14
Sala ADM E EY 20 20
Sala Rh E EY 1a 1a
Sala Ti E EY 1a 14
Sala de arguivos - EY 1a 1a
Sala de Reuniso 10 EY =z 2=
Copa a 1a 14
Almoxarifado - = S
Sanitario Masculing A E E)
Sanitaric Feminino a = =
= = 12
total FET
Lojas - 20 20 A00
Guiches - 20 1z 240
Restaurantes = = 65 130
Lanchonetes/ Fast Food — ] 20 20
total S50
Estacionamento
Espera EdeTe] E Foo FOoOo
praca de alimentacac N 100 100
Sanitario Masculino E] 35
Sanitaric Feminino 35 35
Uso publico Ponto de Taxi 4 12,5 50
Ponto de Moto-Tasxi = 2.5 is
Ponto de uber D 12,5 ETs)
bicicletario 10 2.5 25
Total ] 1010
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9 - 5 SETORIZACAO

CROQUI |

CROQUI 1l CROQUI IV
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Nos croquis iniciais, foram analisadas solugbes para a setorizacao
das atividades e a organizacdo dos fluxos de entrada e saida de Onibus
nas plataformas do terminal. A partir desses estudos, identificou-se a
necessidade de criar um retorno no canteiro central da praca adjacente,
com o objetivo de otimizar o acesso dos veiculos ao edificio e melhorar a
fluidez do trafego, tanto no entorno quanto no interior do terminal. Essa
intervencéo foi essencial para garantir a funcionalidade do projeto e sua

integracdo com o sistema viario existente..

Estudo iniciais de disposi¢cao das baias com angulos de 45 e 30
. . >

I 1 [ b3

~

Baia angulo de 45

Nos estudos preliminares do projeto para o novo terminal rodoviario
de Redencéo, foram avaliadas diferentes disposicfes para as baias de
estacionamento. Para os 6nibus, foram analisados angulos de 45° e 30°,
considerando a capacidade maxima de veiculos, o aproveitamento do
terreno e a funcionalidade geral da plataforma. Apds a anélise, optou-se
pela disposicdo em 45°, por oferecer maior equilibrio entre eficiéncia no uso

do espaco e facilidade de manobra.

66

J& para as vans, foi adotada a disposicdo em 90°, uma vez que esses
veiculos possuem maior agilidade para realizar manobras, o que otimiza o
tempo de operacdo e contribui para a fluidez do sistema. Essa escolha visa
atender as especificidades dos diferentes tipos de transporte, assegurando

praticidade e funcionalidade ao terminal.

ACESSO VEICULOS E ‘

CARGA E DESCARGA
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GUARITAS E ESTACIONAMENTO [l cCOMERcIO SERVICO

B usorusLico ADMINISTRACAO



9 . 6 PROJETO

Embarque e desembarque:

1200 pessoas
simultaneamente.




2220,

¥

‘t Acesso pedestre t Acesso Plataforma Acesso Servico

O projeto do terminal rodoviario foi desenvolvido com trés niveis
distintos — superior, plataforma e subsolo — organizados de maneira a
otimizar a funcionalidade e respeitar as caracteristicas topogréficas do
terreno. Essa solugdo permite a integracdo harmonica entre 0s espacos,
facilitando o fluxo dos usuarios e a operacao eficiente do terminal.

A cobertura do terminal foi projetada com mudltiplas camadas em
diferentes alturas, desempenhando um papel fundamental tanto na estética

guanto na funcionalidade do edificio. Sua estrutura autoportante consegue

o T

SEEEE

’, $zu.oo"

PLANTA DE IMPLANTACAO E COBERTURA

Acesso Carga e descarga Restaurante

consegue suportar seu proprio peso e devido suas inclinacdes variadas ja
conseguem suprir 0 caimento necessario para o0 escoamento das aguas
pluvial que desaguam por hora em outras aguas e futuramente caem no
jardim. . Entre elas, destaca-se o0s espacos destinados a instalacbes dos

reservatorios de agua com capacidade para 42mil litros.
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RUA JEREMIAS LUNARDELI

QUEIROS |

RUA DOS

O nivel térreo do terminal rodoviario relne areas administrativas,
comerciais e operacionais, como guichés, caixas eletrdnicos, farmacia,
guarda-volumes, conselho tutelar e ambulatério, além de abrigar as
plataformas de embarque e desembarque. Este nivel foi projetado para
oferecer praticidade e conforto aos usuarios, proporcionando uma
circulagéo eficiente e um facil acesso aos servigos essenciais.

A plataforma de embarque e desembarque esta localizada no nivel
216, sendo acessada por uma rampa que supera um desnivel de 3 metros,
partindo do nivel 213, com uma inclinagdo de 9,9%. Essa inclinacdo foi
projetada em conformidade com as normas de acessibilidade para o tipo de
veiculo, garantindo a funcionalidade e fluidez dos veiculos.

Além disso, o nivel de passeio dos usuarios para embarque e
desembarque esta 40 cm acima do nivel da plataforma, o que foi feito
intencionalmente para melhorar a acessibilidade dos usuérios ao permitir
um acesso mais facilitado aos 6nibus, reduzindo o esforgo fisico necessério

e oferecendo maior conforto e seguranca para 0s passageiros.

TABELA DE AMBIENTES -PLATAFORMA

TABELA DE AMBIEMTES -PLATAFORMA

TABELA DE AMBIENTES -PLATAFORMA

Momere Home Area Mamero Nome Area Momere Home Area
o1 DhaL <varia= 12 Banho Feminino 50,88 m? 24 Sala Rh 31,88 m?
2 Circulagdo Vertical < aIric= 12-1  |PCD Feminino 5,10 m? 25 Almoxarifodo e arquivos  |28.82 m?
0z Jardim inferno <yariax 12 Farmacia 85,78 m? 26 Descanso Moloristas 51,47 m?
04 Circulacdo Interna - £6,00 m? " Fraldario < aria= 7 Banho motorisia . 7.91 m?

Cuichés 6\ Correios 73,44 m? 28 Banho Motorista F. 7.50 m?

85 |Guiché =warlax 7 [sala ADM 22,36 m? 2 [servico 15,26 m?
% |Aambulatério 52,82 m* 12 Recpcao 24,51 m? 30 |Conselho tutelar 29,24 m?
L Guarda-volume 39,03 m* ¥ |Sala Reunido 22,74 m? 3 GQuiosque 13,82 m?
M |Posto de Pélicia Militar 39,45 m? 20 |Caixa Elefronicos 1,13 me ? |Embarque Plataforma 148563 mt
¥ |Banho Masculino 54,32 m? 21 [Bh Fem. ADM 12,61 m2 34 |Area de Possivel 377.09 me
0%-1 |PCD Masculing 5,10 m? 22 BR Masc. ADM 12,61 meE expansdo

10 Hall W< Masculino £.22 m? 23 (Copa 7.75 m? 3 |Oficing 71,25 m?

n Hall we Feminino £.22 m?
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A planta superior foi planejada para abrigar, principalmente, as areas
comerciais e 0 acesso a plataforma, buscando integrar os espacos de
forma funcional e facilitar a circulacdo dos usuarios, além disso possui um
area ja prevista para futuras expansdées. Neste nivel possuimos 3 acessos
ao pavimento , um destes acesso exige a utilizacdo de escadas para
superar o desnivel existente entre a rua e o nivel da implantacéo (vide
Corte BB), e outros se encontram alinhado ao nivel da com auséncia de
desniveis significativos.

O restaurante localizado neste pavimento atende a demanda dos usuarios,
contando com uma area externa que funciona como praca de alimentacao,
oferecendo conforto e convivéncia. Além disso, as lanchonetes
estrategicamente distribuidas entre as salas comerciais ampliam as opcoes
de alimentacdo e promovem praticidade, contribuindo para a dinamica e
funcionalidade do espaco, vale ressaltar que devido o pé direito elevado

algumas lojas possuem mezanino para deposito de produtos e materiais.
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PLANTA SUPERIOR

CORTE BB

FACHADA SUDESTE
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SUBSOLO

A planta do subsolo abriga o estacionamento com 40 vagas para veiculos,
além dos acessos aos servicos, incluindo espacos dedicados a carga e
descarga, com circulagdo de servico independente, o que permite uma
circulagdo eficiente de mercadorias sem comprometer o fluxo de
passageiros. Também estdo localizadas no subsolo a circulagdo vertical,
uma area para descarte de residuos e o reservatério de agua inferior,

assegurando a funcionalidade e a gestéo sustentavel do terminal.

GUARITA

O terminal conta com duas guaritas destinadas ao controle de entrada e
saida dos 6nibus e vans que acessam os terminais. Vale ressaltar que uma
das guaritas esta posicionada com um desnivel de 3 metros em relacdo ao
nivel da plataforma sendo necessario uma rampa de acesso com inclinagdo
de 9,9%. Essa configuracdo permite uma operacgéo agil e eficaz, mantendo o
controle e a fluidez das atividades de transporte. Ambas as guaritas possuem
a diagramacéo e estdo equipadas com lavabo, garantindo maior conforto e

funcionalidade para os operadores.
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9 2 7ESTRUTURAS E TECNOLOGIAS

A estrutura do projeto € composta por pilares de concreto armado estruturacdo, considerando que algumas paredes também desempenham a
com dimensdes de 60x30 cm, dispostos em uma modulagéo padréo de 12 funcdo de muro de arrimo, garantindo estabilidade e seguranca ao conjunto.
metros, que servem como apoio para a estrutura metalica da cobertura onde Essa solugéo permitiu a utilizacdo de vigas com altura reduzida, viabilizando
ela possui balangos de até 11,5m. a criacdo de aberturas voltadas para a Rua Jeremias Lunardeli,

Além da modulacdo principal dos pilares, foram incluidos pilares proporcionando maior integracédo de acessos ao entorno.

secundéarios nas plataformas para atender a necessidade de maior
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Cantoneira para ligacao de pilar com

viga metalica
Telha termoarcuUstica

Estrutura metalica
Forro

Telha termoacustica

<

Estrutura metalica

Forro

Trelicas metdlica para apoio do telhado

SUPERIOR

CORTE ESTRUTURAL

Telha
termoacustica com
efeito de madeira

Forro ripado GUBI-SLATS
Bamboo Slat eling

P o

Revestimento
externo
Amadeirado
Grupo GUBIA

O Grupo GUBIA é uma consultoria e empresa especializada em arquitetura e
design utilizando madeira, bambu e perfil metélicos que imitam madeira ou com
laminas de madeira , com foco em materiais sustentaveis e certificados pelos
selos FSC (Forest Stewardship Council) e PEFC (Programme for the
Endorsement of Forest Certification). Localizado na Espanha, o grupo combina
design inovador com praticas de construcdo responsaveis, sendo reconhecido
como referéncia no uso desses materiais para projetos arquitetdnicos.

Além disso 0s matérias para area externa possuem resisténcias a intempéries e
garantem a funcionalidade do terminal por exigir uma manutencdo de limpeza
elevada.
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9 . 8 DIMENSIONAMENTO CAIXA DAGUA

PLANTA DE LOCACAO
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Porta veneziana de acesso a
caixa dagua

Laje impermeabilizada
A Icapa
#\V/T cesso por alcapao

Cobertura em laje

Caixas d'agua 1500L
Fortlev
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PARAMETROS PARA DIMENSIONAMENTO DE RESERVATORIO

A norma que regula o consumo diario de &4gua no Brasil € a NBR
5626/2020 — Instalacdo Predial de Agua Fria, publicada pela ABNT
(Associacao Brasileira de Normas Técnicas). Essa norma fornece diretrizes
para o projeto, execu¢do e manutencao das instalacdes prediais de agua
fria e sugere valores de consumo para diferentes tipos de edificacdes.
Para o calculo do Terminal Rodoviario consideramos um valor médio
divididos entre
Tipos de usuarios
Passageiros: 5 a 10 litros por pessoa por dia
Funcionarios: 30 a 50 litros por funcionério por dia
Tipos de servigos
Restaurantes e lanchonetes: 20 a 50 litros por refeigéo servida.
Limpeza geral: Aproximadamente 5 a 10 litros por metro quadrado por dia,
dependendo da frequéncia de limpeza.

Um terminal Rodoviario se enquadra na classe F-4, A classe refere-
se a um tipo de classificacdo utilizada para edificacBes e areas de risco de
incéndio de acordo com a NBR 10898:2019 e a norma estipula que para

areas maiores que 5.000 m2, a reserva de agua deve ser de 30.000 litros.
Qiotal = (Npassaseiros * Chassageiro) T (Nunciongrios * Chunciondrio) + Qservigos
COnde:

* ()i, Consumo total didrio em litros

¢ Nyassasciros: NUmero médio de passageiros por dia

o Cacenseiro: COnsumo médio por passageiro

*  Nicionirios: Nomero de funciondrios

*  Cluncionirio: Consumo médio por funciondrio

* Qm-n-iqm: Consumo adicional de restaurantes, lojas e limpeza.

1. Consumo de dgua dos passageiros:

2.000 passageiros x Tlitros/passageiro — 14.000litros

2. Consumo de dgua dos funcionarios:

100 funcionarios x 40 litros/funcionario = 4.000 litros

3. Consumo de dgua do restaurante:

500 refeicoes x 25 litros/refeicio = 12.500 litros

4. Consumo de agua para limpeza (com 5 litros por m?):

3.000m? x 5litros/m? = 15.000 litros

1.Consumo diéario de 4gua

Consumo total diario de agua: 45.500 litros/dia.

2.Reserva de 4gua para incéndio (classe F-4)

Com 11.000 m2 de area e considerando que se trata de uma classe F-4, a
reserva de agua para incéndio sera de 30.000 litros (conforme a NBR
10898:2019).

3. Previsédo de desabastecimento
Margem de desabastecimento: 45.500%x0,30=13.650 litros

4. Valor final (soma de consumo e reserva)
45.500+30.000+13.650= 89.150 litros

A quantidade total de agua necessaria para o terminal rodoviario,
considerando o consumo diario, a reserva de incéndio e a previsao de
desabastecimento, é 89.150 litros divididos em reservatorio superior e

inferior.
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9 2 9FLUXO DOS ONIBUS

N

Terminal Rodoviario Proposta  [ggh)

Terminal Rodoviario existente i)

Aeroporto( taxi Aéreo) 'i\
BR-155 Saida para Maraba s
Foi necessario a criagdo de um retorno para facilitar o acesso dos 6nibus a BR-287 Saida para Concei¢do do Araguaia s

plataforma, especialmente para quem vem das BR-158 e BR-287, ¢ uma

~ . L - . BR-158 Saida para Santana do Araguaia
solucéo funcional e estratégica para melhorar a mobilidade e reduzir o tempo

de deslocamento. Isso é ainda mais relevante considerando que a BR-287 ja AV. BIraSil
conta com uma malha rodoviaria eficiente que atende ao fluxo existente de Av. Alceu Veronesse  mmmmm
veiculos.

Essa intervencdo provavelmente visa otimizar a circulacdo, minimizar
congestionamentos e garantir um acesso mais direto, beneficiando tanto o
transporte publico quanto os usuarios que dependem desses trajetos
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RESTAURANTE
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36.11

PLANTA DE LOCACAO

O restaurante esta localizado no pavimento superior, e foi projetado com

uma area de carga e descarga independente, facilitando a logistica e o

fluxo de materiais. Além disso, o projeto inclui abrigos adequados para o

gas e para o lixo, garantindo a organizacdo e a seguranca do ambiente.

Dada a insolacdo desfavoravel da fachada, foi incorporado o uso de

cobogdés como solucdo construtiva. Esse elemento possibilita a ventilacao

cruzada e o sombreamento, atenuando os efeitos do calor excessivo e

proporcionando um ambiente interno mais confortavel. O design dos

cobogds também contribui para a estética do restaurante, criando uma

harmonia entre a eficiéncia térmica e uma identidade visual Unica.

36 Restaurante 5432m? | 367 Higienizacdo 9,45 m?
361 |CF- Carnes 9,13 m? 368 | avabo Fem e Masc 2,59 m?
362 |CF. Legumes 10,32m? | 362 |Circulacao Restaurante 23,75 m?
363 Dep. Mantimentos 548m? 3810 |Cozinha 34,68 m?
364 |Dep. Bebidas 496m* 13611 |ixo e Gds Restaurante 3,50 m?
%635 | Pré-Preparo 513 m? 87 |Carga e Descarga 70,00 m?
366 \Dep. Mantimentos 4,44 m? Restaurante
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36

$219,85
g\ |

PLANTA RESTAURANTE

e

FACHADA NOROESTE

RUA DOS QUEIROS
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9 " 11 BANHEIROS

O Terminal distribui seus banheiros nos dois pavimentos com
tipologias distintas para atender diferentes necessidades
especificas de cada usuario. No térreo, os banheiros sao
equipados com duchas, enquanto no pavimento superior ha
apenas bacias sanitarias e mictérios. Todos 0s banheiros,
independentemente da localizagdo, sdo adaptados para
atender Pessoas com Deficiéncia (PCD) e possuem
fraldarios, garantindo acessibilidade e inclusdo para todos os
publicos. No pavimento superior, a estrutura conta com dois
modulos de banheiro masculino e dois médulos femininos,

planejados para atender ao grande fluxo de usuéarios do

Wc. feminino
A=19,17 m?

Fos%o:_',dE:-Vérj‘fi[cgéo
s [l D
Fralddrio Fralddrio | B
A= 4,78 m? A=478m2 D
D
. D )
e ;‘W'WE’JT: We. Masculino
S A=19,17 2
peD —1
A= 2,82 22

r4 ¥ al

terminal.
JIOlC[0Ol01U JIOI0]0 (
f ' f ' 1 =~
il — b R
I I
Banho Masculino L"i LJ Banho Feminino
A= 5432 m" ﬁ A A= 50,88 rv
| |
PR I SR Y T P O B I a .1 R P N B B Y
I = [ | = :"2“:?",‘?.
— I — e) . g _
chzhgawsoc.‘y’yl-m I=) I I S— | PCADz F‘Je‘v:lrrv\‘l.no : h}[
Hall WC Masculino (= =] Hall we Feminino
A= 6,22 m? [ ;C]ﬂ N D ) ‘:;_ A=622m?
BANHEIRO MASC. E FEM. - TERREO
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9 u 1 2 SETOR ADMISTRATIVO

Caixa Eletronicos]. "~ |17 .[|]1]
A=1,13m? I

T

Farmdcia
A= 85,78 m?

Embarque Plataforma
A= 1485,53 m?

N

O setor administrativo do terminal foi projetado para atender plenamente as

demandas de gerenciamento, contando com todas as areas necessérias

para a administracdo eficiente. Além disso, o edificio dispe de uma area

dedicada ao descanso dos motoristas, proporcionando conforto e suporte

Area de Possivel expansdo

A= 377,09 m?

316,40

SalacADM— ] Sala Reuvnido Jl ILJLJ[ LN r ‘ 1
| _ R | - :
Ar 276 P Descanso Motoristas
J E A= 51,47 m2
L 0
L Recpgao
A= 24,51 m
A= 73,44 m? Sala Rh Conselho tutelar
vy e F U
YO0
b A= 31,88 m? A=29.24 m?
poa 0o Rimoxarifado e arquiv : O
000 000 A= 28,82 m? = g
[
| B '

SETOR ADMINISTRATIVO
aos profissionais. Proximo a esse setor, encontra-se uma area comercial

que inclui servicos essenciais, como uma farmacia, uma agéncia dos

correios e caixas eletrbnicos 24 horas, ampliando a conveniéncia e

funcionalidade para os usuarios do terminal.
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9 4 13 CORTES
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9 3 14 FACHADAS

n!
FACHADA SUDOESTE

AV. BRASIL
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FACHADA NOROESTE

RUA DOS QUEIROS
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FACHADA SUDESTE

‘ FACHADA NORDESTE

RUA JEREMIAS LUNARDELLI
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9 c 15 PAISAGISMO

O paisagismo do edificio foi concebido para transmitir imponéncia e criar
uma relacdo harmbénica com o entorno. Ele é dividido em vegetacdes
rasteiras e de grande porte, cada uma com funcdes especificas. Nos
taludes escalonados, foram utilizadas espécies rasteiras como capim-do-
Texas, capim-do-Texas-rubro, alho-social e capim-chordo. Essas
vegetacOes foram escolhidas para garantir a permeabilidade visual entre o

edificio e o entorno, além de atuarem como delimitadores naturais. Na

fachada voltada para a Rua Jeremias Lunardelll, predominam vegetacfes k ‘ g o

Buriti Espada de sdo Jorge Alho-social

rasteiras, como alpinia, capim-do-Texas, costela-de-adéo e espada-de-sado-
jorge, que complementam a estética e reforcam a integracdo com o
ambiente. Para destacar a imponéncia do edificio, a entrada principal para

pedestres foi adornada com buritis, uma espécie nativa do estado, que

simboliza a forca e a identidade regional. : " o ' S T
¢ g Capim do Texas Capim-Chordo Capim do Texas Rubro

“ty,

%4

— P é =
w
) !
o - \/
byt Tl
8 Det. Muro de arrimo
< .
a escalonado, servindo de

floreira.
| N
r o o o ” - /‘
AV. BRASIL PERSPECTIVA SUPERIOR
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