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A VIOLACAO DA DIGNIDADE DA PESSOA HUMANA NO TRANSPORTE
PUBLICO DE GOIANIA.

Samuel Gustavo Rosa Alves 1

RESUMO

O presente artigo foi elaborado mediante o atual sistema de transporte coletivo da
regido metropolitana de Goiania, com o objetivo de mapear os problemas enfrentados
cotidianamente pelos usuarios, baseando na estrutura de toda a frota, no modo
operacional utilizado no transporte publico, na mobilidade urbana existente na cidade
Goiania e na regido metropolitana. Tendo como principal base a forma como séao
transportados no dia a dia os usuarios. Este trabalho se dividiu em trés pilares, onde:
buscou-se referéncias quanto a mobilidade urbana na grande Goiania, referente ao
principio da dignidade da pessoa humana e os direitos sociais e também a mobilidade
urbana sustentavel em relacdo ao transporte coletivo na regido metropolitana de
Goiania. Por fim, buscou-se demonstrar meios para que 0S usuarios tivessem
tratamento igualitario e humano dentro do transporte publico.

Palavras-chave: Transporte Publico; Mobilidade Urbana; Principio da Dignidade da

Pessoa Humana.

INTRODUCAO

Este trabalho tem por escopo analisar a violagdo do principio da
dignidade da pessoa humana em relacdo ao transporte coletivo da grande Goiania.
Sendo que diversos outros fatores sao responsaveis por esta afronta a norma
constitucional. Sendo apresentado que o transporte publico exerce papel de suma
importancia para se chegar a outros direitos fundamentais a existéncia da sociedade.

Atualmente o transporte coletivo de Goiania e regidao metropolitana vém no
inverso de outras grandes cidades, pois em vez de aumentar a sua frota e adquirir
veiculos sustentaveis e tecnoldgicos, o que ocorre e uma frota velha com poucos
veiculos novos, e ainda com muitos sem nenhuma acessibilidade. Os usuarios estao
sujeitos a tal deploracdo em que o transporte se encontra na nossa atualidade, sendo
noticiado diariamente em nossos telejornais o caos em que se encontra o transporte
coletivo, que na grande maioria das vezes sao veiculos utilizados por mais de 10 anos,

sem qualquer tipo de manutencao por parte das empresas que detém a concesséo do



transporte publico. No Brasil em geral, o modo de transporte primordialmente
responsavel pelo transporte publico € o énibus, e segundo o Relatério Geral da ANTP
(2016), cerca de 49% do total de viagens motorizadas no pais sao efetuadas pelo
transporte publico, e 51% fazendo o uso do transporte individual motorizado nas
regides mais adensadas do pais.

O impacto desta afronta ao principio da dignidade da pessoa humana e
ao minimo existencial e incalculavel a sociedade, onde deveria ser efetivamente
respeitado a integridade fisica e psicologia dos usuérios que utilizam esse transporte
diariamente, uma vez que toda a coletividade sente na pele quando este direto ndo e
positivado, e preciso entdo buscar por mais politicas publicas para que de fato sejam
efetivados esses importantes institutos sociais.

Buscou-se demonstrar a grande dificuldade em que os veiculos do
transporte coletivo tém em se locomover nos seus proprios corredores e faixas
preferenciais, onde diariamente carros, caminhdes, motos e outros tipos que néo
respeitam o que serviria justamente para melhorar o fluxo dos 6nibus, e com isso se
acarretam diversos outros problemas no meio de locomocéo da cidade, sendo um dos
principais a demora das viagens.

Por fim, em seguida foram elaborados alguns meios de mobilidade urbana
sustentavel, para tentar contribuir para uma maior fluidez de todo o transito em geral
e em especial dos veiculos do transporte publico, e com isso auxiliar e diminuir 0s
impactos causados pelas longas e demoradas viagens dentre dos 6nibus, muitas
vezes com a maioria dos passageiros transportados em pé e com superlotacdo, sem
nenhum conforto e respeito pela sua dignidade.

Dessa maneira, o presente estudo tem por objetivo avaliar a violagdo ao
principio da dignidade da pessoa humana no tocante ao transporte publico de Goiania
e regido metropolitana e os impactos provocados ao ignorar esse importante preceito.

O tipo de pesquisa empregado sera o bibliografico perante a necessidade
de estudo tedrica. Para tanto, servirdo como fonte de pesquisa: doutrinas,
jurisprudéncias, legislacdes nacionais, legislacfes internacionais, outros artigos
cientificos sobre o tema proposto, impressos ou publicados na internet e noticias
publicadas em jornais impressos ou digitais. Por fim, a escolha pelo método dedutivo
servira para identificar a violagdo do principio da dignidade da pessoa humana em

relacdo ao transporte publico de Goiania e regido metropolitana.



1 A MOBILIDADE URBANA E O TRANSPORTE COLETIVO DE GOIANIA

1.1 CONCEITO

O conceito de transporte coletivo se entrelaca ao crescimento de toda a
sociedade, uma vez que dentro dos pilares da evolugcdo humana e normal que os
centros habitacionais se expandem e com isso ocorrem varios problemas, tais como:
saneamento basico, infraestrutura e também a mobilidade social.

Uma vez que com todo esse crescimento fica ao cargo do poder publico
local desenvolver meios para que seu povo se desloque de um lugar para o outro, com
isso a maioria das cidades desenvolvem entdo sistemas de transporte coletivo
municipal ou até mesmo intermunicipal. Crescendo a populacdo cresce também a
frota de veiculos dentro da cidade, e com isso aos poucos as grandes cidades se
deparam com outro problema que é a mobilidade, uma vez que os carros néo
conseguem se locomover rapidamente como antes. Para Adriane Tavares Borges
(2015, p.16):

Neste sentido, considerando os deslocamentos realizados dentro das
cidades, sejam de pessoas ou de produtos, o termo mobilidade passa a
receber a denominacdo de mobilidade urbana. Deste modo, a mobilidade
inserida na area urbanizada contempla em seu conceito uma relagéo entre 0s
deslocamentos, os meios utilizados e as atividades urbanas as quais se
destinam.

N&o sendo problema apenas de cidades em desenvolvimento mas também
de cidades desenvolvidas, que sempre estdo buscando um meio de reduzir a frota de

veiculos nas ruas e também na qualidade de vida de todos os cidadaos.

Como conceitua Stela Xavier Terra e Patricia Costa Duarte (2014, p. 06):
A deficiéncia da mobilidade urbana influencia a qualidade de vida de todas as
classes sociais, contamina o ar, proporciona engarrafamentos, e assim
contribui com a poluicdo sonora e maior ocorréncia de acidentes. Porém a
camada social gue mais sofre o efeito do transito é a classe trabalhadora, por
depender do transporte coletivo, de baixa qualidade na maioria dos
municipios brasileiros.
Assim, o transporte coletivo e um meio de integrar diversas areas
econdbmicas e também sociais entre lugares distintos de uma cidade, sendo que o
transporte coletivo como meio de promocéo de politica social e bastante plausivel,
uma vez que garante algumas gratuidades para grupos da sociedade que dependem

um pouco mais desse meio de transporte, como exemples os idosos e estudantes.



Afirma Stela Xavier Terra e Patricia Costa Duarte (2014, p. 07):

O transporte coletivo pode ser definido como um meio para atingir
determinados fins como trabalho, escola, mercado, cinema. Assim o
deslocamento das pessoas se torna um ponto estratégico para o
desenvolvimento econdmico e social de uma regido. O fato € que nem todos
tém condicdes financeiras de arcar com o combustivel e manutencédo, nem
todos tem condices fisicas seja por ser menor de idade ou ser deficiente
fisico, nem todos desejam dirigir ou ter um carro e o servico de transporte
publico pode ser a Unica alternativa para muitos.
O transporte coletivo exerce uma funcéo essencial para toda sociedade
uma vez que é responsavel pela locomoc¢ao de grande parte da sociedade mundial,
sendo objetos de muitas criticas, porém de forma alguma podemos deixar de observar

0 seu grande papel.

1.2 O TRANSPORTE COLETIVO NA REGIAO METROPOLITANA DE GOIANIA
O transporte coletivo tem grande papel para a mobilidade urbana para
nossa cidade de Goiania, uma vez que desempenha papel fundamental para tal feito,
pois é evidente que seu meio de transportar pessoas ja se mostra eficiente e mais
barato para toda a sociedade, justamente pelo fator de que este meio de transporte
consegue atingir a todas as classes sociais em especial a classe dos trabalhadores
gue dependem desse meio de transporte para se locomover em toda a cidade. Sobre
este tema Kelves Vinicius Souza e Lucas Lourenco Moreira de Queiroz (2018, p. 20):
A oferta, organizacdo e prestacdo do servico de transporte coletivo séo
obrigacbes atribuidas aos municipios, como previsto no artigo 30 da
Constituicdo Federal (1988). Dessa forma, variados modelos de transporte
coletivo sdo desenvolvidos com base nas particularidades das cidades de
todo o pais, sobretudo nas capitais.
E neste sentido foi desenvolvido o modelo de transporte coletivo de Goiania
e regido metropolitana, composto por 18 municipios que todos os dias tém seus
moradores diretamente se transportando para a capital através desse sistema de
transporte coletivo. Ou até mesmo deslocando dentro de sua propria cidade, através
de veiculos que fazem linhas bairro até o centro desses municipios, ou também linhas
circulares que fazem trajetos entre os bairros sem que precise ir até o centro da
cidade.
Sendo cabivel aos préprios prefeitos a elaboracao de propostas de
transportes publicos em suas cidades, porém 0 que na pratica ocorre e que esses
prefeitos aceitam a concessdo do transporte coletivo para as empresas de Goiania

gue passam a operar em suas cidades. No ano de 1999 a Lei N° 27/1999, que instituiu



a regiao metropolitana, afirma a Camara Deliberativa de Transporte Coletivo (CDTC)
como a unidade sistémica metropolitana em que o governo estadual e as prefeituras
ao qual irdo exercer seus poderes, direitos, prerrogativas inerentes ao servigo publico
de transporte.

Um modelo de transporte coletivo e essencial para a vida de uma cidade,
onde este meio de locomocdo pode ajudar ndo s6 na propria locomocao quanto
também na questdo sustentavel de toda a cidade, uma vez que dentro do transporte
coletivo cabem indmeras pessoas que ndo caberiam em outro veiculo. Segundo

Adilson Lombardo, Olga Regina Cardoso e Paulo Eduardo sobreira (2017, p. 03):

Sob esse aspecto, o transporte coletivo torna-se de suma importancia para o
processo de gerenciamento da cidade. Um modelo adequado permite reduzir
congestionamentos, emisséo de poluentes, reduzirem acidentes de transito,
bem como proporcionar uma significativa melhoria na qualidade de vida de
seus cidadéos.
Evidente destacar que esse modelo de transporte seja um dos mais ideais
do ponto de vista do gerenciamento das cidades, uma vez que diversos modelos de
transporte ja contam com veiculos inteiramente sustentaveis que produzem poucos

poluentes e que conseguem transportar muito mais passageiros que um carro so.

1.3 A MOBILIDADE URBANA E A FROTA DO TRANSPORTE COLETIVO

Segundo Monteiro (1938, p.74), no inicio da criagdo de Goiania, por volta
do ano de 1933, Pedro Ludovico delegou ao urbanista Atilio Corréa Lima para a
elaboracdo do projeto da futura capital de Goias, dentre suas especificacdes era a
elaboracao do projeto, que em si contemplaria aspectos de paisagismo, saneamento
e circulacao de pessoas.

O projeto inicial era de uma cidade planejada, que néo sofreria com

questdes de futuros engarrafamentos, falta de mobilidade, dentro outros problemas.

Como conceitua Adriane Tavares Borges (2015, p. 72-73):

A estrutura viaria da cidade era composta por largas avenidas principais,
conectando entre si, 0 centro administrativo, ou seja, a sede do governo do
Estado, o Parque Botafogo e o aerddromo, localizado no atual Setor
Aeroporto. Além das Avenidas Araguaia, Tocantins e Pedro Ludovico (atual
Av. Goias), transversalmente a essas, como eixo estruturante para
acessibilidade a cidade, ou seja, para interligacdo ao sistema rodoviario,
instituiu-se a Avenida Anhanguera.

Ocorre que a cidade de Goiania vive em constante mudanca dentro de

seus proprios eixos de mobilidade, segundo Fabio de Souza (2014, p.5):
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A partir deste raciocinio torna-se possivel mensurar, pelo nimero de planos
voltados ao transporte coletivo, as necessidades, de um quase que constante
esforco de adaptacédo, das possibilidades de deslocamentos exigidos pela
ocupacéo territorial observada em Goiania.

Diversos aspectos quanto a mobilidade na cidade de Goiania foram
desenvolvidos ao longo dos anos, como criagées de corredores especiais, a criacéo
de um modelo de BRT (Bus Rapid Transit) sendo o primeiro a ser implantado o Eixo
Anhanguera, popularmente conhecido como eixdo no ano de 1973. No ano de 2015
ainda no governo federal da entdo presidenta do Brasil Dilma Rousseff, foi iniciado
justamente com a prefeitura de Goiania mais um corredor de BRT na cidade o
denominado Corredor Norte Sul, obra esta que ainda se encontra em andamento.

Em estudos realizados no ano de 2013 pela RMTC (Rede Metropolitana
de Transporte Coletivo), indicam que ha época existiam 1.354 veiculos na frota do
transporte coletivo, onde 0s mesmo em sua maioria eram compostos de elevadores,
para promoverem a acessibilidade de cadeirantes. Informativo da Rede

Metropolitana de Transporte Coletivo (2013, p. 16):
A frota operacional atual é de 1.354 veiculos, com a distribuicdo por regido e
tipo de linha. Acompanhando a distribuicdo da oferta de viagens, a maior
parte da frota estd alocada nas areas operacionais sul e sudoeste, que
respondem por 50% da frota operacional. Uma parcela expressiva da frota
esta alocada nas linhas estruturais (eixo, diretas e expressas), totalizando
cerca de 900 veiculos.
Ocorre que em dezembro de 2020 em informag@es divulgadas pela propria
RMTC este quantitativo em média em dias uteis e de 816 veiculos operando no horario
da manha, cujo momento e de maior necessidade dos veiculos na regido
metropolitana de Goiania, isso significa quase 40% menos em relagdo ao numero de
onibus no ano de 2013.
De fato, a regido metropolitana carece de um maior investimento em
relacdo a mobilidade urbana do transporte coletivo, devendo ser repensado por todas
as autoridades publicas um maior papel efetivamente dentro desse importante meio

de locomocao pela populagéo.

2 A DIGNIDADE DA PESSOA HUMANA E OS DIREITOS SOCIAIS

2.1 O PRINCIPIO DA DIGNIDADE DA PESSOA HUMANA E O MINIMO
EXISTENCIAL

Diante de um dos maiores principios norteados pelo ordenamento juridico
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brasileiro e mundial, uma vez que este se inicia antes mesmo do nascimento com vida,
ainda em utero materno. Nao sendo possivel apontar onde se comeca e onde termina
esse principio, sendo que o mesmo basicamente se vincula ao conceito do minimo
existencial.

Ainda sobre o conceito do minimo existencial € valido ressaltar que todas
as formas de preservar o individuo em sociedade o mais humano possivel € valido

para preservacgao do principio da dignidade da pessoa humana, seja com saneamento
bésico ou até mesmo com um transporte publico digno. Clemerson Merlin Cléve (2003,
p. 157) conceitua o minimo existencial:

O conceito do minimo existencial, do minimo necessario e indispensavel, do
minimo ultimo, aponta para uma obrigacdo minima do poder publico, desde
logo sindicavel, tudo para evitar que o ser humano perca sua condi¢do de
humanidade, possibilidade sempre presente quando o cidadao, por falta de
emprego, de salde, de previdéncia, de educacao, de lazer, de assisténcia,
vé confiscados seus desejos, vé combalida sua vontade, vé destruida sua
autonomia, resultando num ente perdido no cipoal das contingéncias, que fica
a mercé das forcas terriveis do destino. Os direitos sociais, 0 principio da
dignidade humana, o principio da socialidade (dedutivel da Constituicdo que
quer erigir um Estado democrético de direito) autorizam a compreenséo do
minimo existencial como obrigacdo estatal a cumprir e, pois, como
responsabilidade dos poderes publicos.

A compreensdo do minimo existencial ultrapassa qualquer tipo de limites
impostos pela prépria sociedade contemporanea, uma vez que diante de uma
obrigacdo imposta ao proprio poder publico.

Diante de tantos fatos ocorridos diariamente dentro do transporte publico
da grande Goiania, este principio cotidianamente tem seu conteudo esmagado pela
gestdo do transporte coletivo. O principio esta diretamente entrelacado na vida dos
goianienses todos os dias e nado seria diferente dentro do transporte publico, uma vez
que esse é responsavel por outro preceito de tamanha importancia que € o direito de
ir e vir, sendo este principio da dignidade da pessoa humana totalmente independente
de quem quer que o exerca. Sobre isso Carmen Lucia Antunes Rocha (2001, p. 51)

afirma:

Dignidade é o pressuposto da idéia da justica humana, porque ela é que dita
a condicdo superior do homem como ser de razao e sentimento. Por isso é
gue a dignidade humana independe de merecimento pessoal ou social. Nao
se ha de ser mister ter de fazer por merecé-la, pois ela é inerente a vida e,
nessa contingéncia, é um direito pré-estatal.

Ocorre que o transporte publico como um meio principal de locomocgéo de

toda a sociedade deveria respeitar seus préprios usuarios, pois em relacdo a
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dignidade da pessoa humana é de suprema notoriedade que fossem elaborados

meios para uma melhor utilizacdo deste transporte.

2.2 DOS DIREITOS SOCIAIS

O direto ao transporte como também outros direitos sociais € algo muito
importante dentro de uma sociedade civilizada, uma vez que esse direito e assegurado
pela Constituicdo Federal. A grande relevancia deste direto vem do fato de que as
pessoas estéo todos os dias se movimentando dentro das grandes cidades, ou seja,
com este direito se concretiza também outros direitos como a saude, a educacéo,
dentre outros. Sendo que toda vez que este direito ndo € entregue cabe ao cidadao
buscar o poder judiciario para garanti-lo. De acordo com Roberto Berttoni Cidade e
Tedfilo Marcelo de Aréa Le&o Junior (2016, p.209):

Por fim, o direito ao transporte também é classificado como direito social
prestacional, sendo aquele que os servicos ou bens materiais séo entregues
direta ou indiretamente ao cidaddo em consonancia a politica publica
elaborada pelo Estado. E, em caso de nao efetividade, cabe ao particular
judicializar o seu reclamo.

Direito esse que se obtém varios outros, sendo entdo de importante papel
no meio social, conceitua Leao Junior (2016, p.200):

Sendo um direito meio, o direito ao transporte ele dar acesso a outros diretos,
pois, a sua finalidade principal é ser um mecanismo obten¢&o. Logo, ndo é
um direito fim, no qual, o seu exercicio é o objetivo principal. O direito ao
transporte também estd associado a mobilidade urbana.
Sendo esses direitos de grande importancia para uma sociedade se
desenvolver de forma moral e social, porém o que se ocorre muitas das vezes é o
cerceamento por parte inclusive do préprio Estado que dé certo ponto e o principal
legitimado a promover essas garantias. Segundo Andréas Krell (2002, p. 19):

Os Direitos Fundamentais Sociais ndo direitos contra o Estado, mas sim
direitos através do Estado, exigindo do poder publico certas prestacdes
materiais. Sdo os Direitos Fundamentais do homem-social dentro de um
modelo de Estado que tende cada vez mais a ser social, dando prevaléncia
aos interesses coletivos antes que aos individuais.

Uma vez que o Estado enquanto provedor desses direitos ndo os elaboram
abre entdo brechas para a desigualdade social, estando o transporte publico

diretamente entrelacado na promocao de muitos direitos sociais.
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3 A MOBILIDADE URBANA EM RELACAO AO TRANSPORTE COLETIVO NA
REGIAO METROPOLITANA DE GOIANIA

3.1 O TRANSITO NA CIDADE DE GOIANIA
Constantemente os moradores da cidade de Goiania e regiao
metropolitana sofrem na pele o transito cadtico que se tornou transitar pela cidade,
onde motoristas ndo respeitam pedestres, as poucas ciclovias existentes ndo sao
respeitadas, os corredores preferéncias sdo na maioria das vezes inoperantes e 0
fluxo de veiculos se transforma cada vez mais algo desordenado de trafegar. Como
conceitua llla Rachel (2010, p16):
Quem dirige em Goiénia, seja carro, 6nibus ou motocicleta, tem a sensacao
de que a cidade estad no limite. S8o engarrafamentos, acidentes, transito
caético durante quase todo o dia. (...) O aumento da motorizacdo privada é
um fendbmeno mundial e reflete um modo de vida que privilegia o veiculo
motorizado de uso particular em detrimento de outras opg¢bes, como o
transporte coletivo e 0s meios ndo-motorizados de deslocamento.
Fica evidente que quando se tem um transito desordenado, este e
diretamente responsavel por outros grandes problemas em uma cidade, tais como a
mobilidade urbana, o transporte publico e a locomocéo de forma geral.
Nas palavras do secretario municipal de Transito, Transportes e Mobilidade
de Goiania, Fernando Santana (O popular, 2020, on-line) “O corredor garante o
cumprimento do tempo de viagem. Assim o transporte coletivo pode ser atrativo, para
gue a pessoa deixe de usar seu veiculo proprio, porque sabe que vai chegar ao destino
na hora certa.”.
A cidade de Goiania possui alguns corredores e faixas preferéncias ao
transporte coletivo, porém percorrendo parte delas fica explicito que muitas ndo séao
respeitadas pelos motoristas, ocasionando uma maior lentiddo na locomoc¢ao dos

Onibus.

3.2 PRINCIPAIS CORREDORES PREFERENCIAIS PARA O TRANSPORTE
COLETIVO

O termo corredor preferencial de transporte coletivo esta diretamente
ligado a existéncia de uma faixa ou préprio corredor, que exclusivamente se desloca
apenas os veiculos do transporte publico, sendo essa faixa de fluxo de deslocamento

algo essencial para contribuir tanto com a rapidez quanto com o conforto dos usuarios.
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Esses corredores podem tanto ser exclusivos ou preferenciais. Segundo
Adriane Tavares (2015, p.112):

Os corredores exclusivos séo vias dotadas de pistas exclusivas para a
circulacdo dos 6nibus, localizados no eixo central da via e segregados do
trafego geral, por meio de elementos fisicos ou sinalizagdo, onde operam
linhas de transporte coletivo de maior oferta e capacidade de transporte. Ja
os corredores preferenciais sao vias dotadas de faixas de trafego tanto para
a circulacdo dos 6nibus do tipo exclusivo, admitindo o ingresso de outros
veiculos somente em locais especificos para acesso aos lotes ou converséo
a direita, quanto do tipo preferencial, permitindo a circulacdo de outros
veiculos, porém com prioridade para a circulagao dos 6nibus.
Tendo em vista a grande circulacdo de veiculos no transporte publico da
Grande Goiania, fica evidente que faltam meios para que os veiculos ndo fiquem

presos dentro do cadtico transito.

3.2.1 CORREDOR ANHANGUERA

O corredor do Eixo Anhanguera foi um dos primeiros a serem implantados
na cidade de Goiania, sendo um dos responsaveis pela distribuicdo desses usuarios
ao longo de toda cidade, sendo sua principal caracteristica seus veiculos maiores que
0S convencionais, 0 que auxilia no niumero de usuarios a serem transportados em um

mesmo 6nibus. Conceitua Adriane Tavares (2015, p.112):

Como linha tronco principal de todo o sistema integrado de transporte da
Regido Metropolitana, o Corredor Anhanguera recebe em seus terminais de
integrac@o um conjunto de linhas troncais que atende outros terminais da rede
localizados em regies distantes do eixo viario, localizados tanto na capital
guanto em outros municipios. Desta forma, por meio dos terminais de
integracdo, o eixo atende a capital e cidades da Regido Metropolitana de
Goiania.
O corredor Eixo Anhanguera possui atualmente 19 estacfes de embarque
e 05 terminais de integracdo em uma extensao de 13,5 km, sendo utilizados veiculos
articulados e biarticulados com o embarque realizado pelas portas do lado esquerdo
e nas extensdes do lado direito, passando mais 14 bairros de Goiania. Recentemente,
no ano de 2014, o percurso dos Onibus foi estendido até as cidades de Trindade,

Goianira e Senador Canedo (Metrobus, 2019).

3.2.2 CORREDOR GOIAS
Dentre outros corredores e faixas exclusivas, o Corredor da Avenida Goias
€ 0 segundo maior da regido metropolitana, ligando principalmente as regiées Norte a

regido Sul de Goiania. Porém, diferente do Corredor Anhanguera, este nao é
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composto por veiculos grandes, e sim por convencionais com embarque e
desembarque do lado direito, fazendo com que varios 6nibus de diferentes regides da
cidade consigam usufruir deste corredor.

Ocorre que o corredor se encontrava saturado, onde foi projetada a
requalificacdo deste, com a implantacdo de um sistema do tipo Bus Rapid Transit
(BRT), semelhante ao que esta em operacdo no Eixo Anhanguera. Adriane Tavares
(2015, p.122):

Do total de investimentos para a implantacdo do BRT Goias Norte/Sul, R$
210 milhdes foram repassados pelo Programa de Aceleracéo do Crescimento
(PAC) Mobilidade, do governo federal; os outros R$ 130 milhdes deverédo ser
custeados pela prefeitura.
As obras atualmente estdo em fase bem adiantadas com previsdo de
entrega no final do ano de 2020. Sendo de grande importancia a reformulacdo desse
corredor, uma vez que a cidade de forma geral expandiu-o0 necessitando cada dia mais

de meios de locomogéo rapidos.

3.3 A MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL NA REGIAO METROPOLITANA DE
GOIANIA

Atualmente na cidade de Goiania e no Brasil em geral a mobilidade urbana
vem em um crescente consideravel de grandes propor¢ces e impactos na vida de
todos, com varios programas de iniciativa publica e privada na insercdo de meios para
um melhor meio de locomocéo nas cidades e isso esta diretamente ligada na premissa
da mobilidade urbana.

Com o aumento expressivo de veiculos nas ruas, ocorre que o transito da
cidade de Goiania esta se tornando algo caético, em que o transporte publico briga
por espaco com o carro particular, como as motos e com as bicicletas. Sendo cada
vez mais necessario a procura por meios de solucdo da mobilidade. Conceituam

Ivanilde Maria de Rezende Abdala e Antdnio Pasqualetto (2013, p.4):

Acreditam que um dos maiores problemas em relagcdo as solugdes da
mobilidade se da pelo tratamento privilegiado recebido pelo transporte
motorizado individual, e pelo descaso aos demais modos e servigos,
sinalizando, assim, para o estimulo ao uso do carro. Para a melhoria, é
necessario haver maior percepcdo e interacao entre os varios sistemas de
deslocamentos como a pé, de bicicleta, transporte coletivo, transporte
motorizado individual, ou seja, contemplar todos os modos e redes de
transporte.
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O Estado enquanto administracdo publica deveria promover meios
alternativos para a construcdo de uma sociedade sustentdvel, onde a populacéo
deixasse seus veiculos em casa e se locomovessem por outros meios, tais como
bicicletas, patinetes, patins dentre outros. Outro ponto a ser discutido e a forma com
que se possam promover mais politicas publicas nas escolas para o incentivo ao uso
desses meios sustentaveis, pois levando em consideracdo que para a construcdo de
uma cidade e um mundo melhor € necesséario que os jovens e criancas de hoje
estejam dispostas a mudar o amanha.

A cidade de Goiania e um grande exemplo dessa falta de interesse por

parte da sua populacdo no uso de transportes alternativos. (MaisGoias, 2020, online):
Em Goiania, apenas 4% da populagédo usa bicicleta como meio de locomocao,

segundo levantamento da Companhia Metropolitana de Transportes
Coletivos (CMTC). Para ajudar a cidade a seguir o conceito de
sustentabilidade, diversas empresas tem incentivado o uso de transportes
alternativos em Goiania.

A busca pela equidade entre os meios de locomocéo e 0s principios
norteadores do Direito brasileiro e algo que se esta h4 muitos anos sendo buscados
por toda a sociedade. Porém nunca se deve esquecer que mesmo diante de varios
aspectos contrarios a dignidade da pessoa humana, por tras de cada usuario existe
um ser humano, que é a base para a existéncia do Estado. E esse mesmo cidadao
quando tém direito a um transporte justo e ao minimo existencial violado, e a maior
prova de que seus direitos sociais descritos na Constituicdo Federal ndo estdo sendo

promovidos.

CONCLUSAO

O presente estudo buscou verificar de forma sucinta a violagdo a
dignidade da pessoa humana sofrida no cotidiano de todos os usuarios do transporte
publico da regido metropolitana de Goiania.

Buscou-se evidenciar a grande relevancia que e a mobilidade urbana na
cidade de Goiania partindo do pressuposto do transporte publico coletivo, trazendo
também a questado da afronta ao principio da dignidade da pessoa humana vivenciada

todos os dias dentro dos 6nibus da regido metropolitana.
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Diante da falta de mobilidade urbana, e possivel ressalvar que a cidade de
Goiania cresceu notoriamente, e com isso houve um expressivo nimero de Usuarios
que dependem do transporte publico para se locomoverem, uma vez que a grande
massa utilizadora séo as pessoas de baixa renda e grande parte dos trabalhadores,
sendo que grande parte dessas pessoas morram longe de seus trabalhos e do centro
da cidade.

Em um segundo momento, ao estudar a estrutura e as condi¢des do
transporte publico, foi possivel identificar a violagdo do principio da dignidade da
pessoa humana, onde 0s usuarios deste servico ndo sao respeitados e nao tem seus
direitos sociais minimos cumpridos.

Posteriormente, foi estudada a estrutura das cidades que compde a
regido metropolitana de Goiania para se verificar a existéncia da mobilidade urbana
sendo possivel identificar um paralelo entre um transito justo entre os veiculos do
transporte publico e os demais. Foi também elaborado um paralelo entre o que seria
uma cidade sustentavel e com mobilidade, com a insercdo de algumas vertentes a
respeito do deslocamento de toda cidade, sempre lembrando o papel importante e da
prioridade que o transporte coletivo tem sobre os demais veiculos.

Ante a apresentacao dos estudos elaborados em face desse
Importantissimo meio de promoc¢éao de alguns direitos sociais, fica 0 questionamento
sobre como estd sendo tratado efetivamente quem esta no centro de toda essa
discussdo, uma vez que ndo se da direito a voz aos usuarios, direito a
representatividade dentro das mudancas impostas que impactam diretamente ao dia
a dia dos usuarios. Ficando evidente por partes de todos que utilizam e estudam esse
importante meio de locomocédo, que falta muito ainda para tentar solucionar esses
problemas acarretados cotidianamente dentre do transporte publico. A cidade de
Goiania e sua regido metropolitana ndo possuem eixos Viarios exclusivos para o
transporte publico que interligam as cidades ao centro da capital, com isso fica notério
nos horéarios de maior fluxo de veiculos que falta mobilidade para os 6nibus do
transporte coletivo ocasionando as longas e desgastantes viagens.

A insercdo de outros caminhos para desafogar o transito seria algo
plausivel para tentar solucionar o grande problema da mobilidade, porém uma das
grandes dificuldades deste feito € as faltas de ruas e avenidas que possibilitariam

realizar isso. Para realizar grandes obras de mobilidade exige muito empenho do
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poder publico e recursos que muitas das vezes ndo sdo destinados para esse
importante fim.

E claro que o papel da administracdo publica enquanto 6rgéo fiscalizador
deveria ser mais intensa dentro da elaboracgéo e fiscalizagdo das planilhas de viagens,
situacdo dos veiculos, promocao de acessibilidade, cumprimento de horarios, dentre
outros. Porém, o que se faz perceptivel por parte da sociedade e a ndo intencéao de
querer fazer parte deste servico que ela mesmo delega a pessoas privadas para a sua
prestacdo. Obviamente a promoc¢éo de um transporte digno e justo n&o é a prioridade
destes agentes privados, uma vez que a sua principal funcdo e obtencéo de receitas
e lucros, mas sempre deve ser lembrado do quanto o papel do transporte publico na
vida das pessoas e importante para a sua propria sobrevivéncia, sempre devendo se
atentar para a dignidade da pessoa humana, uma vez que todos os dias e transportado

dentro dos 6nibus o bem mais valioso do planeta, que séo vidas de seres humanos.
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RESOLUCAO n"038/2020 — CEPE

ANEXOI
APENDICE a0 TCC
Termo de autonizagio de publicacio de producio académica

O estudante Samuel Gustavo Fosa Alves do Curso de Direito, matricula 2016.2 0001 0596-7,
telefone: (62) 98433-820% e-mail samuelgustavo(2]@gmail com, na qualidade de titular dos
direitos autorais, em consondncia com a Lei n® 9.610/98 (Lei dos Direitos do autor), autoriza a
Pontificia Universidade Catolica de G-om (PUC Goids) a dispomibilizar o Trabalho de
Conchuso de Curso mfitulado A E?IDLECAD DA DIGNIDADE DA PESSOA HUMANA NO
TRANSPORTE PUBLICO DE GOIANIA gratuitamente, sem ressarcimento dos direitos
autorais, por 5 (cince) anos. conforme permissdes do documento. em meio eletrénico. na rede
mumdial de computadores, no formate especificado (Texto (PDE);, Imagem (GIF ou JPEG);
Som (WAVE, MPEG, AIFF, SNDY); Video (MPEG, MWV, AVL QT); outros, especificos da
area; para fins de leitura e/on impressdo pela intemet, a titulo de divulgagiio da produgso
cientifica gerada nos cursos de graduacio da PUC Godas.
Golénia, 25 de novembro de 2020.

Assinatura do autor: n“,}:w.wj lfin,?i?:w; fopa  (illues
MNome completuduanmr Sa.mnelGuEtameanmg

Assinatura do professor-orientador: %

Nome complete do professor-onentador: Dra. Manna Eabia Mendonca Lobo




