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RESUMO

A tematica proposta para realizacdo deste trabalho tem por objetivo a analise do
processo de construcdo e compreensdo da infraestrutura logistica prevista com a
concretizacdo da Plataforma Logistica Multimodal em Anapolis-GO, destacando-se
a cidade como referéncia nacional em Logistica. Para tanto, teve-se 0s seguintes
caminhos metodoldgicos: estudos bibliograficos, informacdes por meio de pesquisa
bibliografica e classificacdo de fontes predominantemente secundarias e analise de
artigos técnico-cientificos pertinentes, inclusive documentos governamentais. Com
essas abordagens atentou-se promover uma visdo de cidade integrada com a
infraestrutura logistica como responsavel pelo avanco do desenvolvimento
econdbmico local, envolvendo politicas setoriais, condi¢cbes sociais e aspectos
econdmicos. Como resultado das investigacdes, destacou-se que, Anapolis tende a
ser um polo logistico com referéncia nacional.

Palavras-chave: Logistica Multimodal; Infraestrutura; Anapolis.
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INTRODUCAO

Esse trabalho académico tem por objetivo analisar a infraestrutura de
logistica do municipio de Anapolis, como participe no desenvolvimento da
infraestrutura logistica nacional, bem como dos fatores impulsores e restritivos
para a efetiva implantacdo do projeto da Plataforma Logistica Multimodal de
Goias(PLMG).

Os objetivos especificos procuram identificar o conjunto de informacdes
e 0 processo de desenvolvimento do municipio; a infraestrutura logistica como
responsavel pelo avanco do desenvolvimento econdmico local; e envidar os dados
estatisticos e séries historicas que permitem avaliar o potencial advindo da

implantacéo do projeto de plataforma logistica.

A justificativa desse estudo advém da importancia vigente do assunto
para melhor entender o desenvolvimento socioecondmico local, regional e
nacional, bem como o cenario complexo, o qual deve se considerar alguns
aspectos importantes, tais como, a necessidade de consolidacdo da PLMG; o
ambiente de negédcios; a situacdo politica, de orcamento e de financas, enfim,
vetores fundamentais do projeto que precisam de bastante sincronia e integracao

para ser exitoso.

Para tanto, alguns desafios pressupdem investimentos de larga monta
e de longo prazo, captados na esfera publica e privada, preservados de
seguranca negocial, embora invariavelmente compreendam diferentes periodos
de gestdo em qualquer esfera de governo. Portanto, esse estudo procura reunir
dados, informacbes, analise e geracdo de conhecimento, com o0 proposito
principal em mostrar a questdo central sobre o potencial e a perspectiva

geopolitica e de infraestrutura logistica do municipio de Anapolis.

Como Metodologia, o trabalho pautou-se em informagdes oriundas de
pesquisa bibliografica e classificacdo de fontes predominantemente secundarias e
coleta de artigos técnico-cientificos pertinentes, inclusive fontes governamentais;
em seguida a elaboragéo e andlise quantitativa e qualitativa das informacdes e a
construcdo do texto monografico, de acordo com as normas da Associacao

Brasileira de Normas Técnicas.
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O contelido do trabalho se encontra estruturado a partir dos capitulos que
se seguem: O primeiro capitulo trata dos aspectos tedricos e historicos, mediante
os destaques para o desenvolvimento, infraestrutura e logistica no municipio de
Anapolis, destacando historico do municipio; conceitos e caracteristicas de

desenvolvimento e infraestrutura; e sobre logistica multimodal.

No segundo capitulo desenvolve-se os objetivos primordiais do trabalho
com o destaque para o papel de Anapolis na infraestrutura logistica e
desenvolvimento econdmico; a importancia da logistica multimodal e o

levantamento de indicadores econdmicos.

No terceiro capitulo relacionam-se as perspectivas econbmicas como
desenvolvimento para a infraestrutura logistica de implantacdo da plataforma
multimodal em Anapolis; as estratégias de infraestrutura para o desenvolvimento
econOmico e social; a atratividade econdmica; e a contribuicdo econbmica para
Anapolis.
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1. DESENVOLVIMENTO, INFRAESTRUTURA E LOGISTICA EM ANAPOLIS

1.1. Histérico da cidade de Anapolis

O municipio de Anapolis esta situado na mesorregido Centro Goiano
formado entre os municipios de Pirendpolis e Silvania. Segundo Freitas (1995, p.
42), eram, em 1870, as cidades da regido central da provincia que mais

realizavam transacdes comerciais com o sudeste do pais.

O nascimento da cidade de Anapolis se deu as margens de um rego
d’agua, que ficou conhecido como Rego Grande, que tornou-se ponto de
referéncia para tropeiros que se direcionavam para o interior do pais, levando
consigo mercadorias vindas do Sudeste do Brasil. Em 1870, j& haviam algumas
palhocas com parede de taipa de pildo, construidas ao longo do rego d agua.

“Nessa regiao transitavam inUmeras caravanas de tropeiro a caminho dos
centos urbanos, como as viagens eram demoradas e cansativas, as tropas
precisavam de descanso de tempos em tempos, tanto os homens quanto
0s animais. E alguns locais eram considerados como Privilegiados para o

descanso das tropas, dentre 0s quais estava a regido onde hoje se situa
Anapolis’(FREITAS , 1995, p. 42).

A criacao da cidade teve grande influéncia devido as atividades religiosas
da regido, em virtude da construcdo da Capela de SantAnna em 1871 e

comemoracao do dia de Nossa Senhora de Sant’Anna.

Com a intensificacdo religiosa na regido, houve um grande aumento
populacional, e assim houve uma reivindicagcdo da populacao local, para que se
efetivasse a independéncia da capela de Sant’Anna, mediante a desvinculagao da
paréquia de Pirenépolis, o que se deu em 1873, quando foi promovida a Paréquia
de Sant'Anna.

A construcdo da capela foi importante para aglutinar mais pessoas no
povoado, pois se, em 1871, existia apenas sete casas, no ano seguinte,
esse numero foi pra 20 moradias, com uma populacéo estimada em 120
pessoas sO no povoado, excluida a populagdo rural, que era de

aproximadamente 95% do total dos habitantes da regido”
(POLONIAL,1995, p.36).

O lugarejo foi elevado a Freguesia em 6 de agosto de 1873, por intermédio
da lei provincial n°® 514, nomeado como Freguesia de Sant'Anna. Nesta época a
Freguesia compunha da gestdo de Meia Ponte (Pirenopolis). Em 1887, a entéo

Freguesia foi elevada a condicdo de Vila com a criacdo da Lei n°® 811. A Vila se


https://pt.wikipedia.org/wiki/Mesorregi%C3%A3o_do_Centro_Goiano
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transforma em Cidade em 1907 com a Lei n® 320. Da Capela construida em 1871 a
Cidade em 1907.

Assim, a brilhante administracdo da vila, e o crescimento populacional,
permitiram viabilizar grandes melhorias de estrutura, somada ao grande peso da
politica da Vila de Santana das Antas. Tanto que em 1903, ja possuia uma

estruturagdo com a organizacéo da cidade frente ao crescimento urbano.

A populacdo do municipio crescia, sendo predominante composta de
pessoas de diversas regibes brasileiras, em especial do Sudeste, como Minas
Gerais e Sao Paulo, e também do nordeste e dos paises como o Japao, Itélia e
Siria.

“Os imigrantes contribuiram com mais de 50% no crescimento do nimero
de habitantes na area municipal, formando uma populacdo essencialmente

rural [...] a grande maioria comecou a chegar a partir do segundo decénio
deste século” (FRANCA, 1974,p. 643).

Devido as grandes mudancas que vinham ocorrendo na cidade deu-se a
criacdo das primeiras iniciativas de urbanizacdo, com a criagcado de ruas, do pago
municipal e cadeia municipal. Houve, também, uma preocupacdo com o tracado
urbano da cidade, a promessa da chegada dos trilhos da via férrea e a construcao
de estradas pavimentadas, despertou em An&polis um clima de progresso, que
marcou o seu desenvolvimento comercial, e da agricultura, que até entdo se
encontrava predominante de subsisténcia e restrita a regido, e a partir desse
momento ganhou papel de destague na economia local, a exportacdo do café e do
arroz.

[...] Andpolis desenvolveu uma cultura de café devido a influéncia de
imigrantes, principalmente italianos, e foi a primeira cultura a visar o
mercado nacional e internacional. Sua producéo trouxe prosperidade para
a cidade; surgiram as primeiras maquinas de beneficiar, provocando a
aceleracdo da urbanizacao [...], foi o café o grande suporte econémico nas
primeiras décadas do século XX, dinamizando a economia Anapolina e

permitindo uma acumulacéo de capital para ser tempos depois transferido
a industria, ao comércio e as finangas. (CASTRO, 2004, p.26)

Outro fator importante na formacdo do municipio de Anapolis, foi a
inauguracdo da ferrovia em 7 de setembro de 1935. Destaca-se que com a
expansdo do capitalismo recente, a implantacdo das ferrovias no Brasil contribuiu

para facilitar o escoamento da producéo.
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Durante este periodo, além da expansdo urbana da cidade de Anapolis,
foram construidas novas residéncias e estabelecimentos, além de reconstruidos
antigos edificios publicos e privados, ndo sé relacionados com os prédios do

centro, mas também na zona norte da cidade.

Também, CASTRO (2006, p.20), afirmou que na condicdo de principal
cidade de Goias, na década de 1930, ocorreu a instalacdo da linha telegrafica
(1929), linha aérea postal (1931), iluminacdo publica (1933), e instalacdo de
transporte coletivo (1940). Entre 1933 e 1937, aconteceu a transferéncia da capital
do estado da Cidade de Goiéas para a regido do Municipio de Campinas, em Goias.
Com isso ocorreu a construcdo da nova capital Goiania, e Anapolis serviu de

suporte para a realizacao desse projeto.

Com a construcdo de Brasilia, Anapolis se beneficiou de um novo
desenvolvimento econdmico e crescimento populacional, principalmente a partir de
1957. Com o término da primeira rodovia federal ligando as duas cidades, Anapolis
se revelou como a base de apoio para a constru¢do da nova capital da Republica,

fato que contribuiu para intensificar a relacao entre ambas.

Segundo dados do IBGE (2020), Anapolis possui uma area territorial de
934,146 km2; populacdo estimada em 391.772 habitantes; densidade demogréafica
de 419,39 hab/km2.

1.2. Infraestrutura e Desenvolvimento: conceito e caracteristicas

A infraestrutura gera um fator importante para a produtividade, no qual os servigos
de transporte, saneamento, energia e telecomunicac¢des sédo insumos fundamentais
para o processo produtivo, especialmente, no setor de transporte que possibilita a
expanséao positiva da producdo na economia. Assim, a qualidade da infraestrutura
possui relacdo direta com o nivel de desenvolvimento econdmico, criando-se
externalidades positivas para a sociedade e 0os demais setores econémicos.
‘O gasto em infraestrutura e uma boa maquina publica permitem as
condicdes para que o Pais possa dinamizar a economia, favorecendo o
investimento privado”. (GIAMBIAGI, 2012, p. 51)
Para Aschauer (1989) o investimento em infraestrutura, em especial o de

transportes aumenta o crescimento econémico e regional, uma vez ser o transporte
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necessario para a ligacdo fisica de regides. Desta forma, desenvolver
infraestruturas de transportes, como ferrovias, rodovias, portos, sdo também fontes

de crescimento econdmico.

Observa-se, que em grande parte dos paises, o nivel de investimento em
infraestrutura € insuficiente, e o Estado tem sido chamado para prover esses
servicos. A percepcao que se tem € a de que, em muitos casos, esses sao bens
publicos, com fortes externalidades, ou séo bens privados, cuja producdo nao seria
economicamente viavel, fazendo-se necessario, neste caso, a intervencao do

poder estatal.

Os investimentos em infraestrutura sdo de vital relevancia para o
funcionamento da economia. Eles ndo apenas elevam sua competitividade
sistémica — melhorando as condi¢des de transporte, de comunicacéo e de
fornecimento de energia — mas também geram efeitos multiplicadores e
dinamizadores nos demais setores. (QUARESMA , 2010, p.38.)

Para Teixeira (2018), devido ao fato da infraestrutura exigir vultosos
investimentos financeiros, os paises em desenvolvimento geralmente apresentam
uma infraestrutura deficiente, de baixa qualidade e que se constitui como um

gargalo ao desenvolvimento da nacdo e a sua competitividade internacional.

No Brasil, como em muitos outros paises, 0 setor produtivo iniciou-se com
muita fragilidade e com total dependéncia externa, tendo-se uma infraestrutura
disponivel com dependéncia exclusiva de investimentos publicos. Pois, 0s
mercados ndo respondiam a universalizacdo de servigcos essenciais e na conviccao
de que a disponibilidade e a qualidade da infraestrutura eram uma das
precondicbes para o desenvolvimento econdmico e o bem-estar da populagéo,
fazendo-se necessario a intervencédo do setor publico.

[...] O estado tinha também uma atuacdo importante nos setores de
infraestrutura, onde as externalidades justificavam os investimentos

estatais nas atividades portuarias, de navegacdo e saneamento.
(GIAMBIAGI 2015, p 66)

Importantes investimentos em infraestrutura foram realizados pelo Estado,
com maior destaque a partir do governo Juscelino Kubitschek (JK) em 1956,
possivelmente a década na qual esses investimentos foram mais representativos,
cujas realizacbes foram seguidas de um plano de metas, com cinco areas

prioritarias (energia, transporte, industria de base, educacéo e alimentagéo), sendo
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gue energia e transportes proporcionaram grandes ganhos de produtividade.

Grandes investimentos em infraestrutura ocorreram no periodo da ditadura
entre o periodo de 1967 a 1979, onde foi marcado por grandes obras que ainda
hoje tém importancia estratégica, sendo citada a ponte Rio-Niter6i sendo a mais

longa do Hemisfério Sul como tambem a Hidrelétrica de Itaipu entre outras.

Assim, a partir da década de 1990, o movimento de privatizacdo e
regulacdo dessas atividades passaram a ser predominantes, principalmente a
partir da Lei 8.031/90. Foi precisamente neste periodo que teve inicio uma

reorganizagao das atividades econdmicas.

Foram desenvolvidos grandes programas de privatizacdes na area de
infraestrutura abrangendo os setores de transporte (rodovias, ferrovias, portos),

telecomunicacdes, energia esaneamento.

Estes programas promoveram transferéncia de ativos e concessfes de
servicos, com a privatizacdo de empresas chaves nos setores de infraestrutura,
esperava-se que o setor privado desenvolvesse os investimentos necessarios em
infraestrutura. Assim, gerando qualidade dos servicos no qual era bastante

precaria.

No entanto recentemente deu-se 0 inicio um novo tipo de contrato que se
contrapfe as privatizacfes: as chamadas parcerias publico-privados conhecidas
como PPP, que sdo contratos que estabelecem vinculo entre a administracéo
publica e a iniciativa privada, tencionando a gestao e a implementacao de servi¢os
e obras de interesse publico,b em que a empresa privada assume a
responsabilidade pelo investimento e execucao do servi¢o. Desta forma, visando o
aumento e o retorno do negdécio e atraindo empresas para setores menos
lucrativos, tais como o rorodoviario.

A concessdo administrativa e um contrato administrativo em sentido
restrito, de objetivo complexo e duracdo continuada, que imp6em a umas
particulares obrigacdes de dar e fazer direta ou indiretamente em favor da
administracdo publica, mediante remuneracdo total ou parcialmente

proveniente dos cofres publicos e objeto de garantias diferenciadas
(MARCAL, P.29)

Segundo Grilo (2008), a participagdo privada contribui para cooperacao
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com o setor publico na provisdo de servigos de infraestrutura, atribuindo a parceria

publico- privada, privatizacéo e a terceirizacao de servicos.
1.3. Logistica multimodal: aspectos conceituais

A globalizacdo é um dos processos de aprofundamento da integracéo
econdmica, social, cultural e politica entre os paises. No final do século XX e inicio
do século XXI, todos os paises, promoveram a globalizacdo adotando-se meios de
tfransporte e comunica(;éo a menores custos.

[...] o processo de planejar, implementar e controlar de forma eficiente o
fluxo e a armazenagem de produtos, bem como o servico e a informacdes
associados, cobrindo desde o ponto de origem até o ponto de consumo,

com o objetivo de atender os requisitos do consumidor. (NOVAES, 2001,
p.28)

Devido ao processo de globalizacdo, a logistica evoluiu-se de uma simples
atividade de transporte antiga, para um processo complexo e detalhado, de
importaancia total para a cadeia produtiva.

[...] o desenvolvimento do comércio internacional foi gragas ao rapido
sistema de transporte e a importancia do transporte multimodal, aquele
gue se utiliza de diversos modelos de transporte, dos quais podem ser

citados, o ferroviario, rodoviario, aeroviario, dutoviario e hidroviario. [...]
(POZO, 2008, p.23)

A logistica internacional pode formular uma variedade de estratégias, como
reducdo de gastos e custos, aumento dos servicos prestados aos clientes e
melhoria da qualidade, de modo a atingir um nivel mais alto de credibilidade e
confiabilidade para os clientes finais, e ter uma vantagem competitiva e significado
estratégico em termos de concorréncia.

[...] as organizacdes precisam obter uma visdo sistémica de todo o
processo logistico, desta forma pode elencar seus pontos fortes e fracos,
trabalhando para continuar com suas potencialidades e trabalhando mais
forte ainda em suas em fraquezas. Uma nagdo ou organizacao necessita
conhecer seu processo logistico, para desenvolver processos,
procedimentos e estratégias para acompanhar um mercado em constante

oscilagdo, mesmo que para isso precise fazer uma reformulagéo [...]
(Goncgalves, 2013, p.32)

Uma plataforma logistica multimodal é uma ferramenta importante para o
desenvolvimento regional, visando a diminuicdo dos custos logisticos: transporte e
armazenagem. Desse modo agrupa-se estruturas dos mais diferentes modais de

transporte, de modo a promover o transporte multimodal, proporcionando maior


https://portogente.com.br/
https://portogente.com.br/
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agilidade nos processos produtivos.

A malha nacional de transportes divide-se em cinco modais, cuja fungéo é
realizar a movimentacdo e a logistica de produtos e/ou pessoas, e cada modo
possui caracteristicas proprias: rodoviario, ferroviario, aeroviario, hidroviario e

dutoviério.

1.3.1 Modal Rodoviario

No Brasil, por ser um pais extenso e com localizacbes geograficas
diferenciadas, torna-se mais complexo estabelecer uma rede transportadora forte e

interconectada.

Segundo dados IPEA (2010), em comparacdo com paises de dimensdes
continentais, o Brasil apresenta o maior modal rodoviario em atividade no
transporte de cargas, correspondendo acima de 60% do total transportado do pais.

Conforme aponta a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT
(2019) a representividade do programa de concessao de rodovias chega a mais de
11 mil quildmetros no pais, visto que 5.239,7 quildmetros ja estdo sob concessao
da iniciativa privada.

De acordo com Wanke e Fleury (2006), o modal rodoviario apresenta baixo
custo se for comparado aos demais modais logisticos. E o sistema de transporte
mais significativo na estrutura logistica, e mais procurado para transportes e
distribuicdo de cargas devido a sua agilidade, flexibilidade, e capacidade de
conseguir acessos a locais isolados no terrritorio nacional.

De acordo com os dados da Tabela 1, tem-se que o transporte rodoviario

possui uma representatividade equivalente a 61,1%,quando comparado a outros.

Tabela 1 — Matriz do transporte de cargas
no Brasil em 2015

Modal Participacao (%)
Rodoviario 61,1
Ferroviario 20,7
Aquaviario 13,6
Dutoviario 4,2
Aéreo 0,4
Total 100

Fonte:CNT (2015
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Segundo dados do Ministerio da Infraestrutura (2019), as rodoviarias
federais do Brasil possui atualmente extenséo total de 75,8 mil km, Sendo que 65,4
mil km correspondem a rodovias pavimentadas e 10,4 mil km correspondem a

rodovias ndo pavimentadas.

O modal rodoviario com frente a sua representatividade na cadeia de
transportes brasileira, de acordo com os dados do quadro 1, o modal rodoviario
dispoem de vantagens e desvantagens em comparacao aos demais modais, como
pode se citar como vantagem o baixo custo do frete e a ampla disponibilidade,

porem possui desvantagens como alto indices de roubo e acidentes.

Quadro 1 — Vantagens e desvantagens do Modal Rodoviario

Vantagens Desvantagens
Capacidade de trafego por Limite do tamanho da carga /
qualquer rodovia (flexibilidade). veiculo.

Usado em qualquer tipo de carga | Alto custo de operacéo.

Agilidade no transporte Alto risco de roubo / acidentes.

Vias com gargalos, gerando

Amplamente disponivel. gastos e tempo de entrega extra.

Baixo valor de transporte O modal mais poluidor que ha.

Fonte CNT (2017)

1.3.2 Modal Ferroviario

Para a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), a extensao
da malha ferroviaria concedida é de 29.075 km, embora os meios de transporte

brasileiros, ainda, sejam dependentes das rodovias

Sendo composto por vagbes ligados a uma locomotiva no qual sao
capazes de se locomover sobre trilhos de ferro, utilizado em especial para
grandes quantidades de cargas e longas distancias, dispondo assim de maior

seguranca e menores custos de frete e manutencéo.
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Conforme dados da Tabela 1, o transporte ferroviario possui uma
representatividade equivalente a 20,7%, quando comparado aos outros modais,
sendo pouco utilizado no Brasil mesmo sendo destaque em capacidade de
transportar grandes volumes, com maior enfase em transportes de minérios e
grédos. Conforme informacoes do quadro 2 pode-se observar as vantagens e

desvantagens do modal ferroviario.

Quadro 2 — Vantagens e desvantagens do Modal Ferroviario

Vantagens Desvantagens

Transporte lento devido as suas

Grande capacidade de carga ~
operag0Oes de carga e descarga

Adequado para grandes e medias

NP Baixa integracdo entre os estados
distancias

Elevados investimentos na
Menor custo de frete e seguro construcdo e manutencédo das
linhas férreas

Fonte CNT (2017) - Elaboracéo propria

O 6rgao responsavel pela fiscalizagdo do transporte ferroviario € a Agéncia
Nacional de Transporte Terrestre (ANTT), que esta filiada ao Ministério da
infraestrutura. Para a construcao das ferrovias o orgao responsavel é uma empresa
publica a Engenharia, Construcdes e Ferrovias S/A (VALEC) no qual possui a
responsabilidade de executar, administrar, e fiscalizar as obras que abrangem as

ferrovias no pais.

O transporte ferroviario goiano tem bastante potencial: possuindo um
trecho de linha férrea que interliga o estado de Minas Gerais ao Sudeste de Goias

e outro trecho interligando o Sudeste Goiano a capital Goiania.

Registra-se a constru¢cdo da Ferrovia Norte-Sul, iniciada em 1985, com
parte ja concluida, e que conta com o recém-criado Porto Seco, na Cidade de
Anapolis, esta com direcéo para norte, ou seja, para o Estado do Tocantins, com o
novo trecho do tramo central e o tramo sul da Ferrovia Norte Sul engloba um trajeto
da via, com cerca de 1.537 km de extensdo, com a divisdo feita da seguinte
maneira: Tramo Central — Ligando Porto Nacional (TO) até Anapolis (GO, e ao sul

em direcao a Minas Gerais.
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1.3.3 Modal Hidroviario

Segundo a Agencia Nacional de Transporte Aquaviario (ANTAQ) O modal
hidroviario € aquele em que se usufrui dos recursos hidricos para a locomocéao de
pessoas e mercadorias, por meio dele sao transportados produtos tais como:
minérios, cascalhos, areia, carvao, ferro, grdos e outros produtos ndo pereciveis,
geralmente é utilizado para o transporte de grandes cargas a longas distancias.

As hidrovias sdo de grande importancia para este tipo de modal, visto que,
através dela consegue-se transportar grandes quantidades de mercadoria
a grandes distancias. Nelas séo transportados produtos como: minérios,

cascalhos, areia, carvao, ferro, gréos e outros produtos ndo pereciveis [...]
(MINISTERIO DOS TRANSPORTES, PORTOS E AVIACAO CIVIL ,2015)

O modal aquaviario pode ser dividido em tres modalidades: Maritimo:
sendo o transporte que se realiza sobre mares e oceanos, onde se utilizam navios
ou cargueiros para o transporte de pessoas e cargas, sendo transportes entre
paises ou continentes ou cabotagem que sdo transportes entre 0s portos no
mesmo pais; Fluvial: é o transporte que se realiza sobre os rios, geralmente feitos

por meio de barcos; e, Lacustre: € o transporte feito sobre lagos e lagoas.

Segundo ANTAQ (2017) o transporte maritimo é de extrema importancia
para as relagdes comerciais internacionais do Brasil, sendo responsavel por 75%
das trocas comerciais tendo como seus principais produtos commodities: veiculos,

agro minerais, maquinas e equipamentos de ponta.

O baixo custo desse transporte garante que 0s produtos sejam mais
competitivos no mercado, visto que o custo de transporte influéncia no custo final

de mercado do produto.

De acordo com os dados da ANTAQ (2017) para o transporte fluvial se
utilizam de rios, lagos e lagoas navegaveis, o Brasil possui uma extenséo
aproximada de 27.420 km de rios navegaveis mais um potencial de 15.407,5 km,
0 que totalizaria 42.827,5 km de hidrovias. A Bacia Amazbnica € a de maior
extensdo 19.023,5 km de rios, conforme informagoes do quadro 3 observa-se a

significancia da rede hidroviaria Brasileira.


https://www.infoescola.com/geografia/oceanos/

Quadro 3 - Rede Hidroviaria Brasileira

Regides Hidrograficas

Rios

Amazonica

Amazonas, Solimdes, Negro, Branco, Madeira,
Tapajoés, Teles Pires e Guaporé

Tocantins Araguaia

Tocantins, Araguaia, das Mortes e Capim

Atlantico NE Ocidental

Mearim, Pindaré e Itapicuru

Parnaiba

Parnaiba e Balsas

Atlantico NE Orienta

Sao Francisco

S3o Francisco, Grande e Corrente

Atlantico Leste

Paraiba do Sul, Doce e Jequitinhonha
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Atlantico Sudeste -

Parana Tieté, Piracicaba, Paranaiba, Grande, lvai e
Ivinhema

Paraguai Paraguai, Cuiaba, Miranda, Sao Lourenco, Taquari e
Jauru

Uruguai Uruguai e Ibicui

Atlantico Sul Jacui, Taquari, Lagoa dos Patos e Lagoa Mirim

Fonte ANTANQ (2011) - Elaboragdo propria

Modal Aeroviario

Segundo Keedi (2011) o modal aéreo em comparacao aos demais modais
€ 0 mais recente, sendo o modal de transporte mais rapido, recomendado para
pequenos volumes e encomendas urgentes, geralmente mercadorias de alto valor
agregado, porem possui custo elevado em comparacdo com os demais modais,
pois utilizam de equipamentos de alta tecnologia. “surgiu no inicio do século XX, a

partir de experiéncia iniciadas no século anterior”. (Keedi ,2011, p.42)

Para Kaufmann (2009) vantagens significativas que vale destacar € que
este modal e o mais confortavel além de ser rapido e eficiente. N&o requer altos
investimentos para construgdo e manutencao de trilhos de linhas férreas. Além de
seguir a rotas mais curta e direta, com consequéncia maior rapidez, e também

atingir locais ndo acessiveis por outros modais de transporte.

Conforme as informacgGes do quadro 4, pode-se analisar as vantagens e
desvantagem do modal aeroviario, destacando—se principalmente pela vantagem

de agilidade do transporte.
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Quadro 4 — Vantagens e desvantagens do Modal Aeroviério

Vantagens Desvantagens
Agilidade no transporte Ideal para Frete relativamente alto em relacao
mercadorias com urgéncia na aos demais modais
entrega
O seguro de transporte aéreo é mais | Capacidade de carga bem menor
baixo em relacdo ao maritimo gue os demais modais

O modal aéreo possui um menor
indice de acidentes e baixa
ocorréncia de furtos e roubos

Maior competitividade do exportador,
pois a entrega rapida pode ser bom

argumento de venda
Fonte CNT (2012)- Elaboracao propria

Os modais de transporte apresentam vantagens e desvantagens, em
decorréncia de fatores como agilidade e seguranca no atendimento as demandas
dos agentes econdmico. Tendo-se vantagens e desvantagens para determinar qual
o modal que proporcione o melhor custo beneficio, seja um modal que disponha de

uma maior agilidade ou um modal que possua um custo baixo.


https://portogente.com.br/portopedia/75522-organizacao-modal
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2. O PAPEL DE ANAPOLIS NA INFRAESTRUTURA LOGISTICA

2.1. Infraestrutura logistica e desenvolvimento econémico

A infraestrutura logistica influencia a movimentacéo de pessoas, produtos e
0 processo produtivo de um lugar, gerando o crescimento econdmico na regido. A
sociedade Anapolina conta com esse amplo suporte, mas a vocacgao local esta no
desenvolvimento dos seus recursos logisticos, Anapolis esta a 52 km da capital
estadual Goiania (GO) e a 149 km da capital federal Brasilia (DF). Ocupa uma
centralidade geogréafica em Goias (vide Figura 1), e consequentemente na regido

Centro-Oeste.

Com acesso a capitais, como: Goiania, Brasilia, Sdo Paulo, Rio de Janeiro,
Belo Horizonte, Salvador, Curitiba, Campo Grande, Cuiaba e Palmas. Sua
localizacéo esta préxima de duas horas de voo para qualquer capital do pais.

Com esse posicionamento privilegiado e as conquistas econdémicas e sociais
do municipio, principalmente com o avanco do Distrito Agroindustrial de Anapolis
(DAIA), proporcionou a construcdo de um conjunto significativo de ativos de
infraestrutura, o que naturalmente atrai um forte e crescente apoio em proveito do
Projeto Logistico Multimodal de Goids (PLMG).

Segundo Bresser Pereira (2006) por definicdo, desenvolvimento econémico
€ um processo de acumulacdo sistematica de capital e incorporacdo do progresso
tecnolégico ao trabalho e ao capital, o que leva ao crescimento continuo da
produtividade, que por sua vez busca a elevacao continua dos salarios e bem-estar
de uma sociedade. Conforme figura 1, observa-se a 6tima localizagcdo geogréafica do
municipio de Anapolis, estando no centro do pais assim otimizando o menor tempo

de transporte para qualquer area do pais, com menor tempo e custos.
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Figura 1 — Representatividade geogréfica de Anapolis-GO

vvvvv

Fonte: Instituto Mauro Borges/SEGPLAN-GO, 2018.

Certamente, um marco significativo do processo de desenvolvimento de
Anapolis, foi a instalacdo da estacao ferroviaria em 1935. Décadas apds, vieram 0S

investimentos publicos e privados mais representativos em infraestrutura.

Atualmente, o aumento da producdo de medicamentos, automoveis,
bebidas, 6leos vegetais, fertilizantes e materiais de construgdo, assim como o
crescimento do setor atacadista e de logistica, impactou positivamente o
desenvolvimento comercial, industrial e de servicos. Segundo IBGE (2017) esses
fatores contribuiram para a colocagcdo do municipio como o segundo maior PIB
goiano.

Segundo dados de Deloitte (2012) nesse sentido, o PLMG conta com o
conjunto de empreendimentos edificados ou em construcdo em area especifica, com
equivaléncia de 7 milhdes de km2, situada em um dos principais entroncamentos
rodoviarios do pais.

Quando o sistema estiver em plena carga, com sustentacdo de
investimentos publico e privado, tera cinco importantes plantas basicas: a) Aeroporto
Internacional de Cargas; Terminal Aéreo de Cargas; b) Centro de Transportes
Terrestres; c) Polo de Servicos e Administracdo; e, d)Terminal Ferroviario de

Cargas.

Conforme Guimardes (2015, p.35), infraestrutura logistica combinada com o
desenvolvimento local, regional e nacional, evidencia uma forte conexado baseada

em alguns objetos geoecondmicos, inclusive com eixos multimodais, prova da
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conquista do presente estagio de desenvolvimento do municipio, Segundo Deloitte
(2012) destaca-se:

Unido das rodovias federais BR 060, BR 414 e BR 153, e estaduais GO 222,
GO 330, GO 437 e GO 560, valiosas estradas que contribuem para a fluéncia
regional;

Porto Seco do Centro-Oeste ou Estacdo Aduaneira Interior (EADI), em
operacdo ha 21 anos como terminal alfandegado de uso publico, para a
prestacdo de servicos de movimentacdo e armazenagem de produtos sob
controle aduaneiro;

Base Aérea de Anapolis — a unidade militar estratégica para o Brasil, ligada a
Forca Aérea Brasileira (FAB), foi edificada em 1970 e inaugurada em 1972,
com area total de 1,65 mil hectares, possui 66 alojamentos, divididos em dois
hotéis para militares em transito. Conta com um efetivo de 1,7 mil pessoas,
entre militares e civis;

Sistema rodo ferroviario que se amplia com a Ferrovia Norte-Sul (FNS 151) e
a Ferrovia Centro-Atlantica (FCA);

Distrito Agroindustrial de Anapolis (DAIA), inaugurado em 1976, tem hoje
cerca de 160 empresas instaladas. Considera-se o Distrito como uma
pequena cidade, onde 20 mil pessoas tem emprego direto - o total de 60 mil
pessoas circulam em dias de semana pelo bairro. Apenas o Laboratério
Teuto, ocupam um espaco para 3.500 moradores.

Segundo maior Polo Farmoquimico do pais, com cerca de 21 grandes
laboratorios farmacéuticos que empregam juntas aproximadamentell mil
pessoas;

Universidade Estadual de Goiads (UEG), criada e sediada no campus de
Anapolis, também possui campus em 41 municipio circunvizinhos, conta com
aproximadamente 2.000 docentes, 1.450 técnicos administrativos e cerca de
17.000 alunos matriculados em dezenas de cursos de graduagéo.

Instituto Federal de Goias (IFG), inaugurado em 2010, com 10.494,47 m?,
oferece cursos técnicos Integrados de nivel médio, duracédo de 3 anos, em:
comércio exterior, edificacbes, quimica e transporte de cargas; cursos
superiores em: ciéncias da computacdo, engenharia civil da mobilidade,
ciéncias sociais, quimica e logistica.

Instituto Tecnolégico do Estado de Goias (ITEGO), inaugurado em 2015,
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oferece cursos técnicos a distancia e presenciais em: logistica, meio
ambiente, rede de computadores e quimica.

» Fabrica de veiculos Hyundai, com 1.500.000 m2 e mais de 1.000 empregados
diretos, tem perfil de exceléncia empresarial em projetos de reserva
ambiental, reutilizacdo de agua e tratamento de residuos;

» Fébrica de cervejas Ambev, gera quase 1.000 empregos diretos, tem uma
linha de producao e énfase, com potencial de 120 mil latas por hora, e sua
capacidade produtiva total - cerveja e refrigerante - totaliza 8 milhdes de
hectolitros por ano. A fabrica e armazém abastecem os estados de Goiés,
Tocantins, Bahia, Para, Mato Grosso, Minas Gerais e o Distrito Federal,

Nesse contexto construtivo, acrescenta-se as varias possibilidades de
fluxos (Figura 2), mas os corredores factiveis para escoamento de produtos, a partir
de Goias, sdo - do lado Leste - Minas Gerais, caminho para o Porto de Vitéria (ES);
a Oeste - Mato Grosso, direcdo para o Porto do Rio Madeira em Porto Velho (RO),
que por sua vez alcanca o Porto de Itacoatiara (AM), transito para o hemisfério

norte.

No sentido Sul - S&o Paulo, com a integracédo da Ferrovia Norte-Sul com a
Ferrovia Centro Atlantica, em Anapolis, permitira o escoamento de mercadorias a

custos reduzidos rumo ao porto de Santos.

Na direcdo Norte — Tocantins, conta com a Ferrovia Norte-Sul, ampliando
assim a capacidade logistica brasileira que alcanca o Porto de Itaqui, em S&o Luis

(MA), e permitira desafogar o excesso de demanda do porto paulista.

Figura 2 — Fluxo de analise de deslocamentos para diversas areas do Pais

Origem Centro Oeste Destino Centro Oeste Sul - Norte Sul - Nordeste

Sudeste - Norte Sudeste - Nordeste Exportacdo Centro Oeste Importacio Centro Oeste

- - .= =T e ol Ry | T

Fonte: Relatério Deloitte, 2012.
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2.2. Importancia da Logistica Multimodal para o Municipio de Anapolis

Anapolis reline um conjunto de quesitos diferenciados para se situar
como uma das mais importantes cidades médias brasileiras. Em resumo, 0s
empreendimentos mais notdrios conquistados nas Uultimas décadas, devido a
instalacdo de processos fabris de grande valor agregado, formam uma histéria de

desenvolvimento econdmico dindmico e atrativo.

Nesses processos, constam a fabricacdo em larga escala de produtos
farmacéuticos, veiculos, alimentos, entre outros. A geracdo de uma estrutura urbana
devidamente organizada, mao de obra atrativa e tecnicamente preparada,
assisténcia social razoavel a populacdo e uma localizacdo naturalmente vantajosa e
estratégica, vide a Base Aérea de Anapolis, resultam em fatores que estimularam o

desenvolvimento local.

Ao se consolidar a plataforma logistica multimodal por meio de seus trés
modais presentes: Rodoviario, Aéreo e Ferroviario, efetivando assim 0s cinco
projetos norteadores, composto de: Aeroporto Internacional de Cargas; Terminal
Aéreo de Cargas; Centro de Transportes Terrestres; Polo de Servicos e
Administracdo e o Terminal Ferroviario de Cargas, consequentemente, 0 municipio

sera capitalizado com um patrimoénio extraordinario em logistica multimodal.

A localizacéo territorial central, por si s6, demonstra a voca¢ao natural da
equidistancia e possibilidades logisticas no imenso espac¢o produtor e de consumo
de mercadorias. Testemunha-se esse fato as zonas produtoras circunvizinhas,
eminentemente exportadoras de graos e minérios, usuarias contumazes de modais

de transportes que se destinam aos principais portos.

Conforme dados do Instituto Mauro Borges- IMB (2015), desde 2006,
Anapolis garante o primeiro lugar no ranking dos importadores do estado
centralizando quase 35% das importacfes do estado de Goids. Sendo produtos

como matérias-primas para medicamentos, maquinas e peg¢as automotivas.

Em decorréncia desse potencial de crescimento adquirido ao longo de anos,
formou-se marcos logisticos integrativos em Anapolis: nds rodoviarios; Distrito

Agroindustrial, Porto Seco do Centro-Oeste ou Estacdo Aduaneira Interior (EADI);
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Ferrovias Norte-Sul e Centro-Atlantica; Polo Farmoquimico; Universidades, Institutos
de Tecnologia e Centro de Convengoes.
[...] tais construcdes sé ocorrem se houver inovacao, esteja ela presente
na figura do produto, no processo produtivo, na abertura de novos
mercados, na conquista de novas fontes de matéria prima ou, na atuagao
de empreséarios que proponham essas inovacgdes, na medida em que

vejam a cidade como local propicio para novos empreendimentos. [...]
(SCHUMPETER, 1982, p ,26)

Ademais, sabe-se que a industrializacdo e a empregabilidade impactam
positivamente todos os ramos da atividade econdmica, pois ocasionam demandas
por servicos e comeércio, e por isso favorece o mercado imobiliario. Portanto, é
importante entender o papel da cidade, com as mudangas que propiciam ocorrer, a
partir da oportunidade em que sua infraestrutura logistica passe a funcionar
plenamente.

[...] todo processo concreto de desenvolvimento repousa sobre o
desenvolvimento precedente: Os novos investimentos, como bens de
capital, capacitacao tecnolégica e treinamento de méo-de-obra dinamizam
a economia. O crescimento equilibrado é determinado pelo ritmo da
expansdo demogréfica. As novas combina¢des produtivas deslocam
fatores de atividades menos produtivas e a expansao do desenvolvimento
se explica pela abertura de novos mercados dominados pelas firmas com
maior poder de mercado (um tipo particular de inovacdo). O crescimento
econbmico resulta das ligacdes entre o estado, 0 empresario e a
comunidade onde o processo de aprendizagem tecnolégica é a base da
inovacgao. [...](Schumpeter,1982, p.58)

Embora os indicadores socioeconémicos de Anapolis ndo estejam entre os
melhores municipios brasileiros do mesmo porte, a cidade tem progredido

sensivelmente nas ultimas décadas.

A medida que o processo de aparelhagem da logistica multimodal se
acomode em Anapolis, consequéncias desenvolvimentistas virdo com muitas
oportunidades de trabalho, postas de maior qualidade, que exigem maior nivel de
especializacdo, com melhores salarios. Isto refletira nos setores basicos da
economia municipal — saude, educacéo, saneamento e transportes; € na economia
privada local — comércio, servigos e imoveis, gerando mais investimentos, e por

conseguinte, formando um circulo virtuoso de mais renda, trabalho e progresso.
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Andpolis € o municipio com maior destaque em industrializacdo da regiao

Centro-Oeste, tendo a instalacdo de grandes empreendimentos, dentre eles,

industrias farmacéuticas e automotivas. Com a construcdo do DAIA, a cidade deteve

um enorme desenvolvimento.

Segundo a Secretaria de Planejamento do Estado de Goias — SEPLAN

(2011), sua forte caracteristica de uma grande malha viaria somado aos seus

demais modais, proporciona um Otimo entreposto comercial, assim efetivando no

segundo maior PIB do estado de Goias, vide tabela 2.

Tabela 2 - Ranking PIB dos dez municipios mais ricos de

Goias 2016
Ranking Municipios PIB (R$ mil) [|Participacédo (%)

1° Goiania 46.659.222,76 25,68
2° Anapolis 13.118.758,94 7,22
3° Aparecida de Goiania 11.980.984,94 6,59
4° Rio Verde 8.338.518,13 4,59
5° Cataldo 5.890.524,74 3,24
6° ltumbiara 4.110.211,50 2,26
7° Jatai 4.040.385,40 2,22
8° Luziénia 3.439.432,77 1,89
9° Senador Canedo 3.411.283,54 1,88
10° Sao Siméao 2.363.898,01 1,3

Fonte: Instituto Mauro Borges / Segplan-GO 2016.

Elaboracgéo propria

Conforme os dados da Tabela 3, o municipio de Anapolis se destaca com

uma elevada produtividade no setor de industria com 28,3% e no setor de servigo

55,6%.

Tabela 3 — Estrutura Produtiva da economia segundo PIB 2016

Setores

Estado de Goias
(%)

Agropecudria
Industria
Servigo

10,8
20,4
57,8

Anapolis
(%)
0,41
28,3
55,6

Fonte: Instituto Mauro Borges / SEPLAN - GO 2016.Elaboracéo prépria

que a proporcéo do estado de Goias.

Contudo, destaca-se a industrializacdo do municipio de Anapolis, sendo maior
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3. DESENVOLVIMENTO DA INFRAESTRUTURA LOGISTICA DE IMPLATACAO
DA PLATAFORMA LOGISTICA MULTIMODAL EM ANAPOLIS

3.1 As estratégias de infraestrutura para o desenvolvimento econdmico e

social

Ao se falar de infraestrutura, € importante que se atenha aos aspectos
relacionados a infraestrutura social e, concentradamente a infraestrutura de politicas
setoriais urbanas, decorrentes das estratégias adotadas pelas liderancas locais,
desde a implantacdo do municipio, motivo pelo qual, se vé presente o
desenvolvimento econémico e social da Cidade.

Conforme dados do IPEA (2010), as politicas setoriais urbanas podem ser
classificadas em: habitacional;, saneamento basico; esgotamento sanitario; gestao
de drenagem; residuos solidos; abastecimento de &gua; comunicacdo; energia
elétrica e mobilidade urbana, alem de outros. Mas, este trabalho, se refere mais
especificamente as estratégias que levaram Anapolis a se consolidar com a atual
infraestrutura. A seguir detalha-se, no grafico 1, os dados do orcamento, por

funcdo, de 2020, como uma estratégia de prioridades.

Grafico 1 — Orcamento por Funcdo — Anapolis 2020
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Fonte: Prefeitura Municipal de Anapolis (2020). Elaborado pelo autor (2020).
Com o passar dos anos, a cidade de Anapolis, se constituiu em um dos

centros mais progressistas do Estado, devido a dindmica da producao, distribuicéo e



33

0 consumo de bens e servigos, além das importantes articulagdes de governantes e
empresarios. Consequentemente contribuiu para que Goias viesse a se colocar em

uma importante posi¢cao no processo de desenvolvimento econdémico e social.

Em vista do processo de organizacdo do estado e de estratégias politico-
empresariais, Vvarios eventos tornaram-se marcantes no na promoc¢do do
desenvolvimento socioecondmico do municipio, conforme dados IPEA (2010)
enumerados a sequir,

. O povoamento advindo principalmente de mineiros e nordestinos, o
declinio do ciclo da mineracédo e difusdo dos trabalhadores no meio
rural;

. As mudancas politicos-institucionais depois de 1930, e a construcao
das capitais Goiania e Brasilia, a partir de 1956;

. A implantagéo de infraestrutura de ferrovias e rodovias e a integragéo
de Goiéas ao trafego desses transportes;

. A urbanizacéo, industrializacdo e a produc¢éo agricola em maior escala
comercial;
. Os programas e projetos governamentais de intervencéo de acéao direta

sobre a regiao, por exemplo, Polocentro e Proceder;

. A expansao agricola no bioma Cerrado, notadamente ap6s 1970;

. As relagcdes sociais de trabalho, o modelo tecnoldgico, a distribuicdo
espacial da producdo, as relacdes inter setoriais e a participacao

estatal.

Também, como resultado da politica de modernizacdo agricola, a politica
nacional de integracao territorial permitiu o desenvolvimento da especializacdo e da
urbanizacdo, houve o crescimento da populacdo e das oportunidades de emprego,

diminuindo-se a relacéo entre o setor agricola e o setor industrial urbano.

De acordo com dados do IMB (2015), chegou-se ao ponto que - Goiania,
Anapolis e o sudoeste do estado de Goias, representavam 68% de participacdo no
total do emprego em Goiés, segundo andlise de informacdes sobre a concentracédo
espacial produtiva do emprego formal por microrregido.
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Conforme as particularidades — localizagéo estratégica e tradicdo econdmica

— a cidade de Anapolis foi apontada por forca das a¢bes politica, para dar inicio ao

programa de industrializacéo estadual.

[...] Entre 1970 e 1980 — Andapolis passou por uma fase de transicdo na
economia (...). Houve a consolidacao da economia terciaria. Nessa década
houve ainda a instalacdo da Base Aérea e do DAIA. Houve um
crescimento populacional que gerou uma ocupacdo do espago. Foi a
década de ocupacdo dos espacos urbanos centrais. Ampliacdo e
asfaltamento de avenidas como a Brasil (em duas dire¢fes), a Kennedy, a
Mato Grosso e outras e ainda a implantacdo de vilas do BNH... e a
ocupacdo da Baixada das Antas, iniciada em 1971 e que continua célere
no trabalho de ligar o centro e outros poderosos nucleos urbanos. Sem
davida, foi a década da urbanizagdo mais intensa na histéria da cidade.
(...) Se procurou, a partir de entéo, colocar em contato os diversos setores
da cidade, dispersos pelo crescimento desordenado com a especulagéo
imobiliaria. [...] (FERREIRA, 2009)

Gréfico 2 — Evolugdo Orgamentéria do Ultimo quinquénio - Anépolis
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Fonte: Prefeitura Municipal de Anapolis (2020). Elaborado pelo autor (2020).

Desta forma, segundo informagfes, sobre a evolugdo orcamentaria do

segundo quinquénio, citada no Grafico 2, entende-se que o avangco econdmico e

social, do Municipio, caminha sobre uma importante base de infraestrutura, como,

criando-se condi¢cdes propicias para sucessivas agfes inovadoras, que por

consequéncia, necessitam de retroalimentar os elementos de sustentacdo dessa

infraestrutura, com uma tendéncia crescente de investimentos publicos.
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3.2 Atratividade econGmica: Crescimento, emprego e renda

O processo de implantacdo da Plataforma Logistica Multimodal de Goias —
PLMG, em Anapolis, incrementara ainda mais os investimentos publicos e privados,
fazendo com que continue o ciclo virtuoso de desenvolvimento econdémico da
cidade, conforme se pode comprovar os numeros do conjunto de indicadores

tratados neste capitulo.

Os indices de arrecadacao de ICMS e do PIB — Graficos 3 e 4, e o IDH tem
evoluido em Andpolis. A reorganizagdo tecnolégica e comercial e o aumento do
investimento de capital e da demanda de trabalho ilustram bem esse quadro.
Contudo, pode-se dizer que Anapolis cresceu, no entanto, o desenvolvimento

esperado ainda ndo ocorreu em varios campos.

Grafico 3 - Evolucdo da Arrecadacéo de ICMS em Anapolis (em milhdes)
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Fonte: IMB (2020). Elaborado pelo Autor.

A qualidade de vida da cidade é um diferencial do municipio de Anépolis,
Prova disso € que Anapolis tem o indice de Desenvolvimento Humano Municipal
(IDHM) satisfatério.

Gréfico 4 - Evolugao do Produto interno bruto PIB per capita em Anapolis
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Fonte: IMB (2020). Elaborado pelo Autor.
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Conforme o indice IDHM onde se mensura o desempenho dos Municipios
em relacdo a qualidade de vida, destaca —se 0 municipio de Anapolis como o de
melhor desempenho no IDM renda, sendo os principais responsaveis 0s setores
industriais e de servicos conforme abordado na tabela 4. Porém observa-se que as

dimensdes de educacao e saude tém a melhorar.

Tabela 4 — indices de IDHM - 2010

indice Estado de Goias | Anéapolis
IDH-M 0,735 0,737
IDH-M - Educagéo 0,646 0,660
IDH-M -
Longevidade 0,827 0,822
IDH-M - Renda 0,724 0,737

Fonte: Atlas de Desenvolvimento Humano no Brasil (2013)

De acordo com o IMB (2020), treze dos 31 municipios desta regido Centro
Goiano, possuem alto IDH Geral. O processo de industrializacdo regional tem
ocorrido de modo intenso em alguns municipios. Andpolis, o principal municipio da

regido tem um IDH alto, assim como a maior parte dos seus municipios vizinhos.

De acordo com dados do PNUD (2020), o indice de Desenvolvimento
Humano — IDH obedece ao seguinte critério de medicéo: 0,800 a 1,000 —muito alto;
0,700 a 0,799 — alto; 0,600 a 0,699 — médio; 0,500 a 0,599 — baixo; 0,000 a 0,499 —

muito baixo.

Para esse calculo considera as seguintes variaveis: Renda Nacional Bruta
(RNB) per capita — paridade de poder de compra dos habitantes; Nivel de saude—
expectativa de vida da populacao, reflete as condicbes de saude e dos servi¢os de
saneamento ambiental e grau de escolaridade — média de anos de estudo da
populacdo adulta e expectativa de vida escolar, ou tempo que uma crianga ficara

matriculada.

Os dados do IDH geral demonstram que Anapolis € um bom lugar para se
viver, gerando atratividade para novos negocios e empreendimentos, conforme

dados do Grafico 5, que registra aumento populacional.
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Gréfico 5 - Evolucdo populacional em Anapolis
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Fonte: IMB (2020). Elaborado pelo Autor.

Como um efeito propagador, a chegada de novos moradores a cidade, o
namero de consumidores e o proprio consumo de energia elétrica aumentou, como

se observa nos Gréaficos 6 e 7.

Gréfico 6 - Total de consumidores de energia elétrica em Anapolis
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Fonte: IMB (2020). Elaborado pelo Autor.

Destacando-se o0 potencial de consumo energético do municipio, como
podemos observar no gréfico 7.

Gréfico 7 - Total de consumo de energia elétrica (mwh) em Anapolis
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Fonte: IMB (2020). Elaborado pelo Autor.

A movimentacdo do nimero dos postos de trabalho corresponde ao total de
vinculos empregaticios ativos. Como vinculo empregaticio entende-se a relacéo de
emprego mantida com o empregador, durante 0 ano-base e que se estabelece
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quando ocorrer trabalho remunerado com submiss@o hierarquica ao empregador
com horério preestabelecido. Como se vé no Gréfico 8.

Grafico 8 - Total de empregos em Anapolis
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Fonte: IMB (2020). Elaborado pelo Autor.

De outra maneira, os dados do Cadastro Geral de Empregados e
Desempregados - CAGED, conforme o Grafico 9, demonstra o saldo de empregados
no periodo — diferenca entre admitidos e desligados, registro permanente de
admissoOes e dispensas de empregados, sob o regime da Consolidacao das Leis do
Trabalho — CLT.

Grafico 9 - Saldo total de admitidos e desligados em Anapolis
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Fonte: IMB (2020). Elaborado pelo Autor.

Por sua vez, o Gréafico 10, traz as quantidades de agéncias bancérias da
cidade, o que pode ser interpretado como um sinal de pujanca da economia local,

devido ao volume expressivo de movimentacdes financeiras.
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Grafico 10 - Total de estabelecimentos bancarios em Anapolis
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Fonte: IMB (2020). Elaborado pelo Autor.

3.3  Contribuicdo econémica para o Estado de Goias

A Plataforma Logistica Multimodal projeta-se para alcangcar uma expressiva
contribuicdo econdmica para o Estado de Goias. Antes mesmo do extenso processo
de operacionalizacédo do projeto, a cidade e a economia anapolina retne a vivéncia
uma realidade de um conjunto de vetores, pré-condi¢cdes e energia, 0 que origina um
clima favoravel a realizacdo gradativa e benéfica desse novo marco de

desenvolvimento.

Afinal, de antemao, grandes empreendimentos ja foram consolidados,
baseada forca necessaria para a instalacdo de vetor maior — a PLMG. O perfil de
uma populacao ativa, a infraestrutura de saude, educacéo, seguranca, saneamento
e transportes, o crescimento continuo da economia com sustentabilidade, e o
promissor leque de novos projetos e realizacdes, oferece otimismo ao tempo

presente.

O efeito irradiador da Plataforma impacta diretamente e inicialmente a cidade,
Goiéas e a regiao Centro-Oeste, depois o Brasil e o exterior. Mas o Estado de Goias,
tem a cidade de Anapolis, como uma participante muito representativa na geragao
da riqueza estadual, extraida da agricultura, pecuaria, industria; do comércio e

servigos.

Agora com o complexo da PLMG em instalagdo, vai-se materializando a
convergéncia de infraestrutura poderosa de logistica e transportes, para a captagao
de novas aplicagcbes que posteriormente serdo parte do motor de propulsdo da

economia do Estado, com reflexo na regido e no pais.

Conforme Relatdério de Diagnostico da Plataforma Logistica Multimodal de

Goias, elaborado pela empresa Deloitte, entre os paises de dimensdes continentais,
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observa-se que o Brasil é o pais com maior concentracdo percentual na utilizagéo do

transporte rodoviario e menor utilizagdo percentual do modal ferroviario.

A melhor distribuicdo na utilizacdo dos modais dos outros paises é
consequéncia da melhor integracdo desses modais. Uma plataforma logistica
multimodal tende a reduzir a subutilizacdo de modais mais rentaveis em algumas

ocasides como, por exemplo, o transporte de granel sélido pelo modal ferroviario.

A integracdo multimodal em Goias promovera pela primeira vez no Brasil, o
conceito de central de inteligéncia logistica com o acesso eficiente aos eixos de
transporte rodoviério, ferroviario e aeroportuario, que permitir4 a integragcdo com as

principais rotas logisticas do pais, conforme a Figura 3.

Figura 3 — Possibilidades de transporte multimodal a partir de Anapolis
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Fonte: Relatério de Diagndstico da Plataforma Logistica Multimodal de Goias,

elaborado pela empresa Deloitte

Para o IMB (2017), a economia goiana, constitui-se em diversos segmentos
de mercado, nos ultimos anos, as areas que promoveram o desenvolvimento
industrial incluem a producéo de acucar, alcool e automoveis. Devido a localizacéo
geografica superior de Goias no territorio nacional e a exploracdo de determinadas
matérias-primas, a industria tem ganhado cada vez mais espacgo no estado.

Na agricultura, o Estado de Goias € um dos maiores produtores de soja,

sorgo, milho, feijdo, cana-de-acucar e algoddo do pais. A modernizacdo da
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agricultura iniciada na década de 1980 é um dos fatores que impulsionaram o

desenvolvimento da agricultura goiana.

Além do abate de bovinos, suinos e aves, a pecuaria também é um dos
destaques na producdo de bovinos, suinos, equinos, leite e ovos. Produtos
relacionados a soja, carnes e minerais, representam 75% das exportacbes do
estado.

Porém, a industria que mais gera emprego e renda em Goias é a de
servicos, 0s servicos prestados a familia sdo Obvios; habitacdo e alimentacéo;
atividades culturais, recreativas e esportivas; atividades de educacdo continuada;
servigcos de informagao e comunicagao; servigos prestados a empresas; transporte e

entrega expressa.

Pelo exposto, com a plena operacdo da Plataforma,contribuird ainda mais
para acelerar a economia do Estado de Goias, pois a movimentagcdo de mercadorias
das fronteiras interioranas terdo convergéncia em Anapolis, o que desperta
inovadoras possibilidades de negdcios, aproveitando o ja estabelecido mercado
logistico do Centro-Oeste para se elevar a um centro de referéncia logistica nacional

e internacional.
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CONCLUSAO

Conforme consta do objetivo, ao analisar a importancia do papel de Anapolis,
quanto aos beneficios gerados em infraestrutura logistica multimodal, para o
escoamento de produtos e mercadorias que passam por Goias evidencia-se que
com as novas ramificagbes de linhas férreas; transporte aéreo de cargas,
acompanhado do Porto Seco do Centro-Oeste, o0 setor de transportes estadual com
a ampliacdo multimodal, contribuiu para elevar o fluxo de mercadorias, volumes e 0s

locais a servir, expandido acées com reflexo em todo o Brasil.

A prosperidade de Anpolis, indubitavelmente, decorreu-se da contingéncia
de sua localizacdo; da formacdo e crescimento das duas capitais laterais; e das
acOes assertivas dos dirigentes empresariais e politicos local, estadual e federal, via
assentamento em infraestrutura com noés rodoviarios, e investimentos em

transportes ferroviarios, com futuro presente a conclusdo do aeroporto de cargas.

Apesar da pouca acomodacao local, com as conquistas feitas, em vista de
arranjos econdémicos e a organizacdo dos espacos fisicos — instituicio da Base
Aérea (1972) e a criacdo do Distrito Agroindustrial de Anapolis — DAIA (1976), foram
as sementes para a vinda de importantes empresas, tecnologias e escolas, que
representam a maturidade e solidez atual para consubstanciar o projeto da PLMG.

Ambos os esforgos, elevaram o status socioecondémico de Anapolis e da
regido, e se constituiram nas sementes indutoras da chegada de outras tantas
iniciativas, entre as quais citam-se as tecnologias e instituicbes de ensino, que
representam a atual maturidade e solidez de infraestrutura, com credenciais a

ancorar o projeto da PLMG.

Conclui-se que o grande desafio da logistica de transportes, sera o de
continuar a compartilhar na criagcdo de condi¢cdes para fomentar a economia como

um todo, para que o setor de movimentacao de cargas seja acionado.

Assim, caso o setor de cargas seja acionado, conclui-se ainda, ser possivel
atender, no minimo, as necessidades da demanda e ser a ancora para equilibrio
econdbmico e crescimento de Anapolis. Porém, registra-se de forma evidente, que o

presente estudo ratifica em detalhes, o grande potencial e a perspectiva geopolitica
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de infraestrutura e logistica, que o municipio de Anapolis dispbe para avancar e

contribuir com o processo de desenvolvimento.
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