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FALHAS NA INSTRUCAO PRIMARIA E ACIDENTES AEREOS

Ismael Souza Cardoso?!

RESUMO: Este artigo versa sobre a necessidade de melhoria nos treinamentos iniciais dos
pilotos, onde é formada a base das habilidades requeridas a um aeronavegante por toda a sua
vida a bordo de uma aeronave, independentemente de sua geragédo e tecnologia embarcada.
Alguns acidentes aéreos sdo elencados, para mostrar que mesmo em modernas aeronaves ha a
necessidade da utilizacdo de pilotos prontos a voar o avido manualmente e com treinamento
para tal. O objetivo geral é analisar como a falta de conhecimento e habilidades basicas nos
pilotos torna-se fator contribuinte secundaria ou primariamente em acidentes aéreos. Os
objetivos especificos compreendem observar as manobras minimas necessarias ao piloto
durante seu treinamento inicial; verificar a necessidade de treinamento qualificado e amplo aos
alunos em relacdo aos conceitos e sua aplicacdo, mesmo em aviées modernos, mas que ainda
utilizam as mesmas leis da fisica para voar; apontar ao operador a necessidade de investir em
treinamento basico, com dispositivos que permitam manobras e treinamentos reais, onde o
piloto terd contato com as manobras em ambiente real, seguro e controlado. O método
empregado foi o fenomenoldgico e a metodologia foi a pesquisa bibliografica.

PALAVRAS-CHAVE: Instrucdo; Acidente; Manobras;

ABSTRACT: This article deals with the need to improve pilot’s initial training, which forms
the basis of the skills required of an airman throughout his life on board of an aircraft, regardless
of its generation and onboard technology. Some accidents are listed, to show that even in
modern aircraft there is a need to use pilots ready to fly the plane manually and with training to
do so. The general objective is to analyze how the lack of knowledge and basic skills in pilots
becomes a secondary or primarily contributing factor in accidents. The specific objectives
include: observing the minimum maneuvers necessary for the pilot during his initial training;
to verify the need for qualified and comprehensive training for students in relation to the
concepts and their application, even in modern airplanes, which still use the same laws of
physics to fly; point out to the operator the need to invest in basic training, with devices that
allow real maneuvers and training, where the pilot will have contact with the maneuvers in a
real, safe and controlled environment. The method used was the phenomenological and the
methodology was the bibliographic research.

KEYWORDS: Instruction; Accident; Maneuvers;

1INTRODUCAO
Voar € muito mais que um verbo, é um anseio e um sonho antigo do ser humano, no

entanto, para que isso seja possivel sdo necessarios acordes perfeitos, e instrumentos em total
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sintonia, como em uma orquestra, onde o maestro é o piloto. Na mitologia grega, Dédalo, pai
de Icaro criou asas com penas de aves, fios, cera e juntos foram voar, mas esse voo tinha altitude
delimitada, ndo poderia ser nem alto demais, para a cera ndo derreter com o sol, nem baixo
demais, para ndo molhar com a 4gua do mar. No entanto, icaro ndo seguiu as orientacdes de seu
pai e voou muito alto, a cera de suas asas derreteram e ele caiu no mar. A Dédalo coube enterrar
seu filho. A lenda de Icaro ja aponta que para voar com seguranca € preciso seguir algumas
regras. Para sair do solo e ganhar os céus, um piloto necessita de disciplina e treinamento.

Este artigo versa sobre a relevancia de uma formacao que propicie ao piloto autonomia,
percecdo, raciocinio légico, treinamento tedrico, pratico, bom julgamento e gerenciamento,
competéncias que coadunam o conceito da palavra airmanship, que (segundo o dicionério
Collins Inglés apareceu entre 1860 a 1865 e significa habilidade ou arte de voar um avido) como
fator preponderante a prevencdo de acidentes e como a falta de treinamento basico contribuiu
em acidentes recentes de modernos avides de transporte aéreo.

Os avibes estdo cada vez mais tecnoldgicos e com sistemas de protecdo a atitudes
anormais e perda de controle e em grande parte do tempo pode ser pilotado eletronicamente,
induzindo a industria a falsa percepcéo de que ndo ha necessidade de aprofundar o treinamento
dos pilotos, quanto as habilidades de voo manual, pois os sistemas de protecdo seriam
totalmente eficazes na prevencao de situacdes anormais. No entanto, ap6s alguns acidentes,
percebeu-se a necessidade de retornar ao treinamento dos conceitos basicos, incluindo-se 0 voo
manual e técnicas de recuperacdo da perda do controle em voo.

Esse artigo tem como objetivo analisar como a falta de conhecimentos e habilidades
basicas nos pilotos torna-se fator contribuinte secundaria ou primariamente em acidentes aéreos.
Os objetivos especificos compreendem observar as manobras minimas necessarias ao piloto
durante seu treinamento inicial; verificar a necessidade de treinamento qualificado e amplo aos
alunos em relagdo aos conceitos e sua aplicagdo, mesmo em aviées modernos, mas que ainda
utilizam as mesmas leis da fisica para voar; apontar ao operador a necessidade de investir em
treinamento basico, com dispositivos que permitam manobras e treinamentos reais, onde o
piloto tera contato com as manobras em ambiente real, seguro e controlado.

Pautado na premissa que voar esta intimamente ligado a treinamento de habilidades e
instrucdo, o tema abordado é relevante, pois nada substitui uma tripulagdo bem treinada e pronta
a enfrentar qualquer anormalidade em voo, por mais raro que iSSo Seja em aeronaves modernas.
A atividade aérea moderna, com seus varios avides automatizados ainda ndo prescindem de
pilotos, e 0s mesmos estdo nas cabines, justamente para assumirem 0s controles em

eventualidades, além de preparar os avides antes do voo. Portanto, mesmo nas mais modernas



aeronaves, ainda ha a necessidade da presenca de pilotos preparados, que além de interagir com
0s sistemas, sejam capazes de operar essas aeronaves em caso de panes, onde o voo manual e
suas habilidades sdo requeridas.

A metodologia utilizada sera a pesquisa bibliogréafica.

O texto esta organizado em cinco partes que abrangem a introducdo, onde apresenta-se
um panorama geral do tema abordado, a segunda parte traz um breve histérico sobre como o
homem comecou a voar, a terceira parte demonstra 0 que concerne a instrucao primaria e a
instrucdo avancada, bem como suas mudancas ao longo do tempo, a quarta parte aponta alguns
acidentes aéreos onde o uso incorreto dos comandos de voo e possivelmente falhas na instrucao

foi fator contribuinte e o quinto traz as consideragdes finais.

2 VOAR TORNA-SE UMA REALIDADE PARA O HOMEM

Segundo Forssmann (2022), antes do homem ganhar os céus, ele colocou os baldes nos
ares. Os irmdos franceses Joseph Michel e Jacques Etienne Montgolfier foram os responsaveis
por tal feito, os mesmos ndo tinham formacdo cientifica, mas conheciam as teorias que
indicavam que o ar quente era mais leve que o ar atmosférico. Dessa forma, no dia 4 de junho
de 1783, na cidade de Annonay, soltaram o baldo feito de tecido e papel. Nele ndo havia
tripulacdo e ap6s mover-se cerca de dois quilémetros retornou ao solo, pois o seu ar tinha
esfriado. Os irmdos Robert e Jacques Charles criaram um baldo movido a hidrogénio, que foi
lancado no dia 27 de agosto de 1783, no Campo de Marte, em Paris. O baldo locomoveu-se por
cerca de vinte quilémetros e desceu 45 minutos depois em Gonesse, ele também nédo era
tripulado.

De acordo com Forssmann (2022), em 1783, no dia 21 de novembro, o cientista Jean-
Francois Pilatre de Rozier e o marqués de Francois Laurent d'Arlandes tornaram-se o0s
primeiros aeronautas da histéria. Eles seguiam numa galeria que rodeava o pescoco do baldo,
um Montgolfier. Eles partiram de um jardim a oeste de Paris, percorreram nove quilémetros e
aterrissaram ao sul de Paris. Passados dez dias, 0s céus de Paris viram outro baldo subir ao céu,
Jacques Charles e Nicolas-Louis Robert, estavam a bordo.

Conforme Forssmann (2022), eles regularam a altitude, por meio de sacos de areias que
eram atirados para fora do baldo. Muitos homens tentaram criar uma maquina capaz de voar,
em julho de 1882 foi o russo Aleksander Fiodorovich Mozhaisky, em outubro de 1890 o francés
Clément Ader, em 1889 o alemdo Otto Lilienthal, 1898 o francés Pompéie Piraud, em 1903 0s



irmdos americanos Wilbur e Orville Wright, voaram, mas com o auxilio de uma catapulta para
facilitar a descolagem da aeronave.

Conforme a History Channel (2019), no dia 4 de novembro de 1901, o brasileiro Alberto
Santos Dumont foi oficialmente declarado vencedor do prémio Deutsch de La Meurthe ao
tornar-se o primeiro homem a provar a dirigibilidade dos balBes, ap6s o seu voo com o dirigivel
N-6. O desafio era contornar a torre Eiffel, pilotando um dirigivel ou aeroplano saindo do
campo de Saint-Cloud, sobrevoando o rio Sena, o campo de Bagatelle e retornando ao ponto de
partida em 30 minutos. No dia 19 de outubro de 1901, Santos Dumont convocou 0s juizes para
a prova do seu dirigivel. Ele teve algumas intempéries provocados pela perda de altura e pelo
vento, mas apos trinta minutos e vinte e nove segundos ele concluiu o desafio.

De acordo com a History Channel (2019), houve uma grande discussdo em torno do
resultado da prova, mas no dia 4 de novembro, a comissdo reunida no Aeroclube de Paris para
avaliar o feito, declarou Dumont vencedor da prova e o prémio que inicialmente era de cem mil
francos, subiu para cento e vinte e nove mil francos por conta de juros e recompensas. O
brasileiro deu o dinheiro aos seus auxiliares e aos pobres de Paris. No Brasil, 0 presidente
Campos Sales premiou o aviador com igual quantia e uma medalha de ouro. A partir de entéo,
a fama de Santos Dumont ndo parou de crescer e ele se tornou uma das personalidades mais
conhecidas do século 20.

Segundo a History Channel (2019), no dia 23 de outubro de 1906, Dumont a bordo do
seu 14 BIS, também conhecido como Oiseau de Proie, que em francés significa “ave de rapina”
com capacidade para um tripulante, percorreu sessenta metros em sete segundos e atingiu uma
altura de dois metros acima do solo, como testemunhas estavam mais de mil espectadores e a
Comissdo Oficial do Aeroclube da Franga, que era uma instituicdo de reconhecimento
internacional e autorizada a homologar qualquer descoberta aeronautica marcante. Para a
imprensa Dumont havia conquistado o céu, pois protagonizou um voo totalmente autdénomo,
ele decolou, voou e aterrizou sozinho, sem nenhuma ajuda externa.

Conclui-se dessa forma, que o sonho do homem em conquistar os céus foi alcancado e
ap0s esses primeiros voos a aviagdo projetou um rapido avango, experimentando
desenvolvimento sem precedentes na histéria humana, incluindo a conquista aeroespacial tendo

como base muita tecnologia aplicada e pessoal capacitado.

3 INSTRUCAO PRIMARIA E AVANCADA
Conforme o topico anterior, é possivel verificar como a aviagdo desenvolveu-se em um

curto espaco de tempo, e que logo tornou-se evidente a importancia do treinamento. Logo



percebeu-se a necessidade da criagdo de métodos e padronizacdo da instrugdo aérea, com 0
advento do avido como arma de guerra houve um répido desenvolvimento de préticas de
instrucdo. Segundo Neto (2016), apds a Primeira Guerra Mundial, o0 mundo experimentou um
rapido avanco no uso de aeronaves com finalidade civil, utilizando-se do grande excedente de
material. Aeronaves outrora utilizadas no palco de guerra foram direcionadas ao transporte de
pessoas e cargas diversas, demandando o desenvolvimento da aviagdo civil. De acordo com
Filho (2019), a primeira convencao da aviacéo civil mundial foi realizada em 1919 e intitulada
de Convencdo de Paris. A referida convencdo foi o inicio de organizacdo do trafego aéreo
mundial e levou a outras emendas e convencdes, até que em 1944 houve a convencdo de
Chicago e o desenvolvimento de seus anexos. Conforme a Wikipédia (2022), o primeiro anexo
dessa convencgdo versa sobre treinamento para obtencdo de licenca de voo e demonstra 0s
requisitos minimos de treinamento que cada pais signatario devera utilizar no desenvolvimento
da instrucdo de seus aeronavegantes. Segundo a Organizagdo da Aviacdo Civil Internacional -
OACI (2011), cada pais deverd no minimo, instituir seu treinamento com base nestas premissas,
podendo ampliar a quantidade de horas de treinamento e tipos de manobra com a finalidade de
aprimorar e adaptar esse treinamento a sua realidade, tendo em vista a sua particularidade com
relacdo a regras de trafego aéreo, meteorologia, relevo e infraestrutura.

No Brasil, a Divisdo Aerodesportiva da Diretoria de Aerondutica Civil (1946), publicou
0 curso de formacéo de pilotos que abrangia as manobras a serem treinadas. A aviacao civil
brasileira era regida pelo entdo Ministério da Aeronautica através do seu DAC - Departamento
de Aviacao Civil que era responsavel por fazer valer as normas emanadas pela entidade mundial
da aviacdo civil OACI da qual o pais é signatario. Por meio do Manual de Manobras
Elementares de Voo, o Brasil buscou a padronizagdo na formacdo inicial dos pilotos. Neste
manual, além das manobras elementares eram trabalhadas manobras para desenvolver a
confianca do aluno no avido e manobras avangadas onde o piloto desenvolvia habilidades para
controlar a aeronave em qualquer condi¢éo de voo, normal ou anormal, incluindo manobras
semiacrobaticas. Ressalta-se a importancia de manobrar a aeronave exercendo presséo lenta e
uniforme sobre os comandos e nunca por movimentos subitos e bruscos. Observa-se também a
relevancia do termo coordenacdo dos comandos, significando simplesmente que as pressdes
aplicadas sobre um ou mais comando, sejam simultaneas ou executadas numa sequéncia tal,
que o avido obedeca exatamente a vontade do piloto, esta coordenacéo é essencial em todas as
manobras.

Conforme a Divisdo Aerodesportiva da Diretoria de Aeronautica Civil (1946), as

manobras elementares compreendem o voo reto e horizontal, as curvas que podem ser de



pequena média ou grande inclinagdo, subida, descida e 0 voo planado. No voo reto e horizontal,
o0 aluno ira aprender a manter altitude e proa constantes, utilizando o horizonte natural da terra
como referéncia. Esta manobra aparentemente simples demanda bastante atencéo e de fato nos
primeiros voos raros sdo os alunos que conseguem executa-la com alguma perfeicéo.

De acordo com a Divisdo Aerodesportiva da Diretoria de Aerondutica Civil (1946), o
aluno ainda ndo consegue perceber as variagOes de inclinacdo e de &ngulo de subida ou descida,
apenas tentando fazer corre¢des que na maioria das vezes sdo insuficientes ou exageradas,
levando o avido a voar em um zigue-zague constante. Durante a execugao das curvas, 0 processo
se repete, pois, 0 aluno ainda ndo consegue perceber as variages de angulos da aeronave em
relacdo ao horizonte. No voo planado, durante as primeiras aproximagdes o aluno experimenta
as descidas até préximo ao pouso, acompanhando muitas vezes o instrutor nos comandos da
aeronave, até que consiga executar a manobra sozinho

Segundo a Divisdo Aerodesportiva da Diretoria de Aeronautica Civil (1946), apds as
primeiras horas de voo, onde devera ser exigido do aluno bastante atencdo para o cumprimento
das manobras treinadas, 0 mesmo pode ter desenvolvido uma ideia errbnea de que a aeronave é
complexa e dificil de controlar, pois o aluno foi instado a executar vérias fases de voo onde a
sua percepcao ainda ndo permitia o correto uso dos comandos de voo, demandando mais energia
de sua parte na manutencéo das referidas manobras.

Conforme a Divisdo Aerodesportiva da Diretoria de Aeronautica Civil (1946), durante
0 treinamento eram previstas manobras mais avancadas onde o uso das manobras elementares
era requerido ja de forma automatica, pois prevé a mudanca entre voo nivelado, subidas,
descidas e curvas de forma recorrente. Tais manobras preveem mudanca de inclinagéo, de curso,
e de trajetorias ascendentes e descendentes para serem executadas de forma correta e ja eram
um preparativo para o treinamento do circuito de trafego e pouso, como voo em retangulo, S
sobre a estrada e Qitos ao redor de marcos. Também eram previstos o treinamento de parafusos,
curvas de grande inclinagio, espirais e glissadas?.

De acordo com o Manual de Operac6es da aeronave Corisco (1984), mesmo com o
avanco da tecnologia e consequentemente o desenvolvimento de aeronaves cada vez mais
seguras, 0s avifes podem entrar em situages anormais de voo e é requerido ao piloto o
conhecimento afim de evita-las e principalmente recuperar o voo normal, ap0s sua ocorréncia.

Mesmo diante desta realidade houve mudancas no programa de instru¢do. Com isso, retirou-se

2 Tipo de curva descoordenada onde o avido ndo voa na trajetéria correta levando a um excesso de inclinagdo e
perda de eficiéncia.



algumas manobras previstas na instrugdo elementar, tais como: Chandelles® e Parafusos. Parte-
se da premissa que aeronaves modernas ndo entrariam em situacdes de estol 4 e
consequentemente parafusos acidentais, porém os manuais de voo dessas aeronaves preveem
tal situacdo e descrevem como sair da mesma.

Atualmente as manobras elementares, requeridas para a obtencdo de licenca de piloto
privado, ou seja, a instrucdo béasica de qualquer piloto quer ele tencione voar por hobby ou
profissionalmente a qualquer nivel, ndo preveem manobras semiacrobaticas ou de recuperagéo
de atitude anormal, restando ao piloto buscar por vontade prépria um curso nesse sentido. Como
exemplo, tem-se as manobras atualmente requeridas para obtencgéo da licenca de piloto privado,
conforme a tabela abaixo, extraida do Manual de Treinamento de Piloto Privado do Aeroclube
de Goias. Na tabela abaixo:

PS = pré-solo;

DC =duplo comando

SL =solo

M = memorizacao;

C = compreensao;

A = aplicacao;

E = execucdo;

X = apto a executar a manobra totalmente;

MISSOES/NIVEIS A ATINGIR
EXERCICIOS

PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS PS

01/02{03|04({05]|06(07|08(09(10|11[12]|13(14|15|16|17 [X1|18
Livro de bordo / MM C CAAEXX X X XX X X X|X X
equip. de voo
Inspecoes MM C C A AEX XXX X XX X X X X
Partida do motor MM C C CAIE X X XXX X X X X|X X
Cheques MM C CCAEX XX X X XX X X X X
Fraseologia MMM C/IC A AE X XX X XX X X X X
Rolagem (taxiamento)) [ M M C |/ C C A /A E|X X X | X X X |X X X X
Decolagem normal MMM C|C CIA AE X X X X XX XX X
Saida do trafego MM M|C C CAE X X XXX X X/ X|X X
Subidaparaaareade |\ i\ clc A E X X X X XXX X X | X X
Instrucao
Nivelamento MM C C A E X X X XX X XX X X X X

3 Curva ascendente de 180° iniciada com velocidade méaxima e finalizada com velocidade minima tendo como
objetivo 0 maximo ganho de altitude.

4 Condico de voo onde a velocidade é insuficiente para manter a sustentacéo e a aeronave inicia um mergulho
em busca de velocidade.
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Estacionamento da M M M clAlA X X X X
aeronave
Parada do motor MM C CIAIA|E | X|X|X|X X X|IX|X|X|X X
Cheque de abandono (M M|C C A/A/E X X X X X X|X|X X | X X
EMERGENCIAS
Fogpnomotorna M C E X X x|x x X
partida
Fogo no motor em voo C E X
Trepidagdo do motor M c E
em Voo
Eliminacdo de fumaca M C E X X X
em Voo
\VVibracdo da hélice em M C E X X «
\VOO
TIPO DE VOO DC|DC|DC|DC|DC|DC|DC|DC|DC|DC|DC|DC|DC|DC|DC|DC|DC|DC|SL
Duragao do voo (horas| o, 141 101 {01 |01]01[01]01]02]01]02]01]01 01|01 |01]1,5]15]01
e minutos)
0
:is‘:gopousos na 01|01]|02]02|02]02|02|03|03|03|03|04|04|04]|06|08| * |** |01

Fonte: Aeroclube de Goias, 2017.

Fica, portanto, demonstrado que existe uma incongruéncia entre as manobras treinadas
durante a fase de instrucdo inicial de um piloto e as possiveis emergéncias com as quais podera
se deparar durante 0 Voo, mesmos em aeronaves mais atuais. Vale citar que nem todos os avifes
possuem o equipamento de paraquedas balistico tais como a aeronave Cirrus para a recuperacao

de situacdes anormais o que enseja a necessidade de se conhecer e saber executar tais manobras.

4 ACIDENTES E SUA CO-RELACAO COM A INSTRUCAO BASICA

Depreende-se que hd uma lacuna entre o treinamento ministrado aos pilotos e sua
formacdo inicial e a realidade das ocorréncias em voo. Nas conclusdes de investigacdes de
acidentes aéreos nota-se a ligacdo entre a falta de treinamento e fatores causais dos mesmos,
conforme as apuracdes realizadas pelos 6rgdos competentes de cada pais e dos fabricantes das
aeronaves. De acordo com o Centro de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos -
CENIPA (2010-2019), o uso inadequado de comandos figura-se como um dos principais fatores

contribuintes nos acidentes aeronauticos, conforme o gréafico abaixo.
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Fonte: Avifes Sumario Estatistico -CENIPA (2010-2019).

De acordo com Galante (2011), o mundo deparou-se em 2009, com uma tragédia em
alto mar, o Airbus operado pela companhia aérea Air France, uma moderna aeronave
mergulhou no oceano e deixou a comunidade perplexa perguntando-se o que havia acontecido
e quais foram os fatores contribuintes, demandando um esfor¢o sem precedentes na busca pelos
destrocos e a possivel solucdo desse caso intrigante.

Segundo Galante (2011), o BEA (Escritdrio de Investigacdes e Analise), érgdo oficial
francés encarregado de investigar esse acidente, apontou em seu relatorio que uma série de erros
dos pilotos provocaram a queda da aeronave. Houve varias especulacdes ate que, com a analise
dos dados de voo encontrados mais as gravacgOes e registros de manutencdo e mensagens
enviadas pela aeronave ao fabricante e operador foi possivel chegar a uma concluséo final, onde
fatores contribuintes citados remetem a falha na instru¢do dos pilotos, causando mudancas
profundas no paradigma que aeronaves modernas dispensavam treinamento bésico e
treinamento de voo manual.

Conforme Galante (2011), havia um consenso em que 0 automatismo das aeronaves e
as protecOes desenhadas seriam suficientes para evitar certas condi¢cGes de voo extremas,
portanto ndo havia necessidade de se treinar as tripulagdes para a correcédo de tais condi¢cfes de

voo indesejaveis. De fato, os pilotos eram treinados a deixar o automatismo sempre no nivel
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maximo e utilizar tal recurso de forma priméria interagindo apenas em algumas situacdes de
emergéncia, onde o0 voo manual seria pré-condig&o.

De acordo com Galante (2011), apds essa conclusdo, sobre os fatores contribuintes,
houve a criacdo de um comité para que se levantassem alteraces nos processos de treinamento,
visando capacitar as tripulagdes a lidar com tais situagdes, pouco provaveis, porém passiveis de
acontecer. Esse trabalho objetivou o desenvolvimento de habilidades tanto técnicas como néao
técnicas, pois ficou evidente a falta de coordenacéo, equilibrio emocional e serenidade dos
tripulantes.

Conforme a Organizagdo Internacional da Aviacdo Civil (2011), houve o
desenvolvimento de um programa de qualificagdo avancada (AQP), para o desenvolvimento de
conteddos para os programas de treinamento operacional de tripulantes, o que resultou em
mudancas profundas nos treinamentos. O International Committee for Aviation Training in
Extended Envelopes - ICATEE juntou-se ao Royal Aeronautical Society Flight Simulation
Group em 2009 para o aperfeicoamento do treinamento em manobras de prevencdo e
recuperacdo de atitudes anormais Upset Prevention and Recovery Training — UPRT.

Segundo a Wikipédia (2022), ocorreu um grave acidente com um Airbus 300 da
American Air Lines que ao executar o voo AA587 teve o seu leme direcional arrancado devido
a ma utilizacdo dos comandos da aeronave, onde o co-piloto pressionou os pedais de comando
do leme de forma abrupta e descoordenada. Nesse acidente, ap6s decolagem atrds de uma
aeronave pesada um Jumbo da Japan Airlines, os pilotos depararam-se com turbuléncia devido
a esteira de turbuléncia da aeronave pesada a frente.

De acordo com a Wikipédia (2022), o avido era operado pelo copiloto, que no momento
atuava como PF - Pilot Flying e ao utilizar os pedais na correcdo o fez de forma a contrariar 0s
principios de voo preconizados em treinamento béasico e em “desconsondncia” com as normas
e treinamentos aplicaveis ao modelo de aeronave em questdo. De fato, tal correcdo seria
facilmente alcangada utilizando-se os comandos normalmente para trazer a aeronave a trajetoria
de voo desejada. Como resultado dessa ma utilizacao de comandos, a aeronave foi levada a uma
situacdo incontrolavel de um mergulho onde houve a perda dos motores que se desprenderam
da aeronave devido a altos fatores de carga impostos por comandos excessivos.

Conforme a Wikipédia (2022), o relatorio do dia 26 de outubro de 2004, realizado pela
National Transportation Safety Board ( NTSB), apontou que a causa do acidente foi 0 uso
excessivo do leme na tentativa de neutralizar a turbuléncia que atingia a aeronave. Fumaca e
chamas sdo o resultado do vazamento de combustivel quando os motores se separaram das asas

devido ao excesso de fator de cargae compressao do motor. As simulacbes realizadas


https://pt.frwiki.wiki/wiki/Conseil_national_de_la_s%C3%A9curit%C3%A9_des_transports
https://pt.frwiki.wiki/wiki/Conseil_national_de_la_s%C3%A9curit%C3%A9_des_transports
https://pt.frwiki.wiki/wiki/Facteur_de_charge_(a%C3%A9rodynamique)
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apontaram que, se o piloto néo tivesse operado o leme com tanta forca, o avido provavelmente
teria escapado sem danos. Diante dessa constatacdo, a American Air Lines mudou radicalmente
a formacéo de pilotos.

Vale ilustrar um caso ocorrido no Brasil, em abril de 2020, uma aeronave monomotora
modelo EMBRAER 711 Corisco que se acidentou devido ao uso inadequado dos comandos,
levando a um estol a baixa altura. De acordo com 0 CENIPA (2022), a aeronave fazia um voo
privado com a finalidade de recreacdo onde havia um piloto e trés passageiros com ligacoes
familiares, com o intuito de ser um voo panoramico. O piloto deixou a aeronave atingir
velocidades muito baixas e durante a tentativa de recuperagédo acabou agravando a situagao ao
abaixar o trem de pouso aumentando substancialmente o arrasto que ja é grande a baixas
velocidades e alto angulo de ataque.

Conforme o CENIPA (2022), o avido ndo conseguiu nessa configuracdo uma trajetdria
satisfatoria de recuperagdo de velocidade e consequentemente o voo normal, vindo a colidir
com arvores e o solo. Ap6s a conclusdo das investigacGes, constatou-se como fatores
contribuintes o julgamento inadequado e a ma utilizacdo dos comandos da aeronave. Um piloto
bem treinado e que consegue rapidamente determinar o que esta ocorrendo, quase sempre possuli
as condicdes de tomar as acoes corretas e mitigar o problema, levando-se em consideracdo que
ha altura suficiente para recuperacdo do voo normal.

Diante do exposto, a falha do piloto corrobora como fator contribuinte para que
acidentes aéreos acontecam, e como afirma a FlightSafety International (1951), o melhor

dispositivo de seguranca em qualquer aeronave € uma tripulacdo bem treinada.

5 CONSIDERACOES FINAIS

Hoje as companhias aéreas, por encontrarem-se na ponta final do processo e possuindo
mais recursos e necessidade estdo atualizando seus processos de instrugdo visando inclusive
corrigir eventuais falhas no treinamento inicial de suas tripulagdes, pois apesar das mesmas nao
participarem dessa fase na carreira de seus pilotos elas sofrem as consequéncias. Muitas
empresas aéreas ao redor do mundo chegam a estimular que seus aviadores voem em planadores
ou aeronaves de menor porte afim de treinarem manobras bésicas. Os treinamentos atuais em
simulador estdo bastante voltados para o voo manual, em uma tentativa de se buscar novamente
manter as habilidades de voo atualizadas.

Tripulantes bem treinados e prontos para lidarem com toda situagdo anormal que possa

ocorrer em um voo sdo necessarios. Além de conhecer o equipamento em que se esta voando e
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interagir com 0 mesmo de forma adequada para tornar o voo mais seguro e econémico, o piloto
precisa estar consciente de que opera um avido e que 0 mesmo esta sujeito a varios tipos de
situacOes que poderao requerer habilidades de pilotagem bésica. Tais necessidades, levaram a
mudangas profundas nos treinamentos ora aplicados aos pilotos que operam modernas
aeronaves do transporte aéreo em massa.

H& a necessidade dessa preocupacao ser uma realidade também nas estruturas que
cuidam da instrucdo inicial de pilotos, tendo em vista que, ndo haveria a necessidade da correcéao
ja em estado de maturidade dos pilotos bastando apenas a manutencdo de tais habilidades aos
aviadores experimentados. Da mesma forma que os operadores das modernas aeronaves do
transporte aéreo se viram impelidos a mudangas no treinamento 0s organismos responsaveis
pela instrucdo primaria também deveriam ser provocados a tais mudancas, por estarem na base
da cadeia de treinamento. O resultado onde evidenciou-se a importancia de conhecimentos
basicos adquiridos nos treinamentos iniciais a necessidade de manutencéo da habilidade do voo
manual e a reciclagem do mesmo, deveria ser compartilhado com toda a comunidade

aeronautica, com a finalidade de se prover as mudancas necessarias.

A ideia de que pilotos deveriam somente conhecer muito bem sistemas e gerencia-los,
provocou mudancas de treinamento e principalmente de comportamento o que levou a acidentes
muito tragicos, provocando perdas irreparaveis. No Brasil, esse problema encontra mais um
fator agravante, pois a fase de instrucdo primaria conta com quadro de profissionais
inexperientes devido a fatores conjunturais e culturais, onde o instrutor é méo de obra barata e
transitoria impactando negativamente essa fase primordial na instrucdo que é a fase inicial onde

sdo sedimentados os conceitos basicos do voo.
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