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1 INTRODUCAO

Revisando a historia da humanidade, é possivel perceber
guanto o0s deslocamentos foram essenciais para o
descobrimento e apropriagdo do espaco. De inicio, essas
movimentagdes se davam a fim de encontrar elementos que
suprissem as questdes relativas a vivencia como por exemplo
agua e alimentacado. Essas distancias eram cobertas a pé e se
levava muito tempo para descobrir e alcancar novos territorios,
porem, com as técnicas humanas em pleno desenvolvimento,
essa questdo, seja ela por qualguer motivo, sempre evoluiu
muito, resultando assim, na facilidade de reconhecer e
alcangar novos espacos.

Este ato de se locomover, separou o globo terrestre em
inumeros territérios, gerando assim inumaras culturas.
Contudo, proveu também a missigenacado e intercambio entre
eles. Um grande exemplo disto sdo as navegacdes europeias
rumo as India em busca de especiarias.

Como dito anteriormente, o ato de se locomover pelo
espaco trouxe a miscigenacao de culturas, e com isso trouxe
também inumeras particularidades que hoje séo intrinsecas ao
modo de vida. O termo globalizacdo, que sera discutido de
uma maneira mais abrangente no préximo tépico, foi criado
para denominar fenbmeno quando este se intensificou nos
anos 80, porém, como ficou claro nesta introdugcdo, comecou
de fato nos primérdios da humanidade.

Dada a importancia do assunto para a humanidade, a
guestdo dos transportes serd abordada neste trabalho de
forma abrangente, analisando as questbes que propiciaram a
evolugéo desta tematica, modais e intermodalidade e questdes
intrinsecas a proposta de um novo aeroporto para a cidade de
Goiania e regiao.




2 TEMATICA: TRANPORTES

Dada a tematica em questao, seria impossivel comecar de
outra forma que nao seja apontando o fenébmeno que fomenta
a relacdo concordia e de coexisténcia entre nacoes e pessoas.
Sob a alcunha de globalizagcdo, o termo tem sido usado
frequentemente por comunicadores em conversas sobre o
alastramento do virus SARS-CoV-2, causadora da doenca
COVID 19. A globalizacdo, em seu aspecto de ir e vir,
propiciou conjuntamente das politicas publicas desastrosas ao
redor do mundo o alastramento do virus, em contra partida, a
pandemia expos a importancia que a globalizacédo exerce a um
nivel global, evidenciando o compartilhamento e distribuicdo
de insumos médicos e equipamentos. Fica claro o paradoxo
gue o termo traz consigo, uma faca de dois gumes, assim por
dizer. Vastamente discutida no ambito das ciéncias sociais, no
livro Prés e Contras da Globalizacdo, os autores pontuam o
fato de que "A globalizacdo tem sido diversamente concebida
como acéao a distancia (quando os atos dos agentes sociais de
um lugar podem ter consequéncias significativas para
"terceiros distantes")". (HELD, McGREW. 2002. PG 11).

A globalizagdo tem um aspecto inegavelmente
material na medida em que é possivel identificar,
por exemplo, fluxos de comercio, capital e
pessoas em todo o globo. Eles séo facilitados por
tipos diferentes de infraestrutura - fisica (como os
transportes ou os sistemas bancarios), normativa
(como regras de comercio) e simbdlica (a exemplo
do inglés usado como lingua franca) - que criam
as precondicbes para formas regularizadas e
relativamente duradouras de interligacdo global.
(HELD, McGREW. 2002. p. 11).

E um fato inegavel: o fendbmeno em quest&o é intrinseco
as federacdes. A ligacdo entre diferentes nagdes, ndo so supre
deficiéncias locais através da movimentacdo cargueira, como
também promove o ir e vir de pessoas, propiciando assim o
intercambio cultural, cientifico, empresarial, dentre outros. Em
contra partida, ndo pode-se abster do fato de que, apesar de
uma nacao ter autonomia no controle de suas regras, taxas,
importagao e exportacdo, 0 mesmo néo tem controle sobre as
inconstancias internacionais. Dois fatos de suma importancia e
gue ilustram muito bem esse vinculo voluvel entre as nacdes
sdo: os atentados terroristas ao World Trade Center - Nova
lorque e ao Departamento de Defesa dos Estados Unidos da
América - Pentdgono em 11 de setembro de 2001; e a crise
financeira de 2008 ocasionada pela "bolha imobiliaria" e que
resultou na faléncia de indmeras instituicbes financeiras nos
EUA, e que por sua vez, causou uma enorme queda nas
bolsas de valores em todo o mundo. Ambos eventos ocorridos
nos EUA, porém, com consequéncias a nivel global, causando
inclusive, mudanca dos paradigmas, principalmente no caso
dos atentados de 11 de setembro de 2001 que mudou o
transporte aéreo e o0s procedimentos de seguranca
aeroportuaria em todo o mundo, sendo este assunto abordado
no tépico sobre 6rgdos reguladores da aviacao.

E conclusivo que os fenémenos alusivos a globalizacio
interligaram o0 espacgo geogréfico, criando assim, a sensacao
de mundializag&o das fronteira e encurtamento das distancias,



além disto, é preciso pontuar também que esta relacdo se da
pois, por mais poderoso e influente que um pais seja, o
mesmo nao detém o conhecimento ou a producdo de tudo,
seja por déficit de recursos materiais ou por interesses
econdmicos. Para esclarecer esta ultima colocacdo, é
necessario recordar um periodo que compreende as décadas
de 80 e 90. Neste recorte temporal, pode-se pontuar dois
fatos que contribuiram para os métodos mercadologicos e
logisticos que sao percebidos atualmente, o primeiro foi a
gueda do muro de Berlim em 1989 e o segundo foi declinio da
URSS - Unido das Republicas Socialistas Soviéticas em 1991,
gue consequentemente, botou de vez um fim na guerra fria. A
gueda do bloco socialista empoderou a nova ordem mundial
capitalista, vigorando assim, uma fragmentacao da producéo.
Ao final dos anos 1980, caiu 0 muro de Berlim,
simbolo da divisdo do mundo, o que significaria a
vitoria da ideologia capitalista Tem-se, desde
entdo, a configuracho de uma nova ordem
mundial, iniciada pela reorganizacao das relactes
internacionais no tocante a divisdo internacional
da producéo, isto é, do trabalho." (RIBEIRO, Paulo
Silvino. "Processo de globalizacdo e suas
ambiguidades"; Brasil Escola. Disponivel em:
https://brasilescola.uol.com.br/sociologia/processo

- globalizacao-suas-ambiguidades.htm. Acesso
em 29 de marco de 2021.).

Esta fragmentacéo da producéo partiu, segundo Barat
(2007. p.07), da "intensa aceleracdo da globalizagcdo dos
mercados e a abertura dos grandes paises da periferia a
produtos internacionais.”. Relacionado a isto, o anseio de

de ampliar a area de atuacdo a um nivel internacional e
visando maximizar os lucros mediante ao avancgo tecnologico,
fez com que grandes empresas de diferentes setores
navegassem na onda de espraiar suas operacoes.

(...) coincidiram com a necessidade das
corporagdes transnacionais de ampliarem seus
mercados a sua producdo de modo a operar com
as maiores escala e aos menores custos possivel.
(...)E as tecnologias da informa¢é@o possibilitavam
um fracionamento intenso da l6gica de fabricacéo,
em busca de facilidades de producéo onde quer
que estivessem, fossem elas proximidade dos
mercados, mado de obra barata, flexibilidade das
normas ambientais, economias fiscais ou clusters
tecnoldgicos, visando maximizar lucros. (BARAT,
Josef. Logistica e transporte no processo de
globalizagdo 2017. p07 a p.08).

Além das operacdes fragmentadas, 0 avancgo tecnologico
em ascensao estimulou a terceirizacao das cadeias produtivas,
onde um produto eletrénico, por exemplo, € composto por
pecas produzidas em diferentes paises e empresas. Sendo
este mais um fator intrinseco as questées logisticas.

2.1 TRANPORTES E SUA IMPORTANCIA

Os transportes, como pontuado no tépico introdutorio, séo
um dos principais catalisadores da globalizagcdo. Sua
existéncia transcende as questdes logisticas e intercambiaveis
das pessoas, empresas e governos, podendo inclusive,
catalisar o espalhamento, segundo a OMS "maior crise
sanitaria da nossa época" .



Sobre o transporte de cargas, "(...)representa, em média,
cerca de 60 % das despesas logisticas. Ele pode variar entre
4% e 25% do faturamento bruto, e em muitos casos supera o
lucro operacional® Nazario (apud RIBEIRO, P.C.C e
FERREIRA, K.A. 2002 p.01). Dada a importancia do transporte
cargueiro, € de suma necessidade prover boas condi¢cdes das
infraestruturas pertinentes para assim proporcionar seguranca,
rapidez e principalmente, integracdo entre o0s modais,
intermodalidade.

(...) a intermodalidade (integracdo de varios
modais de transporte) e o0 surgimento de
operadores logisticos, ou seja, de prestadores de
servicos logisticos  integrados, apresentam
relevante importancia para reducdo dos custos de
transporte, pois geram economia de escala ao
compartilhar sua capacidade e seus recursos de
movimentagdo com varios clientes. (RIBEIRO,
P.C.C e FERREIRA, K.A. 2002 p.01)

O conceito da intermodalidade nos transportes vai além da
simples definicdo: integracdo entre modais de transporte de
cargas. De fato, a importancia deste abrange niveis globais e
€ um dos norteadores deste trabalho. Pode-se dizer que a
intermodalidade é inerente a fragmentacédo e terceirizacdo da
cadeia produtiva citada no tépico anterior, servindo assim,
como uma base fundamentada no sentido de diminuir o tempo
em que a carga fica em Ocio entre cargas e descargas,
diminuindo assim, o tempo de translado entre os agentes
produtivos. Segundo Boente, Ribeiro, Doria e Cosenza a
intermodalidade esta "ligado a visdo de sistemas relativos ao

gerenciamento da cadeia de suprimentos (...) buscando
reduzir e eliminar, as interrupcdes no movimento continuo de
cargas e equipamentos de transporte, se possivel, desde o
ponto de origem ao local de destino. (BOENTE, RIBEIRO,
DORIA, COSENZA. A importancia da intermodalidade /
multimodalidade no transporte de cargas no Brasil: uso da
logica Fuzzy como ferramenta de aferi¢cdo. In: Xll Congresso
de exceléncia em gestao & Ill INOVARSE - Responsabilidade
social Aplicada. 2016 .)

Com ressalva de caracteristicas restritivas de algumas
nagdes, o transporte humano é intimo ao direito de ir e vir e
esta relacionado ao intercambio (de qualquer natureza) do
individuo. E importante pontuar os cunhos relativos ao transito
espacial que séo inerentes ao territorio e acontece em todas as
escalas: do regional ao intercontinental. De inicio, na escala
mais regional o possivel, se insere o deslocamento pessoal
dentro do meio urbano que Ihe é de vivéncia. Em uma escala
ampliada, temos o deslocamento intermunicipal e
interestadual. Por fim, o deslocamento internacional /
intercontinental. A partir destas percep¢fes transitorias e
geograficas, é preciso pontuar as tipificacdes de acordo com o
nivel de intimidade dos usuarios, pois esta define as
infraestruturas, sendo a principal, do tramo urbano e suas
relagdes lindeiras. No que diz respeito aos transitos terrestres,
pode-se pontuar o privado, o publico e o de uso coletivo, que
por sua vez pode ou ndo ser caracterizado como publico. J& no



no transporte aéreo, ha a aviacdo civil que € coletiva e a
aviacdo privada, sendo a publica inviavel dado o preco
elevado causado pelos altissimos padrbes de qualidade da
manutencdo da estrutura fisica, preco e manutencdo das
aeronaves e do combustivel.

Assim como no transporte de cargas, a intermodalidade é
de suma importancia para o transporte humano. Seja por
solucdes inteligentes de transporte publico, seja por propor um
aeroporto fora meio urbano com meios acessiveis, rapidos e
funcionais para chegar. Sendo este ultimo exemplo, mais um
ponto norteador do projeto.

2.2 TIPOS DE TRANPORTES

Tipos de transporte, outrora chamado aqui de modais de
transporte sdo compostos por equipamentos agraciados pelo
avanco tecnoldgico e que requerem uma infraestrutura
especifica para funcionar, carregar, descarregar, partir e
chegar. Seja para cargas ou passageiros. O teor desta
tipificacdo € mostrar as vantagens e desvantagens de cada
modal, a fim de que sejam pontuados areas estratégicas e
com embasamento em mapas mostrando as infraestruturas
pré-existentes e que possam ajudar na escolha definitiva de
uma area ou apontar para uma requalificacdo do Aeroporto
Internacional Santa Genoveva. Para este topico, sera feito um
fichamento de um artigo realizado em um congresso nacional.
Segue a referenciacao e o fichamento.

Fonte: RIBEIRO, Priscila e FERREIRA, Karine. Logistica e
transporte: Uma discusséo sobre os modais de transporte e 0
panorama Brasileiro. In: XXIlI Encontro Nacional de Engenharia
de Producao.2002. ANAIS: Universidade Federal de Ouro
Preto. Curitiba, 2002. p 02 - 04.

FERROVIARIO: No Brasil, o transporte ferroviario
€ utilizado principalmente no deslocamento de
grandes tonelagens de produtos homogéneos, ao
_longo de distancias relativamente longas. Como
7 exemplo destes produtos estdo os minérios (de
ferro, de manganés), carvdoes minerais, derivados
de petrdleo e cereais em grédo, que sao
transportados a granel. No entanto, em paises
como a Europa, por exemplo, a ferrovia cobre um
aspecto muito mais amplo de fluxos. (RIBEIRO,
FERREIRA, 2002 p.03)

RODOVIARIO: E 0 mais expressivo no transporte
.-+ de cargas no Brasil, atingindo praticamente todos

- 0s pontos do territorio nacional, pois desde a
+ década de 50 com a implantacdo da industria
automobilistica e a pavimentagdo das rodovias,
esse modo se expandiu de tal forma que hoje é o
mais procurado.(RIBEIRO, FERREIRA, 2002 p.03)

HIDROAVARIO: O transporte hidroviario é
utilizado para o transporte de granéis liquidos,
produtos quimicos, areia, carvado, cereais e bens
de alto valor (operadores internacionais) em
contéineres. Os servicos hidroviarios existem em
todas as formas legais citadas anteriormente.
Como exemplos de meios de transporte
hidroviario, pode-se citar os navios dedicados,
navios containers e navios bidirecionais para
veiculos.(RIBEIRO, FERREIRA, 2002 p.03)

AEROVIARIO: O transporte aeroviario tem tido

uma demanda crescente de usudrios, embora o

@w seu frete seja significativamente mais elevado que
— 2 | o correspondente rodoviario. Em compensacao,
seu deslocamento porta a porta pode ser bastante

reduzido, abrindo um caminho para esta
modalidade, principalmente no transporte de

T grandes distancias. (RIBEIRO, FERREIRA, 2002

IMG 4 - Fonte: APP Canvas ~ .03)



DUTO: Destina-se principalmente ao transporte de
liquidos e gases em grandes volumes e materiais
gue podem ficar suspensos (petroleo bruto e
derivados, minérios). A movimentagdo via dutos é
' bastante lenta, sendo contrabalancada pelo fato de

" que o transporte opera 24 horas por dia e sete dias
IMG 5 - Fonte: APP Canvas  Por semana. (RIBEIRO, FERREIRA, 2002 p.03)

Cada um com sua singularidade, os modais aqui expostos
se inserem na movimentacdo cargueira de acordo com a
necessidade da logistica. Contudo, como foi pontuado no
topico passado, a intermodalidade traz para o transporte de
cargas uma maior eficiéncia no que diz respeito a adequacéo
da carga, com a estrutura local.

Ainda sobre a comparacdo dos modais, segundo Ribeiro e
Ferreira (apud Fleury 2000 p.130), em relacdo aos modais, ha
cinco pontos importantes para se classificar o melhor
transporte:  velocidade, disponibilidade, confiabilidade,
capacidade e frequéncia. Quanto menor a pontuagao, melhor é
a caracteristica.

iaria Rodoviaria Aquario Dutoviario Aéreo

Velocidade
Disponibilidade
Confiabilidade
Capacidade
Freqiiéncia
Resultado

IMG 6 - Fonte: Ribeiro e Ferreira (apud Fleury 2000 p.130)
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Por fim, uma ultima colocacéo retirada do artigo fichado
neste tdpico e que diz respeito sobre o tema trabalhado nesta
dissertagao:

As vantagens deste modo de transporte sdo a
velocidade  elevada, distdncia  alcancada,
seguranca (roubos, danos e extravios), reducao de
custo com estoque. Suas principais desvantagens
sdo o custo de frete, tempos de coleta e entrega,
manuseio no solo e dimensdes fisicas dos porbes
de transporte dos avides." (RIBEIRO, FERREIRA,
IMG 7 - Fonte: APP Canvas 2002 p.03)

2.3 TRANSPORTE AEREO

Dentre os modais de transporte aqui expostos, o transporte
aéreo € o mais rapido, seguro e conveniente. As operacdes
aeroportuarias  envolvem procedimentos extremamente
metddicos, e em conjunto de frequentes manutencdes
preventivas realizadas nas estruturas e nas aeronaves, fazem
deste modal uma referéncia em seguranca. Segundo dados
dos jornais ESTADAO publicado no dia 12-12-2018, 135
milhnGes de pessoas morrem no mundo todos 0s anos em
decorréncia de acidentes de transito, em contra partida,
segundo a reportagem publicada em 02-01-2020 no site G1,
2019 foi um dos anos mais seguros da aviacdo comercial,
contando com 257 mortes. A titulo de comparacéo, segundo o
sitt da ICAO - |INTERNATIONAL CIVIL AVIATION
ORGANIZATION no ano de 2019 foram transportados 4.5
bilhdes de pessoas.

Fonte:https://jornaldocarro.estadao.com.br/carros/todo-ano-135-milhao-de-pessoas-morrem-
em-acidentes-de-transito/

Fonte:https://www.icao.int/annual-report-2019/Pages/the-world-of-air-transport-in
2019.aspx#:~:text=According%20t0%20ICAQO's%20preliminary%20compilation,a%201.7%20p
er%?20cent%?20increase.

Fonte:https://g1l.globo.com/economia/noticia/2020/01/02/2019-foi-um-dos-anos-mais-seguros-
para-a-aviacao-comercial.ghtml



2.4.1 INFRAESTRUTURA: AEROPORTO X AERODROMO

Como dito anteriormente, cada modal de transporte exige
uma infraestrutura apropriada para a operagédo, e esta deve
visar aspectos que propiciem as questdes a seguranca, fluidez
da logistica, de modo que, as operacdes intrinsecas ao tempo
entre a chegada e partida seja 0 mais breve o possivel.

Quando se fala em Infraestrutura voltada para a aviagao,
existem duas tipologias que de inicio tem as mesmas
atribuicdes, contudo, o0 modo em que se da as operacoes,
acabam por se tornar distintas. Segundo a ANAC - AGENCIA
NACIONAL DA AVIACAO CIVIL, um aerédromo é: "Area
delimitada em terra ou na agua, destinada para uso, no todo
ou em parte, para pouso, decolagem e movimentacdo em
superficie de aeronaves; inclui quaisquer edificacdes,
instalacbes e equipamentos de apoio e de controle de
operacOes aéreas". Ainda segundo a agéncia ANAC, um
aeroporto é: "Aeroporto significa um aerodromo publico dotado
de edificacdes, instalacbes e equipamentos para apoio as
operacOes de aeronaves e de processamento de pessoas e/ou
cargas. Quando destinado exclusivamente a helicopteros,
recebe denominacao de “heliporto”.” . Em suma, um aeroporto
€ um aerédromo, contudo, a inversao nao € reciproca, assim
por dizer.

Sobre a ocupacdo das instalacbes aeroportuarias, é
importante ressaltar a monumentalidade que esta requere em

todos os aspectos, sejam eles de operacdo das aeronaves,
acesso, seguranga, dentre outros.
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IMG 9 - Pouso no Aeroporto Internacional de Goiania. Fonte: Foto tirada e editada pelo aluno



HANGAR DE AVIACAO CIVIL E DO ESTADO ORGAOS REGULADORES BASE AEREA DE BRASILIA

ACESSO AO TERMINAL

SERVICOS AO PASSAGEIRO

EMBARQUE

IMG 10 - Aeroporto de Brasilia - Infraestruturas. Fonte: Google Maps e editada pelo aluno



2.4.2 AEROPORTO X CIDADE

A imagem a baixo demonstra o espaco ocupado pelo
Aeroporto Internacional Santa Genoveva e o Aerédromo
Brigadeiro Mario Eppinghaus - Aeroclube de Goiania com
relacdo aos limites de cidade.

& KM Espaco ocupados por aerédromos

IMG 11 - Aeré6dromo de Goiania em relacéo ao territdrio da Cidade. Fonte: Mapa facil. Editado
pelo aluno.

Por se tratar de um equipamento urbano com alto trafego
de pessoas e que abriga questbes sensiveis relativas a
logistica e de importancia para a seguranca nacional, 0s
aeroportos, precisam de area suficiente para que sejam
alocadas instalacbes apropriadas, de maneira que haja
também areas prospectivas para ampliacdo da infraestrutura
caso seja preciso. E importante também pontuar a questdo da
intermodalidade de transporte, visto que pessoas e cargas
chegam e saem dos aeroportos (normalmente) via terrestre,
logo, seria um erro considerar os acessos e saidas como
infraestruturas separadas.

Dada as grandes proporcoes, o fluxo de pessoas, 0 espaco
para ampliacdo, o ruido, as rampas de decida e subida,
seguranca, dentre outros, € certo afirmar que a infraestrutura
aeroportuaria deveria ser privada da extrema proximidade da
cidade em questdo. Contudo, o que se vé, € 0 crescimento da
cidade rumo ao aeroporto. Esta relacdo ainda se encontra em
estudo, porém, ja € possivel dizer que o fluxo de pessoas e 0s
empregos gerados pelas estruturas aeroportuérias chamam o
desenvolvimento econdémico, que por sua vez, traz em conjunto a
cidade. Esse crescimento rumo ao aeroporto causa indmeros
problemas para ambas as partes. Primeiramente, 0 aeroporto
ficara sufocado dado a presenca construgdes em seu entorno,
causando assim a impossibilidade a atualizagéo da infraestrutura
quando for necessario, segundamente, a populacdo dos
arredores que ira sofrer com ruidos e o ir e vir dos passageiros.
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IMG 12 - Aeroporto Internacional de Goiania. Aeroporto engolido pela cidade. Fonte: Google
Maps e editado pelo aluno

IMG 13 - Aeroporto de Congonhas - SP. Aeroporto engolido pela cidade. Fonte: Google Maps
e editado pelo aluno

2.4.3 CONCEITOS: AEROSHOPPING, CIDADE
AEROPORTO E AEROTROPOLIS

Por envolver toda uma logistica, movimentagdo, deslocamentos
e principalmente, aspectos fisicos de grande escala, os centros
aeroportuarios possuem dindmicas que sdo inerentes a de uma
cidade. Desta forma, as teorias que surgem em cimas destes
aspectos, geram pontos de suma importancia para entender o
complexo, a regido e a cidade onde o mesmo esta inserido, e
acaba por estabelecer tipologias bem definidas de como as
interagdes urbanas podem se desenvolver.

Primeiramente, o conceito de Aeroshopping traz a discussdo
sobre o cunho comercial que é agregada a estrutura
aeroportuaria. Esta juncdo acaba por tornar a estrutura um centro
de negdcios e comercio, , além de um lugar de transito.

Outra teoria que envolve as estruturas aeroportuarias € a
Cidade - Aeroporto. Esta teoria traz a discussao sobre a relacédo
entre cidade e a estrutura aeroportuaria, de forma que o
aerodromo se torna o catalizador de centros urbanos lindeiros a
ele, criando novas atividades que nem sempre estdo ligadas de
fato a estrutura.

Por fim, o conceito Aerotropole traz a mesma discussao que a
tipologia Cidade - Aeroporto, porém, em uma escala maior,
podendo ser vista em um raio de 20 km do aeroporto em
guestdo, sendo observada pela instalacdo de industrias,
comercio e infraestruturas urbanas.
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3 UM AEROPORTO PARA GOIANIA E REGIAO
De acordo com os dados, conceitos e a entrevista feira com o

professor e comandante Raul France, vai ser proposto a
requalificagédo ou a construgdo de um novo aeroporto para a
regido do entorno de Goiania e Anapolis.

3.1 GOIANIA REGIAO METROPOLITANA

De acordo com a lei complementar N 139 de 22 de janeiro de
2018 emitido pela Secretaria de Estado da Casa Civil do Estado
de Goias:  Art. 1° A Regido Metropolitana de Goiania (RMG),
instituida para integrar a organizacdo, o planejamento e a
execucdo de funcbes publicas de interesse comum, é
compreendida pelos Municipios de Goiania, Abadia de Goias,
Aparecida de Goiania, Aragoiania, Bela Vista de Goias,
Bonfindpolis, Brazabrantes, Caldazinha, Caturai, Goianapolis,
Goianira, Guap6, Hidrolandia, Inhumas, Nerépolis, Nova Veneza,
Santa Bérbara de Goias, Santo Anténio de Goias, Senador
Canedo, Terezopolis de Goias e Trindade.

A regido metropolitana de Goiania abrange ao todo 20 cidade
mais a cidade de Goiania. Segundo o site do Férum Nacional de
Entidades Metropolitanas, segundo o ultimo levantamento feito
em 2018, a populagéo total é de 2.518.775 habitantes e a regiéo
foi responsavel por 39,01% do PIB do estado. A relevancia da
Regido metropolitana vai além dela prépria visto que as cidades
participantes acabam integrando um dos maiores e mais
importantes eixos do Brasil, o eixo Goiania - Brasilia.

Regido Metropalitana de Goldnia

IMG 14 - Mapa da regido metropolitana de Goiania. Fonte:
https://fnembrasil.org/regiao-metropolitana-de-goiania-go/

3.2 CIDADE DE ANAPOLIS

Apesar da proximidade com Goiania, a cidade de Anapolis
nao integra a regido metropolitana. Atualmente a cidade conta,
segundo dados do IBGE, 391.777 habitantes e esta na
quadragésima primeira colocagéo na geracdo de PIB do Estado.
Para este trabalho, a cidade de Anapolis tem uma relevancia
muito grande dado ao polo industrial, integracdo com eixos viario
e ferroviérios de grande importancia e proximidade com Goiania.

De acordo com os dados levantados ate o momento, a
Cidade de Anapolis esta se mostrando a melhor opcdo para
receber um novo aeroporto, caso o projeto tome este rumo.
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3.2 EIXO GOIANIA - BRASILIA
O eixo Goiania - Brasilia € o espaco geogréafico e econdmico
gue interliga as duas cidades, passando por outra cidade de
suma importancia que é a cidade de Anapolis.
Considerado o segundo mais importante do Brasil, 0 eixo
Goiania - Brasilia esta integrado, mais precisamente na cidade de
Anapolis, com estruturas de suma importancia para a protecao, e
circulacéo e o desenvolvimento do estado e do pais. Podemos
destacar a presenca das BRs 060, 153, 414, da GO 330, da Base /

aérea de Anapolis, do DAIA e da ferrovia norte - sul. 5

IMG 15 - Eixo Goiania - Brasilia. Fonte: Google maps e editado pelo aluno IMG 16 - Eixos importantes Anapolis. Fonte: Archicad maps e editado pelo aluno.
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4 JUSTIFICATIVA

De acordo com o documento de Declaracéo de Capacidade do Aeroporto Santa Genoveva emitido em
25/10/2020, atualmente o aerédromo comporta aeronaves de pequeno e médio porte e que em sua maioria sédo
utilizados na aviagcdo domeéstica e para destinos internacionais dentro da América do Sul. Segundo ainda o
professor e Comandante Raul France, a maior aeronave que consegue operar em Goiania € o Boeing 767, uma
aeronave antiga, lancada em 1982, e mesmo que haja uma requalificacao do atual aeroporto, problemas
potenciais referentes a carga seriam percebido e de dificil adaptacéo. Segundo ainda o Comandante Raul
France, a potencialidade de Anapolis, principalmente no que diz respeito a carga e a utilizacdo de intermodais é
algo a ser levado em conta dado o valor econémico que tal transporte cargueiro gera. Desta forma, se torna
justificavel a proposta de uma nova infraestrutura que atenda a necessidade, nao so das cidades de Goiania e

Anapolis, mas de todo o estado.
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2286 X 45 m ASPH

IMG 17 - Planta retirada da carta de voo do Aeroporto Internacional Santa Genoveva Fonte: INFRAERO. Editado pelo aluno.
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5 TRANSCRICAO DA ENTREVISTA COM O PROFESSOR E COMANDANTE RAUL

1: Sabendo da importancia do transporte aéreo, principalmente o de cargas, evidenciado pela pandemia, e levando em
consideracao os seguintes aspectos: estado de goias é um dos 10 estados que mais geram PIB no pais, internacionalizacao
do aeroporto, localizacao central que o estado ocupa pais, proximidade e relacao com Brasilia e o fato do estado integrar a

ferrovia norte sul. A minha pergunta para o senhor é: seria prudente propor um projeto voltado para a ampliacdo das
capacidades aeroportuarias em goias, especificamente em Goiania ou regidao?

Resposta: "Entdo, eu acho que sim, mas eu faria uma observagao pequenininha baseado ate no que vocé me disse, a ferrovia que
vocé menciona ela é extremamente importante, ndo é? Ela tem um futuro brilhante para o nosso pais, com certeza, entao eu diria que
o local que vocé também poderia avaliar seria Anapolis, porgue la ja existe um modal ferroviario, ja existe um projeto de aeroporto para
atender o modal ferroviario, existe a intencdo de empresas estrangeiras virem operar em Anapolis, cargueiros da Alemanha, por
exemplo, que eu sei (...). O pessoal de Anapolis esta muito atrds de uma solucdo desta natureza, o que ndo seria a coisa mais facil do
mundo, porque vocé vai depender de um certo nivel de automacao, mas que ao longo do tempo se justifica. O restante do cenério que
vocé coloca, a centralidade da nossa capital, mas da mesma forma de Anapolis, eu ndo tenho nada com Anapolis (...) mas eu acho
gue como negaocio € bem importante.”

2. Professor, manter o aeroporto santa Genoveva e realizar uma adequacdo seria uma opcao viavel? Ou seria melhor a
escolha de um outro lugar?

PARTE DASTA PERGUNTA FOI RESPONDIDA NA ANTERIO. Resposta: "Seria, seria sim, eu te disse, essa possibilidade é possivel,
mas existem outras, porque se vocé requalificar, se vocé melhorar muito o Santa Genoveva, de tal maneira que ele possa receber
grande aeronaves de carga, que ele tenha espaco para essa aeronaves estacionarem (termo técnico). Entdo tudo bem, mas a gente
precisa de uma pista maior, esta pista ndo serve, serve para avidbes médios (...) ndo da pra vocé pegar um grande cargueiro, um
Boeing 747, e botar ele aqui, ndo vai dar certo isso, essa pista nao resiste. (...) Vamos supor que a gente traga essas coisas pra ca, a
pergunta &, a linha férrea vai passar por Goiania? Nao vai, eles ndo vao fazer esse desvio, entdo tem de pensar nestas duas coisas.
(..) Eu falo de carga porque ele da um bom faturamento, € uma coisa que oferece para o explorador do aeroporto um bom dinheiro (...)
entdo, vocé tem que ficar atento ao faturamento, porque tudo é bonito, mas o que vai fazer o seu projeto ter chance de evoluir € se ele
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oferecer chances de lucro para aqueles que estédo envolvidos. Entdo Goiania pode? Pode, mas a gente tem um problema pra colocar
carga aqui, além de que vocé teria problema de desembarcar a carga, se a carga for internacional, vocé teria que nacionalizar ela e dai
vocé mandar pra Anapolis (...)."

3: Voltando a um aspecto pontuado na primeira pergunta, dada a centralidade do estado de goias, qual a potencialidade do
Aeroporto (seja ele novo ou o santa Genoveva requalificado) se tornar um HUB?

Resposta: "Sem duvida, a Azul (companhia aérea) quando estabeleceu o HUB dela em minas gerais, 14 em confins, ndo era o projeto
dela, confins néo fica na posicdo que ela gostaria, ndo trem as condi¢cées que a azul gostaria, mas eles gastaram uma fortuna sem
tamanho l4 e encheram os cofres do governo mineiro, mas antes de ir a Belo Horizonte, eles vieram a Goiania, e a resposta que ele
receberam do governado era de que nao o interessava. (...) Entdo, claro que sim, um HUB aqui ndo so interessaria, como interessa.
(...) Aqui € um aeroporto com baixa densidade de trafego que serviria muito bem."

4: Sobre a proposta de um novo aeroporto, através da vivéncia em alguns aeroportos da Europa e andlise de outros
aeroportos pelo mundo, pude perceber uma distancia consideravel com relacao aos centros urbanos. O que o senhor como
piloto e como cidaddo acha desta grande distancia?

Resposta: "(...) vocé tem transporte de qualidade, de preferencia metro ou coisa do género, que te leva rapidinho para o aeroporto a
um preco barato, tem seguranca e uma por¢ao de coisas. Entdo vocé pode colocar o seu aeroporto distante dos grandes centros, dos
ndcleos, isso € muito bom e muito inteligente, mas tal ndo funciona no Brasil.".

5: Ainda sobre a andlise e vivéncia, pude perceber, inclusive no aeroporto de Frankfurt que é um dos meus estudos de caso,
que o aeroporto tem uma area para aviacao civil e uma para aviacdo de cargas. Na sua visdao, essas diferentes tipologias
utilizando uma estrutura em comum é um problema ou solucao?
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PARTE DESTA PERGUNTA FOI RESPONDIDA NA QUESTAO 2. Resposta: "Aqui temos uma dificuldade (...) O pessoal que for
comprar Goiania "se refere ao leildo do aeroporto de Goiania " vai investir um monte de dinheiro nisso, vai ter de fazer melhorias no
sitio aeroportuario de Goiania, OK, isto vai acontecer, o pessoal de Anapolis, por sua vez, ndo vai conseguir levar tudo para la, ate
mesmo porque, o passageiro de Goiania nao vai querer ir para Anapolis para pegar um avido, ou pra descer de uma avido, ele vai
guerer ficar em Goiania. Entdo eu penso no seguinte, se vocé quiser fazer os seus estudo de demanda, ja comece pensando que na
possibilidade que Goiania tem chance de ser passageiro, ja € né? E levemente cargueiro, mas néo vai atender o modal ferroviario ou
vai atender de maneira estranha. Entdo o que seria o ideal, tentar negocia com essa empresa que vai comprar Goiania "se refere ao
leildo do aeroporto de Goiania " se eles ndo querem comprar um sitio em Anapolis para cuidar de cargas, especificamente de carga
internacional (...) isso enriquece o0 estado, € uma coisa muito positiva, S&o Paulo tem disso (...) Goiania podia sim ter isso porque (...)
mas se vocé gque o desenvolvimento real do pais, o0 transporte aéreo acomodado com o transporte ferroviario fica muito legal.”

5.1 TRANSCRICAO DA ENTREVISTA COM O PROFESSOR E COMANDANTE RAUL - FALAS NAO PONTUADAS NAS PERGUNTAS

Sobre o0 aeroporto de cargas de Anapolis: "Aquilo ndo tem condi¢des, vocé ndo tem comprimento de pista, vocé ndo tem suporte para
aeronave pesada (termos técnicos) vocé tem que fazer a pista com um material melhor que asfalto, concreto asfaltico (termos técnicos)
vocé tem que fazer uma coisa que aguente pancada, tipo 150 toneladas em cima de 6...8 rodas."

Sobre a Base aérea de Anapolis: "(...) o ideal é que vocé tenha uma pista como a da base aérea de Anapolis, bem ajustada, sem ter do
lado da cabeceira uma rodovia, sem ter do outro lado outra rodovia, ndo €? Eu acho que se teria de pensar também numa area de
construcdo de uma pista com as vantagens que tem a Base Aérea de Anapolis, que tem uma das melhores pistas do pais, Anapolis
tem uma outra grande vantagem, parecido com Goiania, mas ndo € a mesma coisa, em Anapolis o tempo nao fecha, por isso foi
escolhida exatamente aquela regido, nao foi de graca, pra fazerem a base dos cacas mais modernos do pais, a gente ndo tem isso,
mas no projeto foi pensado, o arquiteto pensou nisso (...) para as aeronaves estarem sempre prontas para decola e pousar.”

Sobre as capacidades atuais do Santa Genoveva: "(...) de passageiros, um Boeing 767 pode operar aqui, um A350 pode operar aqui?
N&o, ndo pode. Ai comecamos a ter restricoes.
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Sobre o Hospital que vai ser construido na area cedida pelo governo federal, no rumo da cabeceira do Santa Genoveva: " E matar o
aeroporto ou o hospital. um dos dois ndo vai conseguir sobreviver, porque ndo te sentido, de madrugada se faz teste de motor ali, as
pessoas que moram no Jad querem "jogar uma bomba no aeroporto”, porque fazer teste de motor significa vocé pegar seu motor, lavar
seu ele e fazer um monte de coisa bonitinha e as 03:30 da manha vocé da poténcia maxima nele. Ai vocé pensa, o cara la no hospital

vai dormir quando? Nunca.

RN

IMG 18 - Aeronave Boeing 787 da companhi Ethiopian Airlins decolando do Aeroporto de Guarulhos - SP. Foto e edicao feita pelo aluno.
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6 ESTUDOS DE CASO

Afim de pontuar as areas que um grande aeroporto deve possuir para o funcionamento, sera realizado dois estudos de caso, Aeroporto de
Juselino Kubchek - Brasilia e Aeroporto de Frankfurt.

Aeroporto de
Brasilia servicos

perdidos, salas VIP e telefonia

Embarque e desembarque, . F

administrativo e conveniéncia Hotel Pl Estogue de combustivel

Terminal de carga Servi¢o de emergéncia Forca Aérea Brasileira Empresas privadas de avido

Correios Servico de apoio . Manutenc¢do . Faculdade ICESP - Aviagdo

Reservatério d'dgua Hangar bombeiros Concessionarias e aluguel Centro de treinamento ANAC
de veiculos

Servico de Catering Hangar PRF . Controle de trafego aéreo mmmm Principais vias

Servigo de suprimentos Hangar PF Estacionamento Pista de pouso e decolagem
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Aeroporto de Frankfurt servicos

Informacdo, bagagem, achados e 95
perdidos, salas vip, policia e telefonia
Hospital do Aeroporto, dentista e
. 04
farmacia.
e
Aluguel de carro

Informacgado,

ajuda e
servigos
ao
passageiro

Pista de taxiamento e
. Embarque e desembarque, Reservatério d'dgua Hotel .
administrativo e conveniéncia parada das aeronaves
.Terminal de carga . Servi¢o de Catering Servico de emergéncia g Principais vias
. Manutenc¢do . Controle de trafego aéreo Servico de apoio Pista de pouso e decolagem
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7 NORMATIZACAO DA AVIACAO / PRE-DIMENSIONAMENTO

Pontos de transporte .
publico ~
\

/

Pontos de taxi e transporte ~
por aplicativo

~

e e S

Locomogdo interna
(dependendo do tamanho ----+

e barreiras entre os |
caminhos e terminais) :
]

Embarque e desembarque - |
; i |

de passageiros (veiculos) :

/
7/
/7
7/

/7
Aluguel de carros #

Servico de
apoio

Areas levantadas de acordo com os estudos de caso

Hospital controle de
. enfermaria  Controle de  passageirose
Bombeiros ambulatério trafego aéreo  bagagens Policia
\ \ | / %
N \ | / 4
N \ | / i
N\ \ | / /
Ny A e e e Y e/ VeV
|
' 4 o) z
: e Reservatorio de agua
[ b
| %
]
Seguranca ;
I _~ Reservatério de combustivel
=
]
]
]
------- Transportes Suprimentos -------{
]
|
|
'L\\\ )
: ~ Insumos: entrada e saida
{
i . N\
.- Manutenc¢do Servicos o \\
’ \
l,’ e CO. aéreas N Catering
/
- /
\\\~ I, ”,—\\\
S il ~
/ ~\ l ”4“ \\ )
s T _- N Lazer e criangas
/ / h L ’fr’ \ \\
Hangares / 1 S< -~ \ Alimenticio
/ '| \\ Ir ] ‘\
&l defiisSies | \ J ! Hotel
Infraestrutura \ / B
Aeronaves  Salas VIP
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Estrutura Aeroportuaria - Terminal de embarque e desembarque com relacéo a pista. As informa¢des que constam aqui, foram retiradas
do slide disponibilizado pela Professora da Pontificia Universidade Catdlica de Goias e Engenheira atuante da INFRAERO Janaina Araujo.

Pista unica: Devem estar equidistantes das cabeceiras. Podem
estar mais proximas de uma das cabeceiras quando ha uma

Land or TO [l pro ; g

direcéo predominante de operacao das aeronaves

- Runway: Pista decolagem e pouso.
- Land: Aterrizagem
- TO (Take Off): Decolagem

Land or TO =—#=

- -

) -
T

DA IR O VAR

Duas Pistas Paralelas: Localizar as instalagbes
preferencialmente entre as pistas. Podem situar-se,
entretanto, mais préximas das cabeceiras de acordo
com a direcéo predominante de operacao;

Quando, por alguma razéo, o Terminal tende ser
situado em um dos lados externos as pistas podem
surgir problemas de cruzamento de pistas de pouso e
grandes distancias de taxiamento a vencer

Pistas em diferentes diregdes: Localizar as instalagdes equidistantes entre as
pistas, de modo a minimizar as distancias de taxiamento.
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Estrutura Aeroportuéria - Terminal de embarque e desembarque. As informacdes que constam aqui, foram retiradas do slide disponibilizado

pela Professora da Pontificia Universidade Catolica de Goias e Engenheira atuante da INFRAERO Janaina Araujo

LANDSIDE
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PARKING

AIRSIDE

AIRPORT

ROAD
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LINEAR CONCEPT
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"
e

TERMINAL il

SERVICE ROAD) =============s==spg=====

AIRSIDE
PIER CONCEPT
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AUTO PARKING
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TERMINAL

AIRSIDE
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ARSIDE
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BATELLITE VARIATION
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Linear

Satélite

Remoto

Vantagens e desvantagens de cada tipologia

VANTAGENS DESVANTAGENS

- N&o permite a utilizagdo comum de recursos.
- Pode gerar altos custos operacionais se expandido
para edificios diferentes.

- Acesso direto do meio fio aos portdes de
embarque.
- Flexibilidade para expansoes.

- Possibilidade de expansdo em pequena escala.

- Melhor controle de operagodes internacionais dentro
do terminal.

- Atraente custo / beneficio de implantacgéo.

- Maiores distancias percorridas.
- Falta de relacéo direta entre o meio fio e os portdes
de embarque.

- Facilidade de manobra das aeronaves em torno do

satélite. - Alto custo de implantacgao.

- Possibilidade de concentracédo de operacdes - Falta de flexibilidade para expansoes.
internacionais. - Distancia percorridas elevadas.

- Facilita operacao de conexoes.

- Possibilidade de se "moldar" a demanda

- Reduz o movimento de aeronaves no patio.
- Pode reduzir a distancia percorrida pelos
passageiros.

- Eleva-se o tempo dos processos de embarque e
desembarque de passageiros.
- Pode gerar congestionamento de veiculos no patio.
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Componentes operacionais e nao operacionais

CLASSIFICACAO EMBARQUE DESEMBARQUE

- meio fio de embarque - portdo de desembarque

- sagudo de embarque - saude dos portos*

- check-in - inspecao fito-sanitaria*

Operacionais
P - controle de passaporte - controle de passaportes*

- vistoria de seguranca - alfandega*
- sala de pré-embarque - saguédo de desembarque

- portdo de embarque - meio fio de desembarque

- lojas - aluguel de carros

- lanchonetes / restaurantes - hotéis e reserva de hotéis
NETe]

A - bancos - agéncias de turismo
operacionais

- telefones - informacgéao

- sanitarios - sanitarios

*Componentes exclusivos de aeroportos com operacao internacional
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Fluxo de embarque e desembarque Pré-dimensionamento das areas operacionais

SALA DE PRE-EMBARQUE
Método Nivel de Servigo Unidade

A (Internacional) 1,50 m2/pax
B { Domestico) 1,30 m2/pax
C (Doméstico) 1,10 m2/pax
D (Regional) 0,90 m2/pax
Sentado = 2,30 m2/pax

Braaksma

Em pé = 1,40 m2/pax

Sentado = 1,40 m2/pax

Em pé = 1,00 m2/pax
A (Excelente) 1,40 m2/pax

B (Alto) 1,20 m2/pax

C (Bom) 1,00 m2/pax

D (Adequado) 0,80 m2/pax

E (Inaceitdvel) 0,60 m2/pax

F (Colapso) = 0,60 m2/pax
1,50 m2/pax

Padrdo (IATA) 0,80 m2/pax por assento na aesronave

I—P i Colapso (IATA) < 0,60 m2Z/pax para espera > 15 min

‘ Venda de Padrdo (FAA) 0,65 a 1,00 m2/pax por assento na asronave

passagens

Padrio (FAA) < 1,00 a 1,50 m2/pax
Entrada STBA 1,00 a 1,50 m2pax

Widmer &
Fluxo de Embarque Fluxo de Desembarque Silva

Regional 0,80 a 1,00 m2/pax




Pré-dimensionamento das areas operacionais

AREA DE RESTITUICAO DE BAGAGENS

C (Domeéstico) 1,20 m2/pax
| Brasksma [ | 1,40 m2/pax
somente para a espera de bagagens.

Bl

Alto a excelente (IATA)
TREB Colapso (IATA) < 0,80 m2/pax para espera = 15 min
Pico de 20 minutos (FAA) |0 60 m2/pax

3m entre a esteira e a parede
STBA -
6m entre duas esteiras
e D'BU 2 1:DD rﬂz;pax

Silva

Alves

Espago de 4 a 5 m nas adjac

de Zaniewski

= 1,40 m2/pax para qualquer tempo de espera

uer tempo de es

SAGUAO DE EMBARQUE

-

Alves

Braaksma

FAA

B (Alto)
C (Bom)

D (Adequado)

Colapso

Widn
Silva
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CHECK-IN

Pré-dimensionamento das areas operacionais

Largura do
Balcdo
(m/posicio)

Profundidade Fila

Nivel de Servigo (m) (m/pessoa)

Circulacio
(m)

CHECK IN
AEROPORTO INTERNACIONAL

A (Internacional) 3,00 4,50 0,70

6,00

B (Doméstico) 2,50 4,00 0,60

4,50

C {Doméstica) 2,00 3,50 0,50

3,00

D (Regional) 1,50 3,00 0,40

1,50

Método | Nivel de Servigo | Area de filas (m2/pessoa) (m,':Iel:ﬂm)

Circulacio
(mz/pessoa)

Braaksma 1,10 0,70

2,30

Nivel de
servigo

Largura do
balcao
{m/posicao)

Tempo de

Ne atend./pax
maximo (min)

de pax na

Profund. Fila
(m) (m/pax)

fila/balcio | VOo | Voo

dom.

Area
(m2/balcdo)

Largura do
Balcdo
(m/posicdo)

Profundidade Fila

Método (m) (m/pesson)

Nivel de Servigo

Circulaciio

(m)

2,50

2,00

FARA 1,50 3,00 0,90

6,00 a 9,00

1,50

Nivel de Servigo Area de filas (m?/pessoa)

A (Excelente) 1,60

B (Alto) 1,40

CHECK IN
AEROPORTO DOMESTICO

C (Bom) 1,20

D {Adeguado) 1,00

E (Inaceitdwvel) 0,80

F (Colapso) < 0,80

AREA PARA VENDAS E RESERVAS DE BILHETES

Indice de dimensionamento (m?/balcio)

Nivel de servigo Tipo de aeroporto

Nivel de
servigo

Largura do
balcao

(m/posicda)

NO
maximo
de pax na
fila/balcdo

Tempo de
atend./pax
(min)

Profund. Fila
(m) (m/pax)

Area
(m2/balcao)

A - Alto

2,00

3,50 0,90 8

31,40

B - Bom

1,80

3,00 0,80 10

27,00

Internacional Doméstico

Regional

A - Alto 14,04 9,90

6,48

B - Bom 12,30 8,16

5,70

C - Regular 9,84 6,90

5,04

BALCOES PARA VENDAS E RESERVAS DE BILHETES

Porcentagem de numero de balcies para check-in

Tipo de aeroporto

Internacional Doméstico Regignal

35 25 15

MINIMO DE UM BALCAD DE ATENDIMENTO

AREA PARA TRIAGEM E DESPACHO DE BAGAGENS

Indices de dimensionamento (m2/v&o)

Tipo de aeroporto

Internacional Doméstico Regional

40,00 40,00 20,00

AREA PARA TRIAGEM E DESPACHO DE BAGAGENS

Indices de dimensionamento (m2/vbo)

Tipo de aeroporto

Internacional Domestico Regional

40,00 40,00 20,00

C - Regular

1,40

2,80 0,70 12

15,88

CHECK IN
AEROPORTO REGIONAL

Nivel de
servigo

Largura do
balcao
({m/posicao)

Mo
maximo
de pax na
fila/balcdo

Tempo de
atend./pax
{min)

Profund. Fila
(m) (m/pax)

Area
(m2/balcdo)

A - Alto

1,80

3,00 0,80 8

24,12

B - Bom

1,50

2,80 0,70 10

19,20

C - Regular

1,30

2,50 0,60 12

15,21




Pré-dimensionamento das areas operacionais

AREA DE VISTORIA DE SEGURANCA

Tipo de aeroporto

SAGUAO DE DESEMBARQUE

Internacional Doméstico Regional

20,00 m2/mbdulo 16,00 m3/modulo 13,50 m2/modulo

Tempo de atendimento por pax (seg) Processamento (pax/h)

20 180

AREA DE VISTORIA DE PASSAPORTES

Indices de dimensionamento (m2/usuario)

Nivel de servico Tipo de aeroporto

Internacional Doméstico Regional

A - Alto 2,00 1,80 1,50

Aeroporto Internacional

B - Bom 1,80 1,60 1,20

Nivel de servigo Indice de dimensionamento (m?2/pax)

A - Alto 1,20

C - Regular 1,50 1,20 1,00

B - Bom 1,00

C - Regular 0,80

AREA DE VISTORIA DE PASSAPORTES

Aeroporto Internacional

SAGUAO DE DESEMBARQUE

BalcGes para atendimento de passageiros

i Tempo médio de
o
N? de agents Area atendimenta Processamento

(un.) (m?) (seq) (pax/h)

2 8,00-14,70 30 240

Nivel de Quantidade de assentos

servico (% do numero de usuarios)

4 15,00-27,30 30 480

AREA DE RESTITUICAO DE BAGAGENS

A - Alto 15

B - Bom 10

Quantidade de

Tipo de vo bagagens/pax

% de carrinhos/pax

C - Regular 5

Internacional 1,2

Doméstico 0,9

Regional 0,5

AREA DE RESTITUICAO DE BAGAGENS

AREA DE ALFANDEGA

Aeroporto Internacional

Nivel de servigo Indice de dimensionamento {(m2/pax)

Indices de dimensionamento (m?2/pax)

Nivel de servico

Tipo de aeroporto

Domeéstico

Internacional Regional

A - Alto 1,50

B - Bomn 1,20

A - Alto 2,00 1,60 1,30

C - Regular 0,90

B - Bom 1,60 1,40 1,10

AREA DE ALFANDEGA

C - Regular 1,30 1,10 0,80

Aeroporto Internacional

BalcBes para atendimento de passageiros

Tempo médio de

N? de agents
(un.)

Area
(m2)

atendimento
(min})

Processamento
(pax/h)

2

17,48-25,16

2

60




Pré-dimensionamento das areas operacionais

SANITARIOS MASCULINOS
indices de dimensionamento (m?)
Nivel de servigo Lavatorio B. Sanitaria Mictorio  Circulagdo
A - Alto 1,40 2,00 1,10 2,38
B - Bom 1,20 1,80 0,90 2,11
C - Regular 1,00 1,50 0,70 1,55

SANITARIOS FEMININOS T SRS
indices de dimensionamento (m?2) SORTE G
Nivel de servico Lavatdrio B. Sanitaria Circulagdo
A - Alto 1,40 2,00 1,85
B - Bom 1,20 1,80 1,68
C - Regular 1,00 1,50 1,20

4 i) = DUSTANCIS MINGIA ERTRE AS ILHAS (20 m)

PAREDE DE RETAGUARDA

AREAS. DE FILA [

52

ACEBED AREA LIVRE i

AREAS LIVHES (B m)

TE &

;-levL';::m Il“"l .I':‘i | lj;l Il£ ”.3,1
)

AREA LIVRE

o
“ ESTHIRA AREA LARE
LANGADCEA

S Tiis COUETORA

A Lt
Angapestriapaarias

EXEMPLO DE BALCOES DE CHECK-IN

EXEMPLO DE BALCAO DE CHECK-IN { PADRAD ILHAPENINSULA )
(Exemplo de locacdn de balcdes com dimensdes recomendadas) ESPAGO ENTRE CONJUNTOS

o]

B ;
- -

Dt B 0 Curs e pXom [ ket

diwa Lo | v e Fita Aown L | howa 0w Fitn 5 7

ot NG - X ORI

S TANCLA RECOME ROADA ENTRE AS ILIAS
AREA DE TRARSTO UVRE (RAGLADY
2 Aroas beves (5m) + 2 Areas do Fila (24mi) = Disthecia minima enine s (has (20 m)
EXEMPLO DE BALCOES, AREAS DE FILA
EXEMPLO DE BALCOES DE CHECK-IN E CIRCULAGAO NO CHECK-IN

{ PADRAD ILHAPENINSULA ) [ PADRAC LINEAR )




Pré-dimensionamento das areas operacionais

TERMMAL DE PASSAGERCS

LTS B

APAL

AREA PARA REVISTA
COM RAGUETE

PORTICO

ACESED PY
CADEIRANTES

TEH INFORMATIV

T I T

- EHEHBOT

s oy

ENCHPLO DF FRAGA OE MOVINENTACLO ©
ARG EAEEw el

—

LIXERAS | GRAMNDES §
ETD
[ EXFLOSIWVES TRACE DETECTOR |

PLANTA BAIXA

APAD

LIXEIRS,

ARRE
[ AGENTE DE PROTECAD
D, ANTACRD CL )
BANDEIAS
MEEL

CAIKA DE DESCARTE
TRANSPARENTE

WIESA DE ARCED

TOTEN INFORMATRG

Pi o
MANUSEIO DE BAGAGEM EMBARCADA
G0N U ESTEIRA (UM MODLLD)

AREa EXTERSS
AL AL DU RCLD
=

A SHCUUA O BAGUAC D EMBAROUE |

PLANTA BAIXA

CABINE PARA REVISTA

130

AREA PARA
COLOCAR
C SAPATD

LIXEIRAS { GRANDES |

ETD
[ EXPLOSIVES TRACE DETECTOR |

APAL

LIXEIRA

MESA

CAIXAS DE DESCARTE
{TRANSPAREMTES PARA)
[ METAIS E LIQUIDOS )

APAC :
{ AGENTE DE FROTEGAD
DA AVIAGAD CIAL )

BANDEIAS

LIXEIRA

CAIA DE DESCARTE
TRANSPARENTE

MESA DE APDID

TOTEM INFORMATIVG

EQUIPANENTO DE REFERENCIA

EQUIPAMENTC DE REFERENCIA
ParkinElmaer - Linoscan 110111

PerkinElmear - Limescan 110711

= EXEMPLO DE AREA PARA INSPEGAOD / VISTORIA DE
 —

EXEMPLO DE AREA PARA INSPEGAD / VISTORIA DE i SEGURANCA - BAGAGEM DE MAD E PASSAGEIRD
SEGURANGA - BAGAGEM DE MAO E PASSAGEIRD DE AREA DE FORMAGAD OF FiLA { 2 COMJUNTOS DE EQUIPAMENTOS DE INSPECAD DE SEGURANGA |

A PASSAGEIROS EMBARCANDO
[ 1 COMIUNTO DE EQUITAMENTOS DE NEPECAD DE SEGURANCA { | CONJUNTED DE EQUIPAMENTO DE INSPEGAD [E SEGURANGA | [ E 4 AREAS PARA REVISTA COM RACUETE )




BLAHE LWMENTO
A~ m*

DETALHE DO BALCAO

Pré-dimensionamento das areas operacionais

BAMCADS FARA PFREENCHIMENTD DE FORMLEARIDE

ASSENTOS

R
%@cﬁ%

Tg®

PLANTA BAIXA

EXEMPLO DE AREA PARA INSPEGAO DE PASSAPORTE

{(AREA DE FILA E BALCAO)
POLICIA FEDERAL

CIRCLLACAD
MERIMA

AFKSTANENTC

4 : emcuLscin
 eREUACAD Wy Mot

PLANTA BAIXA

X =40 m para = o de et 1.000.000 4 9 590,909 paxians
05,0/ pArS SEMOPOMDE COM MOVIMSNSO 08 PASIAZHINDS SCMA o8 10 Milhdes paxianc

EXEMPLO DE DISPOSICAC DE MOBILIARIO
EM SALA DE EMBARQUE

| DIMENSOES MINIMAS )

AVEUAIZACEO DA BABAGEN
750

ESTEIRAT
/

N

FALA BTTVA
FAIXA DE ESPERA

L,

BALCAD DE APDIO
D4 EMPRESAS AEREAS sz
SALA REVERSIVEL B caRmios)

DOMESTICO, | INTERWACKINAL | . ASSENTOS =,
YU o Sk I

Em

PLANTA BAIXA

AREAUTIL DENTRO DA SALK.
(NAG COMPUTADAS AS AREAS DOS EQUIPAMENTOS E PARA ARMAZENAMENTO GE CARRINHGS)

EXEMPLO DE SALA DE DESEMBARQUE (RESTITUIGAO DE BAGAGEM) /
COM SALA REVERSIVEL / ESTEIRA DE RESTITUIGAO DE BAGAGEM

ENTRZGA DE BAGAGEN
FORA DE PADRLD
1.£0m sz minma

AL A A DA BAGAGE M

o

ENTRADS
1850 P s i

AFHENTOS

BALCAD DE ARG S o
G [N SAS AREAS ]

DEFENRE | BARRERA
FSaca,

FLANTA BAIXA

AREAUTIL DENTRD DA SALA
INAD COMPUTADAS AS AREAS DOS EQUSPANENTCS E PARA
ARAATEMAMENTD DE CARRINHOS)

EXEMPLO DE SALA DE DESEMBARQUE (RESTITUIGAO DE
BAGAGEM) | ESTEIRA DE RESTITUIGAO DE BAGAGEM

CAMAL VERMELHG

300 DA10E

POSSIBILDACE  OPGAD DE COLOCAGAS
D EQUIPAMERITD DE RAIGX

PLANTA BAIXA

EXEMPLO DE ALFANDEGA / VISTORIA DE BAGAGEM
RECEITA FEDERAL




Pré-dimensionamento das areas operacionais

ACESSO PARA
ENTREGA DE BAGAGEM
VIDRG TRANSSARENTE PERMITINGD FORA DE PADRAD

A WEUALIZACAD DA BAGAGEM 10 m ma menme

750 Ay X . 12,00
ESTEIRA 1 = ESTEIRA 2 ESTEIRAZ
“ ;

~,

.|

CAMGL VERMELHD

gk r 4

-
Rt & N e\ S—"g—

FALRLA 8TIVA,

ENTRADA

b
B B0 MM

FAIXA DE ESPERA

MAG COLOCAR
OEFENSE ¢ AR s,
BALGAD DE AP0 A

: CuS EMPRESAS AEREAS st

SALA REVERSIVEL ) Bz AR
DE."MESTJCO FINTERNATIONAL ASEE NT-GS

0 e O SAl0N

0A1.000.8,;

| 2m | : | 300 | am
26,00

PLANTA BALXA
FOSSIBIUDADE | CRGAD DF COLOCAGAD
DE EQUIFAMERTO O RAK-X

PLANTA BAIXA

AREA UTIL DENTRO D SALA
| (MAD COMPUTADAS AR AREAS DOS EQUIPAMENTOS E PARA ARMAZENAMENTD DE CARRINHOS)

EXEMPLO DE SALA DE DESEMBARQUE (RESTITUIGAO DE BAGAGEM) / EXEMPLO DE ALFANDEGA / VISTORIA DE BAGAGEM
COM SALA REVERSIVEL / ESTEIRA DE RESTITUIGAO DE BAGAGEM RECEITA FEDERAL




Os pré-dimensionamentos aqui apresentados referem-se as areas operacionais que sdo comuns a aeroportos em
geral. Esses dados, em conjunto dos dados ja levantados e os dados vindouros sobre areas ndo operacionais,
serdo utilizados para as propostas projetuais do terminal de passageiros.

Com relacéo ao terminal de cargas, dado a necessidade de leitura de uma bibliografia especifica, um pre-
dimensionamento sera apresentado em breve.
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8 ESTUDO DE AREAS, AREA ESCOLHIDA E PROPOSTAS

- Requalificacdo do Aeroporto Santa Genoveva

- Um novo Aeroporto nas mediacdes do DAIA 1: entre BR-153 e GO-330

- Um novo Aeroporto nas mediacdes do DAIA 2: ao lado esquerdo da BR-153 (sentido Goiania - Brasilia)

- Um novo Aeroporto nas mediacdes da Base Aérea de Anapolis e BR-414

36



Requalificacdo para o Aeroporto Internacional Santa Genoveva
Requalificacdo para o Aeroporto Internacional Santa Genoveva

~ Setor ST. Genoveva Goiadnia 2
Setor Jao

CH. Retiro

A. Militar

A. EMBRAPA
doada paraé/

o Governo.

(Hosp. Cancer

FoA GARRAFAS '

de Goias) . SR S

- Daria para aumentar a pista. De 2500 m, iria para 3500m.
- Repavimentacdo apropriada para grandes aeronaves.

- Terminal de cargas longe da Ferrovia norte sul.

- Dado a falta de espaco, terminal de cargas seria pequeno.




Proposta de locais em Anapolis

'|—|—|' Ferrovia Norte - Sul

BR-060, BR-153 e BR-414

GO-222, GO-330, GO-415, GO-437 e GO-560
Avenidas de interligacao

Locais estudados

Préximo ao DAIA
Proxima a Ferrovia N-S

Proxima BR-153 e 060

Proximo ao DAIA
Proxima a Ferrovia N-S

Proxima BR-153 e 060

Proxima BR-153 e 414

P. Base Aérea de Anap.

=

a ‘.m




De acordo com os dados levantados e a entrevista com o Professor e Comandante Raul Francé, foi escolhida
a proposta de construcdo de um novo aeroporto que atenda a questdo da multimodalidade de transportes
para cargas e civil em um ambito nacional e internacional.

Dados os estudos realizados até o momento, pode-se afirmar que o melhor local para a alocar o novo
aeroporto é a area compreendida entre a BR-153 e GO-330, pois esta se encontra em plena condi¢cdo de

atender a integracdo com as rodovias citadas anteriormente, o DAIA e a ferrovia norte-sul.
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TOPOGRAFIA
== Ferrovia Norte Sul

s SR LS ShEmiEl6)[)

Latitude e longitude UTM: -16.444683, -48.953734

1 KM 5 km
— E—
AN

Corte topografico

e T

m




INSOLACAO

Fuso horariessUTrG-8
Azimute = 279.85°

1TKM 5km

Altitude do Sol = -18.75° | | .

AN
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VENTOS DOMINANTES
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PROPOSTA

Al

- 3500 m de pista

- Altitude meéedia 1108 m a cima do mar
Pressdo barométrica média = 1095 hPa
Cargas e passageiros
Integracao com BR-153 e 060
Integracdo com a ferrovia

- 2 pistas para redundancia

- Angulo de 45 graus entre as pistas para

satisfazer a predominancia dos ventos




PROPOSTA E ESTUDOS

Area de suporte e taxi
das aeronaves

i .-".— 1 b2 v 3 b
- s - .
é ] 5 i \ : A
A 4+ BTl & 3 V.
— bR Ouop B3fco3zn ~ 7 Ml P/ gtadse on chne e
= - By Eee MR 595 N
Passageiros e taxi das . e 5 i
aeronaves Fe NS N . !
SR L G T
ye

Cargas, intermodais e
Estacionamento, embarque
e desembarque (veiculos)

Pe. 06003[60-230 = 4
& DmP

£5C Wb l1Fsen M

) i .
— [ STACIONAMENTO = TERMINAL De PADAGEIRO N N oie vome st @ termiie O€ PR ABEIVOS
ot — oy )

—— DEsWlo Pard AGesso
r 2500 AD BEfOPO( 1o
AL B el
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ot (R 060 £153/60-330 _{u?:r.mmr.um e TERVI'NAL DE PaAGEIRO

—— FERROV(A nRESTOITA — COTRS

— PISTAS

-— AIA

Foi realizada uma pesquisa nos orgaos reguladores da aviagdo (RBC 154 -
ANAC), cujo resultado foi impactou no partido e ocasionou na mudanca do
de local.

Depois de escolhida a area e o levantamento das tipologias existentes para
terminal de passageiros, iniciou-se a fase do desenho em escala. Ao lado
alguns estudos de alocacgdo e possibilidade de integracdo dos modais.

Como pode ser observado na ultima imagem de desenho a mdo, foi
descoberto a existencia de linha de transmissdo de energia no local, desta
forma, uma altercdo foi necessaria para afastar as pista do entdo obstaculo,
sendo a solucdo encontrada, colocar as 2 pistas paralelas a linha de
tranmissdo e a uma distancia, segundo norma, de 2km.




LUGAR ESCOLHIDO - DEFINITIVO

. LEOPOLDO DE BULHOES - A =5.610.000,00 m?
. SILVANIA - A =1.890.000,00 m2

Latitude e longitude UTM: -16.444683, -48.953734

1 KM 5 km

ANV
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PARTIDO ARQUITETONICO

§ - Alcas de acesso
§ separadas para
¥ Dassageiros e para

i cargas

1KM

AN

- Estacionamento
com integracao ao
terminal e a area de
embarque e
desembarque

1 KM

B Intengracdo do

2 KM

- Area de manobra
das aeronaves:
integracdo de todas
as pistas e areas de
manutenc¢ao

1KM

2 KM

BN Jeroporto com com

0S modais rodoviario

t e ferroviario dentro
f da mesma estrutura

1KM

PANY
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Estrutura intermodal chamada CARGOCITY.
Séra.nesta estrutrura que haver a
integracao dos 3 modais-contemplados por
este projeto, rodoviario, ferroviario e
aeroviario. Aestrutura contara-com uma
parada para alocomotiva ser carregadae
descarregada, acesso rodoviario com carga,
descarga e espera, por fim, contara.com
um terminal aéreo com espago-para carga,
descarga, espera apoio.

Os atuais niveis da-G0O-330 e da Ferrovia
norte - sul foram respeitados. A estrutura
aeroportuaria-se adequou ao que ja é
exixtente, sendo assim, nao se-fazendo
necessario desvios 0u obrasimportantes
que-interrompam o fluxo por longos
periodos.
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Para alocar o aeroporto, foram utilizadas 3 infraestruturas
presentes no local. Sendo a intemodalidade uma diretriz de
projeto, procurou-se um ponto onde ambas modalidades
pudessem convergir de forma gue-.ndo--fesse -negessanio
realizar desvios ou altera¢dao do nivel. Sendo assim, as duas
primeiras infraestruturas levadas em conta foram as Ferrovia
Norte - Sul e a GO-330. Por fim, o ultimo definidor do projeto
€ a torre de transmissdo que se encontra a 2km de distancia
da pista 2. Esta torre em conjunto dos ventos dominantes
definiram o angulo das pistas e consequentemente a forma
do aeroporto.

CARGO CITY: INTEGRADOR
TERMINAL DE PASSAGEIROS DOS MULTIMODAIS

23 FINGERS DE EMBARQUE
PISTA 2 CABECEIRAS N 13b-47b

3500M X 60M

AREA DE SERVICOS: AGUA
ENERGIA E COMBUSTIVEL

PATIO DE AERONAVES: EMBARQUE
REMOTO, MANUTENCAO E TESTES

ESTACIONAMENTO 3200 VAGAS
TERMINAL RODOV. TRANS PUBLICO.

AREA DE SERVICOS: HOTEfo
ALUGUEL DE CARROS E ETC! gj
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