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luando vocé tiver provado a sensagdo de voar,
andard na terra com seus olhos voltados ao céu,
pois |a voce esteve e para la desejara retornar.”

Leonardo Da Vinci



| INTRODUGAD

Justiticativa

0 crescimento da demanda por servigo de transporte aéreo comercial
resultou em um ndmero mais expressivo de passageiros na dltima década,
com recorde histarico de 119.4 milhdes de passageiros transportados no
mercado doméstico e internacional em 2014, sequndo a ANAL. Além disso, os
investimentos do Governo Federal para expandir a aviagdo regional visam

contemplar 112 municipios, dentre os quais o Aeroporto de Barreiras-BA.

Dessa forma, fazem-se necessarias melhorias e ampliagies no aeroporto
de Barreiras, para seu reqular e sequro funcionamento, tendo em vista a
importancia de uma estrutura aeroportuéria adequada, que tenha uma vida

itil longa e atenda as necessidades da regido, visando o desenvolvimento do

Estado da Bahia.

Ubjetivos

Objetivo Geral

Requalificagdo da area atual do Aeroporto de Barreiras-Ba, atendendo

a necessidade da populagdo e promovendo o desenvolvimento regional.
Objetivos Especificos
Entender as relagies entre o aeroporto e a regido;

Reforma e ampliagéo do terminal de passageiros de acordo com os

requisitos da Infraero;

Melhorias na infraestrutura aeroportuéria, visando recepcionar maior
quantidade de voos, de companhias aéreas e operagdo de aeronaves de

maior porte.



2 CONTEXTUALIZAGAD

Iransporte Aéreo

U transporte aéreo comporta-se como uma rede geogréfica, interligando vias e fluxos.
Por meio da rede aérea se realizam os contatos essenciais para a operagdo dos interesses
do Estado, o transporte répido de cargas e uma parte da indastria do turismo. E por isso,

desempenha papel fundamental na economia e no desenvaolvimento da regido.

Us aeroportos séo produtos do século 20. Séo criagies inacabadas e ainda hoje em
reelaboragéo, os aeroportos intensificaram as migragies aceleradas e a fluidez territorial
em escala planetaria. Eles séo, assim, uma sintese paradoxal: possibilitam o trénsito entre o
hiper-local e o hiper-global a depender de sua posigéo em quaisquer um de seus miltiplos
processos. As operagies que nele sdo organizadas ampliaram os limites da ciéncia e
estabeleceram-se, no urbanismo e na arquitetura, com linguagem e vocabulario praprio:

com qualquer estrutura que o tenha precedido, ndo ha equivaléncia em forma, fungéo ou

escala. (Edwards et al 2005 apud Maximo 2013)

Seu nascimento estd registrado em |7 de dezembro de 1903 com o primeiro voo
motorizado da histdria, pelos irméos Wright, em um campo aberto em Kitty Hawk, na
Caroling do Norte nos Estados Unidos, usando uma catapulta. O primeiro aeroporto foi
implantado nos moldes de um aerddromo construido pelos irmaos Wright do periodo de
[304-1305. em Dayton, no estado de Ohio. Dutro grande marco ocorreu em 23 de outubro de
1306, na Franga, onde o brasileiro Santos Dumont teve o primeiro voo registrado da histdria

com o |4 Bis, sem a ajuda de qualquer outro recurso.

Os voos iniciais eram tratados como espetdculos e as aeronaves transportavam
somente pequenas cargas. Mesmo |entamente, o transporte aéreo solicitou dos aeroportos

uma infraestrutura mais eficiente para o cumprimento das atividades. (Maxima, 2019)

Atualmente, o setor da aviagio apresenta crescimento expressivo. Sequndo a Agéncia
Nacional de Aviagéo Civil (ANAC), o ndmero de passageiros transportados na aviagio civil
brasileira em 2019 foi o0 maior j& registrado na série histdrica. Sendo 119.4 milhdes de
pessoas transportadas no mercado doméstico e internacional. Tornando necessérios

investimentos publicos nas infraestruturas aeroportuérias.



A cidade e o Aeroporto

Para Ludmila Morais (2008 apud MAXIMO 2014), o aeroporto & um equipamento urbano de
grande porte, considerado um indutor de desenvaolvimento para a regido onde é construido, e
sua implantagdo, operagdo e expansdo sao potencialmente modificadoras do meio ambiente,
pois impde ao uso do solo nas reas de entorno severas restrigies, que visam preservar a
sequranga das operagdes aéreas, possibilitar a expansdo do aeroporto, proteger a
comunidade contra o incomodo sonoro e eliminar o risco de acidentes

Nos primardios do transporte aéreo (I303-1970), os aerddromos ficavam distantes das
cidades, situados em terrenos pouco valorizados e onde a inexisténcia de obstaculos permitia
a méxima flexibilidade das operagdes de aeronaves. Porém, a partir de 1370, & medida que o
frete aéreo ficou mais economico e prosperou, os aeroportos se tornaram cada vez mais
atraentes para depasitos e fabricantes, e uma inddstria comegou a surgir & sua volta. Em
2006 um novo termo comega a surgir: a Aerotrdpole (Figura 1), denominada pelo economista
John Kasarda, em que a cidade se desenvolve no raio de 20 km a partir do aeroporto, e
congrega uma ampla gama de fungies e espagos, desenhados para coexistir com ele.
Memphis Tennessee, & um dtimo exemplo de uma economia e uma cidade que cresceram

organicamente ao redor de um aeroporto.

Figura 1 — Aerotrépole John Kasarda

© Dr.John D. Kasarda

To Rggiohal Expressway

Fonte: Archdaily

Por ter sido inaugurado em 1340, o Aeroporto de Barreiras, constitui-se um exemplo de
aeroportos distante do nicleo urbano, situa-se acima da Serra da Bandeira, a 8.0 km da
cidade. No entanto, a recente expanséo urbana da cidade caracterizada pelo surgimento de
novos residenciais, condominios e |oteamentos em diversas partes da cidade, também é
notada nas encostas da Serra da Bandeira, dreas consideradas impraprias para habitagéo e
que estdo sendo ocupadas de modo informal. Prdximo a regido do aeroporto verifica-se a
presenca de usinas fotovoltaicas e parques de uso agropecuério.

Construido inicialmente para servir de ponto de apoio para rotas americanas,
atualmente & o quarto maior aeroporto regional em movimentagéo de passageiros do estado.
No entanto, a pouca infraestrutura do Aeroporto, prejudica o comércio, a economia e o
agronegdcio. Sendo assim, fazem necessérias melhorias e ampliagdes no aeroporto, visando o

desenvolvimento da regido.



Orgéos e Entidades do Setor Aére

Us argdos e entidades estudados para este trabalho foram:
SAC - Secretaria de Aviagéo Civil da Presidéncia da Repablica

Tem como objetivo formular, coordenar e supervisionar as politicas para o

desenvolvimento do setor de aviagéo civil.
ANAC - Agéncia Nacional de Aviagéo Civil

Tem por finalidade regular e fiscalizar as atividades de aviagdo civil. e de

infraestrutura aerondutica e aeroportuéria.
Infraero - Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria

Atua para prover infraestrutura e servigos aeroportudrios e de navegagdo aérea.
Administra ao todo B0 aeroportos, 72 Estagies Prestadoras de Servigos de

Telecomunicagdes e de Trafego Aéreo e 28 Terminais de Logistica de Carga.
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RBAC 107 EMD 04 - ANAC

107.55 Perimetros Patrimonial e Operacional

(a) O operador de aerédromo deve estabelecer e implantar o zoneamento de

seguranca da area patrimonial e operacional, demarcando-o em plantas do sitio

aeroportuario, de forma que permita a interpretacdo clara das areas, devendo
apresentar no minimo:

(1) as delimitacdes do perimetro patrimonial e operacional;

(2) os limites estabelecidos em areas externas e internas de edificacdes ou

instalacOes, tais como, terminal de passageiros, terminal de cargas, pontos sensiveis

e edificio ou instalacdo sob responsabilidade de explorador de area aeroportuaria,

dentre outros; e (3) no caso de aerédromos civis compartilhados, uma diferenciacao

clara entre areas civis e militares.

107.57 Areas Controladas e Areas Restritas de Seguranca

(a) As areas delimitadas pelo perimetro operacional (lado ar) devem ser
classificadas em Areas Controladas (AC) ou Areas Restritas de Seguranca (ARS),
de acordo com a avaliagao de risco realizada pelo operador de aerédromo.

(b) As areas do lado ar de um aerédromo, avaliadas com grau de risco prioritario,
devem ser classificadas como ARS, devendo incluir, pelo menos, os patios de
aeronaves utilizados pela aviacdao comercial regular ou operacao charter, areas
de embarque de passageiros entre o ponto de inspecdo e a aeronave, areas de
manuseio e armazenamento de bagagens, areas de manuseio e armazenamento
de carga e mala postal conhecidos, de provisdes, de materiais de limpeza ou de
outros suprimentos a serem direcionados as aeronaves da aviacao comercial
regular ou operacao charter.

() As demais areas do lado ar, avaliadas com grau de risco nao prioritario, devem ser

classificadas como AC.

(b) O operador de aerddromo deve demarcar os limites (perimetros) das AC e das

ARS em plantas do sitio aeroportuario, de forma que permita a interpretacao clara

das areas, incluindo os limites estabelecidos em dareas internas de edificacdes ou

instalacdes, tais como terminal de passageiros.



RBAC 154 EMD 06 - ANAC

154.13 Cédigo de referéncia

NOTA 2 - O codigo é composto por dois elementos relacionados as caracteristicas
de desempenho e dimensdes das aeronaves. O elemento 1 é um numero baseado
no comprimento basico de pista da aeronave e o elemento 2 é uma letra baseada
na envergadura da aeronave. A letra ou o numero de codigo de um elemento
selecionado para fins de projeto dira respeito as caracteristicas criticas da aeronave
para a qual a facilidade devera servir. Ao aplicar o RBAC n? 154, primeiramente
serdo identificadas as aeronaves servidas pelo aerédromo e, em seguida, os dois
elementos do cddigo. (Incluido pela Resolucao n2 529, de 12.09.2019).

(c) Um cédigo de referéncia de aerddromo — numero e letra de cédigo — que é
selecionado para fins de planejamento de um aerédromo, deve ser determinado
de acordo com as caracteristicas das aeronaves que o aerddromo devera atender.

Tabela A-1 Codigo de referéncia do aerédromo (Alterado pela Resolugio n” 465, de 13.03.2018) APENIACL H DO RBAC 14

Elemento 1 do Codigo

CODIGO DE REFERENCLA DO AERODREOAO PARA DIVERSAS AERONAVES
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Figura C-1C. Area de giro de pista de pouso (Incluido pela Resolugio n® 465, de 13.03.20

Tabela C-5. Distincias minimas de separaciio para pistas de taxi (Alterado pela Resolugio n” 2

de 13.03.2018)

Distancia entre os eixos da pista de taxi e da pista (m). Outras distincias (m)
Letra do | Pistas por Instrumento Pistas Visuais
codigo | Nimero do Codigo Nimero do Codigo DI D2 D3
1 2 3 3 l 2 3 4
(H 2) | 3) | @[5 (6) | (7 (8) (9) (10) (1) | (12)
A 715|775 375 | 47.5 23 15,5 19,5
B 82 | 82 [ 152 42 52 87 32 20 28,5
C 88 | BE [ 158 | 158 48 58 93 93 44 26 40,5
D 166 | 166 101 101 63 37 59.5
E 172,5(172,5 107,5 | 107.5 T6 43.5 72,5
F 180 | 180 115 115 a1 51 87.5

D1 - Distincia entre o eixo de uma pista de taxi para eixo de outra pista de taxi;

D2 — Distancia entre o eixo de uma pista de taxi ou uma pista de taxi de patio ¢ um objeto, excetuando-se
de taxi de acesso ao estacionamento;
D3 — Distincia entre eixos de pistas de taxi de acesso ao estacionamento;

D4 — Distancia entre o cixo de uma pista de taxi de acesso ao estacionamento e um objeto.

MEMORIAL DE CRITERIOS E CONDICIONANTES - INFRAERO

Nimero do codigo Comprimento basico de pista requerido pela = - -
aeronave 3 E q [l = ,_—“'i,_,
1 menor que 800 m '% s s = E _E_ f; E -
A= L = -
. . L a — o -
2 maior ou igual a 800 m e menor que 1200 m _‘_:: E £ = @ E _E ‘E g
- - = - L]
3 maior ou igual a 1200 m e menor que 1800 m MODELO DA AFRONAVE | = £ -E ".:..I = ﬁ = = 3
= £ - & g | = =
4 maior ou 1gual a 1800 m & E e a ‘E = - hid g
= = B = & B
Elemento 2 do Cédigo = FE “l1 a3 | €| 2
ft !j - i E Jéi -
r gt - wy = L
Letra do codigo Envergadura B I.E‘T- - ,E E
A menor que 15 m
. . 1 L L] 1 3 & [ £
maior ou igual a 15 m e menor que 24 m
) ) [45747-5P 4E | 2710 | 396 ) 124
C maior ou igual a 24 m e menor que 36 m
Aptonov Al — 24 3L 1l 29,4 5.8 13, 2.3 L1
D maior ou igual a 36 m e menor que 52 m Airbus AT00 B2 in | 1676 | 448 | 108
E maior ou igual a 52 m e menor que 65 m Airbias A300-B4 4D
F maior ou igual a 65 m e menor que 80 m Asrbuas AI00-600 4D
[Adrbus A0 40 | | |
Anrluas A319 3C 3391 759 3384 73500
Arrbias A320-200 4C
Tabela C-1. Largura de pista de pouso e decolagem associada 8 OMGWS (Alterado pela Resolugio n® | ATE 423400 2C | 1090 [24.57) 4,10 |23ET) T59 | 16700
465. de 13.03.2018) ATR 72 3c | 1410|2457 410 2717 21500
Largura exterior entre as rodas do trem de pouso principal (OMGWS) B-707-100 40 2454 30,09 Ty 442 | 127 | 116727
Nimero do menor que 4,5 m | maior ouigual a | malor ou igual a | maior ou igual a | B-107 Advanced- 100 ADJ 3206 1 3931 79 !
codigo 4.5 m e menor 6 m e menor que | 9 m e menor que B-707-M0 4D AT 395 75 442 | 12,7 | 116727
que 6 m  m L5 m B-707-300 4D | 3088|444 19
I 18 m 18 m 23 m - B- 707- 3208 A0 13,4 466 | 129 | 141521
2 23 m 23 m 30m - B-707 — 4040 L 44 9
3 30 m 30 m 30 m 45 m B-707 =420 4in 43 4 45 6 129 | 141521
B-71) 1D 19%1 199 15 415 | 126 | 104009
4 - - 45 m 45 m
. . . . . B-THEB 4D g 41,7 | 126 | 106277
* A largura de uma pista de aproximacio de precisdo ndo deve ser inferior a 30 m quando o nimero S — -
de codigo for 1 ou 2. B-757-20 D | 2057 80| 87
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Investimentos Publicos na Aviagao

Com o objetivo de aumentar a conectividade e possibilitar a ampliagdo da oferta de
voos em todas as Z7 unidades da federagn, sequndo a SAC, os investimentos de 2013 ao final
de 202! somam cerca de RY | bilhdo em equipamentos de navegagdo aérea, na reforma e
construgdo de novos aeroportos, nas cinco regides do pais. Os recursos direcionados par
meio da SAC e da Infraero contemplam 112 municipios, dentre os quais o Aeroporto de
Barreiras-Ba.

A meta & chegar a 2023 com 200 cidades oferecendo voos requlares. Em 2019, havia
|78 aeroportos brasileiros operando de forma regular, de acordo com a ANAC.

Atualmente o Aeroporto de Barreiras encontra-se em processo de projeto para a sua
reforma e ampliagdo de acordo com a licitagdo a sequir:

Licitagao 032/2020 publicada no Digrio Oficial do Estado (D.0. E.) em [3/09/2020

Objeto: Elaboragéo do Projeto Bésico para Reforma e ampliagio da Pista de Pouso e
Decolagem - PPD, do Patio de Aeronaves e da Taxiway - TWY; construgéo do Novo Terminal de
Passageiros -TPS; aquisicdo e instalagdo de Equipamentos e execugdo de Servigos

Complementares no Aeroporto de Barreiras (SNBR).

Empresa vencedora: EGIS Engenharia e Consultoria Ltda. l
Valor total: R 995.841.44. - nE




3 AROQUITETURA DE AEROPORTOS

Sequndo Cohen (2017), a aviagéo, surgida no inicio do século XX, consolidou-se como
meio de transporte civil de carater comercial apas a Sequnda Guerra Mundial. Atualmente, o
veloz deslocamento proporcionado pela aviagio a configura como um modal essencial no
contexto da globalizagdo. Os primeiros aeroportos surgiram na década de 1920 como uma
infraestrutura bésica para o processamento de passageiros e bagagens. Tais equipamentaos,
com singularidades e complexidades que os consagram (nicos e inovadores, encontram-se

hoje em uma nova etapa de seu desenvolvimento.

0 aeroporto do século XX priorizava o caréater operacional; o do século XXI evidencia
o comercial e, para tal, tende a se inspirar nos shoppings centers. Se antigamente os
aeroportos eram ambientes impessoais, imponentes e tecnolagicos, atualmente percebe-se
impresso em sua linqguagem arquitetdnica o intuito de se estabelecer uma interagio com o
usuario, que nao mais se limita ao passageiro. 0 terminal contemporéneo néo se destina a
ser apenas um espago de transigdo, como outrora, mas se coloca como um espago de

vivencias, lagos e identidade.

- —
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Sequndo Horonjeft (2010), o terminal de passageiros & um sistema definido como
sendo a principal conexdo entre o sistema de acesso ao solo e a aeronave. [ objetivo dele
¢ fornecer a interface entre o modo de acesso de passageiros ao aeroporto, para
processar o passageiro e a bagagem para origem, término ou continuagdo de uma viagem

de transporte aéreo.

A édrea do terminal & a principal ligagdo entre o aerddromo e o restante do
aeroporto. Tudo que envolve processamento de passageiros e bagagem, manuseio de
carga e atividades de manutengéo, operagies e administragdo do aeroporto & chamado

de grea do terminal.

0 sistema terminal de passageiros & a composigan de 3 grandes outros sistemas:

Sistema de Acesso, Componente de Processamento e Interface de Voo.

[ sistema de acesso & onde o passageiro & transferido do transporte de superficie para o
componente de processamento. Componente de processamento & onde o passageiro &
processado para o inicio, término ou continuagéo de uma viagem de transporte aéreo. A
interface de voo é onde o passageiro é transferido dos componentes de processamento

até a aeronave
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Lonceitos de Aeroportos

Sequndo HORONJEFF (Z2010) o conceito do Terminal de passageiros pode estar
atrelado & disposigdo fisica de facilidades do terminal em fungio do tipo de operagéo do

aeroporto.
Os conceitos podem ser classificados em relagéo a diversos fatores:
|.  Conceitos baseados no tipo de operagéo

Os TPS podem ter operagdo centralizada ou descentralizada. Terminais centralizados
sdo aqueles em que o processamento de passageiros e de bagagens é realizado em um dnico
edificio, enquanto os terminais ndo centralizados séo aqueles em que os processamentos de
passageiros e de bagagens sao efetuados em varios edificios ou em diversos madulos de um

mesmao edificio.
2. [Conceitos baseados na distribuigéo fisica

Neste caso sdo considerados os formatos em planta do terminal. Dentre os conceitos mais

conhecidos, destacam-se:

Linear - 0 terminal linear (figura 2) tende a ter operagdo descentralizada, onde o fluxo de
embarque ou desembarque tem percursos curtos a cumprir. Inadequado para conexies e, de
certo modo, para voos internacionais. Este conceito, quando o nivel de operagio é reduzido,
parece ideal. 0 layout de um terminal linear deve considerar a possivel expansio do mesmo
para outros conceitos. Exemplos: Dallas - Fort Worth, Rio de Janeiro - Galedo e S&o Paulo -

Congonhas.



Figura 2 - Distribuigan fisica e linear
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Fonte: Horonjeff et al (2010 apud MELD, 2017).

Satélite - 0 terminal em satélite (Figura 4) surgiu de uma evolugéo do conceito pier. No caso do
satélite, as aeronaves sdo estacionadas ao redor de uma edificagdo isolada afastadas do edificio
principal do aeroporto. Este edificio (o satélite) é tal que dentro dele se dispiem de componentes de
espera e/ou de processamento. Em suma, os passageiros séo transferidos das aeronaves de ou para um

edificio que néo & o principal. Exemplos: Brasilia e Paris - CDG Aerogare |.

Figura 4 - Distribuigéo fisica tipo Satélite

Calcada
¥ . Interface de acesso,

Pier ou Finger - [ edificio terminal em pier (Figura 3) & um conceito centralizado muito utilizado
em aeroportos que precisam dispor de uma fronteira aeronave - edificagio mais extensa. As
aeronaves ficam posicionadas ao longo do eixo. Nos conectores podem-se encontrar facilidades
(lanchonetes, livrarias, |ojas, etc.) além das salas de pré-embarque e, nas suas raizes, atividades
de filtragem como a vistoria antissequestro e a vistoria de passaportes (em voos internacionais).

Exemplos: Sao Paulo - Guarulhos, Salvador, Paris - Orly e Frankfurt.
Figura 3 - Distribuigéo fisica tipo Pier
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Fonte: Horonjeff et al (2010 apud MELD, 2017).
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Fonte: Horonjeff et al (2010 apud MELD, 2017).

Transporter (Figura 0) baseia-se no estacionamento das aeronaves em posigies distantes ao edificio
terminal e o acesso dos passageiros as aeronaves se dé através de dnibus ou salas de embarque
maveis (mobile lounges). Este conceito afasta os inconvenientes da operagio das aeronaves proxima ao
edificio principal (poluigio sonora), porém traz a desvantagem de um transporte intermediario onerando
assim a operagio do processo. Nao dispensa a sala de pré-embarque na edificagéo. Exemplos:

Washington - Dulles e Montreal - Mirabel.



Figura a - Distribuigao fisica tipo Transporter
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Fonte: Adaptado de Horonjeft er a/ (2010)

Fonte: Horonjeff et al (2010 apud MELD, 2017).

Hibrido - 0 conceito hibrido (Figura b) & a composigdo de dois ou mais conceitos ponderando-se
para isso as vantagens e as desvantagens de cada um em fungdo do perfil operacional do

aeroporto. Exemplos: Paris/ CDG Aerogare Z (linear e transporter), Atlanta (pier e transporter).

Figura b - Distribuigéo fisica tipo Hibrido

Fonte: Adaptado Horonjeff (2010)

Lomponentes Principais do TPS

Em um Terminal de Passageiros tem-se componentes de embarque e de

desembarque, que podem ser classificados também como operacionais e ndo operacionais. Os

0s componentes operacionais sdo aqueles considerados essenciais no processo de

transferéncia do passageiro do lado terra para o lado ar e vice-versa. E os componentes néo

operacionais sdo aqueles que funcionam como apoio para esse processo.

A tabela | indica os componentes operacionais e ndo operacionais.

Tabela | - Componentes operacionais e ndo operacionais

COMPONENTES OPERACIONAIS E NAQ OPERACIONAIS

Classificaciio Embargue Desembargue
* melo-fio de embarque e portao de desembarque
» saguio de embarque # saude dos portos *
o check-in * Inspecdo fito-sanitaria *
Operacionais * controle de passaportes * e controle de passaportes *
¢ vistoria de seguranca o alfandega *
e sala de pré-embarque e saguio de desembargue
s portio de embarque » melo-fio de desembargue
* lojas * locadora de veiculos
* lanchonetes/restaurantes e reservas de hoteis
Niio operacionais * bancos . ..."*Lg-.‘ll'l-l:"lﬂ':'- ?c— turismo
* telefones » Informagdes
*  sanItaros *  sanitaros
» nformacoes o telefones

¥ Componentes exclusivos de acroportos com operacio internacional

Fonte: Feitosa (2000)




Fluxos do TP

0 projeto de um aeroporto deve ser pensado para atender as necessidades dos

passageiros, de forma que também evite possiveis atrasos. Sendo assim, o ideal & que os

componentes de processamento estejam dispostos de forma lagica e simples, e as dreas

piblicas sejam confortaveis para acomodar os passageiros que podem estar em processo de

embarque, desembarque e transito (conexdn).

0 esquema abaixo demonstra como deve ocorrer esses fluxos em um aeroporto

doméstico. Figura 7 - Fluxos do TPS
embarque Passageiros Passageiros gmm) | desembarque
embarAcados desembarcados
Sala de Embarque
< < Conexaode VY
A
desembarque
o Restitujcao de
Inspecdo de Seguranca ¢
bagagens
Check-in
. Saguao de
Saguao de|embarque &
desembparque
v . o
origem Passageiros Passageiros destino
de destino

de origem

Fonte: ANAC

Jimensionamento do TP

Para dimensionamento do Terminal de Passageiros foram utilizados dados do plano
diretor do aeroporto e o método Medeiros, sendo o Tipo de aeroporto Regional e o nivel de

servigo considerado Alto: [ m?/pax.

AREA TOTAL DO TPS

Indices de dimensionamento (m*/pax)

:Lvrili{?; Tipo de aeroporto
Internacional | Domeéstico Regional
A — Alto 25,00 18,00 15,00
B — Bom 22,00 15,00 12,00
C — Regular 18,00 12,00 10,00

Fonte: Medeiros (2004)
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AEROPORTO DE LA ARAUCANIA

lglesis Arquitectos

Area Terminal de Passageiros: 7.000 m?

Local: Araucania - Chile

Fatores relevantes para o projeto:

«  [Desconectado da malha urbana;

«  Referéncias do lugar ao qual esta inserido;

«  Programa de necessidades e setorizagao;

«  dagudo de embarque com iluminagéo natural;
«  [stacionamento frontal.

Faixa de
seguranca

2 ] 2 2
=3 T s | T =
- - % T -y

Taxiway

(e

1- Acesso

2— Saida

3— Acesso Aviagdo geral

4- Rua Aeronadtica

5-Acesso Servigco

6-Pista 01/19

7- Taxiway

8- Plataforma Aviacdo Comercial
9- Estacionamento de equipamentos
10- Laje de apoio pessoal
11-Taxiway Aviacéo Geral

12-Plataforma Aviacéo Geral
13-Heliponto

14- Acesso

15- Terminal de Passageiros
16- Area de Estacionamento
17-Subestacao Elétrica

18- Central Térmica

19- Edificio Administrativo DGAC

20- Torre de Controle
21- Logistica e Elétrica
22- Quartel SEJ

LN
(7%
w

23- Estacionamento DGAC
24-Patio Meteoroldgico
25-Campo de Antenas
26-Combustivel Aviacao
27-Planta de agua potavel
28-Instalagbes Aviagdo Geral
29-Estacionamento Meteorologia
30-Camara

31-Planta Tratamento de aguas servidas
32-Incinerador

33-Centro de coleta de lixo

e
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34-Estacionamento servico
35-Controle de acesso

36-Areas verdes

37-area parque de acesso

38-Reserva de desenvolvimento futuro
39-Acesso Manutengdo pals
40-Acesso manutencao vor
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AEROPORTO PAINE FIELD

Fentress Architects

Area: 2.787 m?
Local: Everett, WA, Estados Unidos

Fatores relevantes para o projeto:

«  Programa de necessidades e Setorizagéo;

e  Materiais construtivos:
e |nteriores e mabiliario.

.<: } Restituicao de
bagagem
Saida para
transporte
terrestre _
Entrada

Ed

Portao 1

Saida restituicao de bagagem

- [l

Restaurantes

Desembarque de
Passageiros

!

=
Portdo 2A/ 2B

T e
&

=

Salao de Embarque

@ Entrada saldo

de embarque
Seguranca

Check-in e

Despacho de
bagagem

Entrada

Planta Térreo. Fonte: Fly Paine Field
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0 LOCALIZAGAD

A cidade de Barreiras

. "
Barreiras

BAHIA
0 municipio de Barreiras, a 808 km distante de Salvador, com area territorial de 8.051,274km? e

populagdo estimada em 106.97a habitantes, sequndo o [BGE, 2020, sendo o municipio mais populoso

do oeste da Bahia. Possui PIB per capita no valor de RY 30.842.20.

Considerado um importante polo agropecugrio do estado da Bahia, além de ser o principal

centro urbano, educacional, politico, econémico, tecnoldgico, turistico e cultural da regido oeste.

A chamada “Capital da Soja” atrai visitantes de diversos locais, devido a infraestrutura que a

cidade oferece aos visitantes. As belissimas cachoeiras do Redondo e do Acaba Vida concentram as

expectativas de crescimento desse setor, assim como o Rio de Ondas.

Perimetro Urbano
Rio Grande - Centro

Rio Grande - Vista superior

Cachoeira Acaba Vida
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Relagdo de Infuéncia de Barreiras

Segundo a pesquisa Regides de Influéncia das Cidades - Regic feita pelo IBGE, a qual tem o
propdsito de identificar e analisar a rede urbana brasileira, estabelecendo a hierarquia dos
centros urbanos e as regides de influéncia das Cidade. Indica que Barreiras-BA (Capital Regional
[ - ZC). possui influéncia direta de Salvador-BA (Metrdpole - IC) e Brasilia-DF (Metrapole Nacional

- 1B). As distancias das linhas aéreas sao dispostas no mapa a sequir.

PIAUI
FERM.
TOCANTIMS .
iEhF!/Gh
; BAHIA
Barr_eiraﬁ %
i /\\g\ 709,50km * salvador
oY
<,>'\/
OKSTRITO
GOIAS FEDERAL
MINAS
GERAIS

ESP*"

Belo Harizonte
[ ]

Barreiras-BA estabelece relagéo com 34 municipios da Bahia. Influéncia também os

estados de Piaui, Goias e Tocantins. Sao eles:

Bahia: Angical, Santa Maria da Vitoria, Baianapolis, Barra, Brejolandia, Brota de
Macatibas, Buritirama, Candpolis, Catolandia, Cocos, Coribe, Correntina, Cotegipe,
Cristapolis, Formosa do Rio Preto, Ibotirama, |pupiara, Jaborandi, Lufs Eduardo Magalhaes,
Mansidao, Morpara, Muquém do Sao Francisco, Paratinga, Riacho de Santana, Riachao das
Neves, Santa Rita de Cassia, Santana, Seabra, Serra do Ramalho. Serra Dourada, Séo

Desidério, Oliveira dos Brejinhos, Wanderley e Xique-Xique;

Piaui: Avelino Lopes, Barreiras do Piaui, Bom Jesus, Corrente, Cristalandia do Piau,
Lilbués, Monte Alegre, Morro Cabega no Tempo, Parnagué, Redengéo do Gurguéia, Riacho
Frio, Sebastiao Barros, Sao Gongalo do Gurguéia;

[oias: Posse e Alvorada do Norte

Tocantins: Diandpolis
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Sistema Viario

0 Municipio de Barreiras & considerado um importante entroncamento
rodovidrio entre o Norte, o Nordeste e o Centro-Oeste do pais, j& que por ele

passam a BR-020 (Brasilia), BR-242 (Salvador) e a BR-135 (Piaui).

Como demonstra o mapa
a sequir, o Aeroporto fica
localizado na &rea rural,
praximo & Barreiras.

BA-826

Saida para Erasili;-DF

0 1 2 km
e S—)

Saida para Piaui
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& l\w aida par
Q. B{rr ina-BA
Saida para
Minas Gerais

Mapa de hierarquia das vias urbanas. Fonte: Plano Diretor

—— PERIMETRO URBANO

VIAS URBANAS
——— VIAARTERIAL
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=——ACESSO AEROPORTO

Saida para

Salvador-BA




A operagdo do aerddromo & de responsabilidade da empresa Sao Francisco

B CARACTERIZAGAD DO AEROPORTO inisraga eropartuns oo L,

Sigla ICAD: SNBR

A construgdo do Aeroporto de Barreiras datada em 1337, surgiu pela necessidade de um Sigla [ATA: BRA

ponto de apoio para reabastecimento de combustivel em um ponto estratégico da linha

Coordenadas do ponto de referéncia do aerddroma: 12°04'08"S, 42°00°36"W

Estados Unidos - Rio de Janeiro - Buenos Aires pela Pan American, sendo assim os avides Cadigo de refergncia = 3C

entravam no Brasil em Belém, reabastecia em Barreiras-Ba e sequia para o Rio de Janeiro.

Em 2019 o aeroporto efetuou voos para Salvador, Vitdria da Conguista, Brasilia, Confins,
Luarulhos e Ribeirdo Preto e S&o José dos Campos, sequndo a ANAC. Atualmente opera voos
para Salvador, Confins e Brasilia.

1940

Inauguracéao do
Aeroporto

de Barreiras-BA.
Possuia quatro
pistas.

1943 1945

Se tornou base Passou a ser ponto de apoio

aérea americana para aviacao civil, operado

das Forcas Aéreas pela Panair do Brasil e pela
do exército dos Pan American World Airways,

Estados Unidos  viabilizando uma rota pelo
interior do Brasil

Foto 1940. Fonte IBGE Foto 1940. Fonte IBGE
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1954 2020

Reativado anos depois,
Governo do estado

O Aeroporto foi com apenas uma pista _
desativado pavimentada e menos da Batua lanca
equipado que na sua licitacdo para
construcao. Reforma e
Ampliacéo do
Aeroporto

Foto 1947. Fonte IBGE Foto 2020. Fonte Correio




Area Patrimonial

A grea Patrimonial do Aeroporto de Barreiras é de 4.014.76m? (40 ha). 0 Aeroporto
estd localizado no topo da Serra da Bandeira, numa altitude de 746m a 8.0 m de
Barreiras. Sendo uma érea rural com nenhuma ocupagéo urbana em um raio de 3km do
aeroporto. Praximo ao aeroporto, encontram dreas rurais de uso agropecudrio e a Usina

Fotovoltaica Sertdo Solar.

0 acesso se da por meio da BA-826, a qual & pavimentada. Nao ha linhas de

transporte publico para o aeroporto.

TOMBO BA.022.001
REGULARIZADO

TOMBO BA.022-002

;';m REGULARIZADO

Aeroporto de Barreiras

BA-B26

Serra da Bandeira
= ||sina Fotovoltaica

Uso Agropecuario

Entorno do Aeroporto. Fonte: Adaptado Google Earth
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dituagao Atual

0 aeroporto dispie de uma infraestrutura que necessita de reformas e

ampliagdes. Seque 0 mapeamento das instalagdes existentes.
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Servico de Salvamento e
Combate a Incéndio
(SESCINC)

Estacionamento

Parque de Abastecimento
de Aeronaves (PAA)



Pista de Pouso e Decolagem

0 Aeroporto de Barreiras contava com quatro pistas de pouso e decolagem. Atualmente,
porém, apenas uma esta ativa e sendo utilizada. A pista possui orientagdo 08776, com
operagies VFR diurna e noturna. A cabeceira 08 apresenta maior frequéncia de pousos e a 2B
maior frequéncia de decolagens. As dimensies da pista de pouso e decolagem s&o 1.605 x 30
m., com acostamento de 7.0 m em ambos os |ados e ndo possui drea de giro nas cabeceiras. A

faixa de pista tem dimensies de 80 x 1.72a m.

Tabela 2: Distancias Declaradas

Pista TORA ASDA TODA LDA Coordenadas | Elevacfio (m)
(m) (m) (m) (m)
12704757 4875/ ~
08 1.605 1.605 1.605 1605 | B T 726,431
26 1.605 1.605 1.605 1.605 | 12047326875/ 725,582
457007 10,32™W

TORA = Superficic utilizivel para decolagem ( Take-off Bun Available)

ASDA = Distancia utilizivel para parada de decolagem [ Accelerate Stop Distance Available)
TODA = Distancia utilizavel para decolagem | Take-off [hstance Available)

LI3A = Dstdncia utilizavel para pouso {Landing Distance Available)

Pista de Taxi
0 Aeroporto de Barreiras & composto por apenas | (uma) pista de téxi, denominada Alfa, que
estd [ocalizada em frente ao Terminal de Passageiros e d4 acesso a Cabeceira Zb. A pista de

taxi tem dimensies de 420 x 23 m e acostamento de 7,al0 m em ambos os lados.

Servigo de Salvamento e Combate a Incéndio - SESCING
F operado pelo Corpo de Bombeiros do Governo do Estado da Bahia, o 12 GBM de Lengais
(Grupo de Bombeiros Militares) e 2° SGEM (Subgrupamento de Bombeiros Militares). O
SESCINC estd localizado & direita do patio de aeronaves e ocupa uma é&rea de
aproximadamente 2400 m? compreendendo edificagdo, garagem de viaturas e patio de

manobras.

SESCING
Patio de Aeronaves

0 patio de aeronaves atende tanto a aviagdo reqular, quanto a aviagho geral. Apresenta
dimensies de 120 x 70 m, totalizando 8.400 m?, e superficie de placas de concreto.

Estacionamento de Veiculos

0 estacionamento de veiculos esta localizado em frente ao TPS, possui 2.744m? de érea. Trata-se de
um estacionamento tarifado, possuindo 94 vagas para veiculos no total, sendo 2 exclusivas para PNE.,
com rampa de acesso & calgada e area livre para embarque e desembarque, vagas exclusivas para taxi

e |0 vagas para motos.

Fonte: Estudo de Viabilidade

Estacionamento

Técnica Horus



Terminal de Passageiros

0 Terminal possui somente pavimento térreo com area de 460 m? onde se |ocalizam as
areas administrativas, comerciais, técnicas e operacionais do Aeroporto e estd adequado &
acessibilidade conforme ABNT NBR 9030. No sagu@o de entrada estéo |ocalizados 2 balcies de
check-in do Aeroporto, um sendo utilizado pela companhia aérea Azul e outro pela Passaredo.
Ao lado do balcéo, cada empresa dispie de uma sala que sdo utilizadas para o check out.
Espagos comerciais estdo localizados no saguéo, sendo 3 éreas destinadas & aluguel de
veiculos (Localiza, Locfacil e Unidas). | caté administrado por pessoa fisica, | [oja da companhia
aérea Azul, | balcao para pagamento do Estacionamento do Aeroporto de Barreiras e | espago
vago para instalagdo de empresa de turismo da regido | sala utilizada para desarmamento de
passageiros. Alem disso, o sagudo possui sanitérios masculino e feminino e um destinado &
PNE.

A Sala de Embarque possui uma magquina de raio-x com pdrtico, outra méquina para
andlise das bagagens sem espago privativo para possivel revista de passageiros. Possui
sanitarios masculino e feminino e um destinado & P.N.E.

A Sala de Desembarque possui érea para disposigao das bagagens, drea para acomodar
B0 unidades de carrinho de bagagens, sanitarios masculino e feminino. Esta sala ndo possui

banheiro destinado & P.N.E..

Aluguel de veiculos

N5
?3,’:\73-‘8&?,.‘ 7 E

aitsp- 4%#

‘w

Sala de Embarque | Sala de Desembarque

Fonte: Estudo de Viabilidade
Técnica Horus



Parque de Abastecimento de Aeronaves - PAA [] PmMan d d AVl 0 IQ El 1 E OMPBrec | d |

0 PAA do Aeroporto de Barreiras & composto por 2 empresas responséveis pelo fornecimento de

combustivel, a Sao Francisco Combustiveis e a Novo Oeste Comércio de Combustiveis. [ abastecimento da Depois de anos de crescimento ininterrupto, caiu em 2018 o nomero de passageiros

Empresa Sao Francisco é feito através de caminhdo tangue e o da Novo Oeste & feito por hidrante. transportados pelas empresas aéreas em voos domésticos no pais. Esse encolhimento no

mercado aéreo é reflexo do agravamento da crise econamica e queda PIB Z016. (GI 2017)

0 Aeroporto sofreu o impacto e sa voltou a apresentar indices pasitivos em 2013, mas com
a pandemia em 2020 houve queda expressiva de a3,6%. com 3b.4 mil passageiros, sendo que
a projecdo era de 73.0 mil para esse ano. 0 Movimento médio didrio era de 400 pessoas

antes da pandemia.

0 Aeroporto de Barreiras foi fechado em 20 de margo de 2020 devido & suspenséo de

380 Francisco Combustiveis o Wi voos ocorrida por causa da pandemia e sd foi reaberto em 13 de julho de 2020, somando

Grupamento Aéreo da Policia Militar da Bahia (GRAER) quase quatro meses fechado.

Atua na protegdo e socorro da populagio. na realizagio de buscas e salvamentos, além de ajudar na - L _
Na auséncia de uma projecio de demanda que aborde o ocorrido, para esse trabalho

prevencdo e combate a furtos de cargas. A estrutura localizada no Aeroporto de Barreiras conta com |
serd utilizado o valor de 246.710 de passageiros previstos no ano de 2043.

helicdptero, 2 helipontos, | hangar e sede com alojamento para policiais, sala de capacitagio e

dependéncias administrativas.
Tabela 5 — Demanda atual (2013) e projetada (2025, 2035 e 2043) de passageiros e aeronaves

S vovmentagio - aoa | ams o | om

Passageiros 50.826 08.833 191.852 246.710
Passageiros/hora-pico 102 198 249 281
Aeronaves 6908* 5.879 11.002 14.048

* Movimentacdo obtida no BIMTRA.
Fonte: Dados fornecidos pela SAC/PR (atual MTPA); BIMTRA (Brasil, 2013). Elaboracdo: LabTrans/UFSC (2016)
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Demanda Aviagao Geral

A demanda de aviagio geral, através de operagies de taxi aéreo e/ou de avides

0 Rbac N° 107 diz que:

particulares, normalmente precede o transporte aéreo regular. Em 2010 um total de 12.020 1U7:jTeasi e Usujdas U peranores el axith o olsitaliiag Aol et

. o a) [ operador de aerddromo deve estabelecer e implantar o zoneamento de sequranca das
planos de voo foram registrados entre Salvador e aeroportos do interior do Estado, houve (@) 0 op p gurang

297 para Barreiras & 53 para Lufs Eduardo Magalhies, representanda 3% do total acima. areas de uso dos operadores de téxi aéreo e da aviagio geral, demarcando-o em plantas do

Por outro lado, a regido possui 29 dos a7 aeradromos privados do estado, um dos quais - sitio aeroportudrio, devendo garantir que:

el o Bt (O, Ancoienets SUY — Deseliacto et e (it o (I) as areas de estacionamento de aeronaves dos operadores de téxi aéreo e da aviagao geral

. . . . . . " sejam separadas, no espago ou no tempo, das areas utilizadas por aeronaves dos demais
cidade de Barreiras, o que confirma a importancia da aviagao geral na regido, reforgando a

L Ay M aphan operadores da aviagdo comercial;
(2) as pistas de taxi para as areas de estacionamento de aeronaves dos operadores de téxi
aéreo e da aviagdo geral sejam claramente identificadas.

Dessa forma, serd proposta a destinagio do Terminal de Passageiros existente para Aviagéo

Leral, assim como o Patio de Aeronaves e instalagies praximas.

Aeroclube de Barreiras



1 PROPOSTA

Considerando a aeronave critica indicada, Boeing 737-800, as instalagdes aeroportusrias
devem ser adequadas, de forma que a categoria do Aeroporto passard de 3C para 4C. Nesse

sentido, a proposta consiste em:
LADO AR

A Pista de pouso e decolagem deve passar de [B00mx30m 1950mX4am, ampliada na

direcdo da cabeceira 08. Nesta cabeceira serd implantada area de giro, e a resisténcia do

pavimento devera ser de PCN da/F/A/X/L.
Ampliagdo da faixa de pista 2.080x300m
Ampliagdo da faixa preparada Z2.080x|a0m.

Implantagéo de Areas de Seguranga de Fim de Pista (RESA) de 90mx30m em ambas as

cabeceiras.

Novo Patio de aeronaves com 24.348 m? com 3 posigies de parada sem push-back e b
posigies com push back. Comportando b aeronaves (2 posigies 20, 3 posigies dC e |

posigao 40).

Implantagéo de 2 Taxiways denominadas Bravo e Charlie, ambas com largura de 30m para

acesso ao novo Patio de Aeronaves.

Tabela 5 - Distdncias declaradas de pista

IIIIIIIHHHIIIIiiEEiIIIIIIiiiiiIIIIIIiiiiiIIIlIIIiiiiIII
U8

1950 1950 1950 1950

26 1950 1950 1950 1950
Fonte: Consorcio Progen-Planway (2014b). Elaboracdo: LabTrans/UFSC (2014)

LADO TERRA

Destinagao Terminal de Passageiros existente e instalagies para Aviagao Civil.

Para acesso ao novo Terminal de Passageiros serd implantada uma rotatdria ligando a BA-
876 & nova Alameda do Aeroporto. Deve ser criado um novo estacionamento com Z4[0

vagas e rua de acesso ao GRAER existente.
Construgéo de novo Terminal de Passageiros area de 4.099m?

A proposta tedrico-conceitual para o novo TPS permite integragéo com instalagies e
infraestrutura aeroportuarias existentes, dessa forma as novas instalagdes serdo

dispostas praximas as ja existentes.

As taxas de fluxo de passageiros foram usadas para determinar os padries de espago

fisico e o fornecimento de sistemas e equipamentos.

0 arranjo proposto prevé as areas necessarias de instalagGes comerciais. de forma a

minimizar seu impacto na eficiéncia da circulagéo e conforto dos passageiras.



Potencial de expanséo: o arranjo linear e modular oferece a melhor solugdo de design
para permitir a expanséo fisica do terminal.

U layout facilita o fluxo de passageiros e reduz os tempos de espera e circulagéo. As
areas operacionais do terminal estdo localizadas no térreo, incluindo servigos de check-in,
embarque e desembarque e administragdo. Areas comerciais mais uma parte da
administragao estao |ocalizados no mezanino.

0 projeto visa proporcionar a visualizagdo para o externo, como para o pétio de
aeronaves e para a vista da cidade a partir da serra, por isso foi utilizado o vidro na maioria
das vedagies do perimetro, permitindo também minimizar o uso de energia, principalmente
durante o dia. Para minimizar o ganho de calor e o brilho do sol as vedagées do perimetro em
vidro voltados para o noroeste, nordeste e oeste possuem brises como protegéo solar. As
aberturas no telhado foram criadas nos jardins internos para fornecer luz natural a estas
areas assim como em areas distantes do perimetro do edificio.

A presenga de arborizagdo no interior do edificio possibilita ambiente mais agradavel ao
usuario.

A estrutura do telhado de ago cobrindo todo o complexo do terminal fornece um abrigo
flexivel para a organizagéo das varias éreas de processamento e os espagos piblicos abaixo.
A estrutura em ago permite vao maiores e leveza ao aeroporto, os materiais de revestimento
do edificio sdo geralmente de tons neutros que passam a ideia de elegancia, sofisticagao e
imponéncia, somado a madeira que transmite aconcheqo, e a transparéncia vidro: um edificio

contemporanen com uma sensagdo de pertencer & sua localizagao.

Mddulos Hexagonais

Karl Von Frisch, apud Coineau (1989) ilustra as vantagens da forma hexagonal e demonstra que, se a
abelha utilizasse outra forma ao invés da forma hexagonal, haveria desperdicio de cera, visto que esta
combina melhor aproveitamento do material construtivo com resisténcia mecanica. Assim, a colmeia
da abelha fornece um atimo exemplo de construgéo leve, que combina baixo peso com elevada
resisténcia mecanica.

Aplicagdo: Estruturas de forma semelhante & da colmeia das abelhas constituem a camada
intermediria dos materiais modernos, definidos como estruturas sanduiche. As estruturas sanduiche
sdo empregadas na construgdo de paingis, pela sua leveza e rigidez. Estes painéis sdo compostos por

uma camada intermediaria na forma de colmeia e duas [aminas externas.

Croqui Inicial TPS



¥IDRO DUPLO TERMO-ACUSTICO

Materiais Lonstrutivos -

CAMARA DE AR
DESIDRATADO
VIDRO INTERNO
_\-Perfil de Aluminio
Us principais materiais utilizados no projeto do Terminal de Passageiros, foram: | Dissecante
Cobertura: estrutura metélica e telha sanduiche, proporcionando isolamento .
' A gl Selagem Secundaria:
N/ Selagem Primaria: Ectabilidade

Estanqueidade (butil (silicone ou polissulfeto)

actstico e redugio térmica.

Filar metélico com enchimento de concreto. - estrutura mista, confere resisténcia. Vidra duplo. Fonte: Sheid esquadrias

Vidro duplo de alto desempenho, diminuindo a radiagéo solar.

) : s A
Forro de bambu - elemento sustentdvel visto que a extragdo & menos danosa ao ﬂ -
= O
. . . . L . LN ~ A
meio ambiente; rigido e com Gtimo desempenho termo acistico. A—
N . R
Brises horizontais de bambu com angulo vertical de protecao de 60° nas fachadas (
noroeste, nordeste e oeste. . 2
telha metalica ~
. ou pré pintada s
& . g e, ™~ .
g '_:_; -\ I
. ~ : 5
V. .
Forro de bambu. Fonte: plyboo Esquema brises horizontais

telha enchimento:
isopor ou poliuretano

Estrutura em dG0: grupoacocearense Telha sanduiche. Fonte: decar facil



Pré-dimensionamento

SALA DE EMBAROLE

SAGURDOE EUBARDLE/ DESEVBNRILER 5800 St e
! : SANITARIDS A:aaM?

g A:ollM®: 4 LOJAS: 16X => ABI? 1. EEOM2

GRECK-IN

I (RGADS PUBLICOS | A:GaM?

 ORGAOS POBLICOS 2 A-BIM?

' POSTO DE SALIDE A:35M?
'SURPEVISA[I/ GER. DPERAGOES A: BaM?
|AIS/TRIPULAEAI] A:3aM?

FISCAIS DE PATID A:35M?

' CENTRO DE OPERAGIES A: 30M?

I

BALCOES PARA CHECK-IN A - daM? :
|
|
I
|
|
I
|
|
|
- I BACK-OFFICE PARA CIA AEREA | A: 30M2 |
|
|
I
|
|
|
|
I
|
|
I

APOID CHECK-IN A:alM? A: 13aM?

:  BACK-DFFICE PARA CIA AEREA 2 A: 30M2
' ' BACK-OFFICE PARA CIA AEREA 3 A: 30M2
' BAGAGEM EMBARCADA A:8aM®
- MANUTENGAD A:40M?
' SANITARIDS PUBLICD A:45M2
' SANITARIDS FUNCIONARIDS A:45M2
| ESERIT[IRI[IS A:260M?

 PRACA ALIMENTAEZ\I] bb0 M '
' EIRELILAI;AI] al0 M?

Ares Comstruida: 4.600m2 T
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Implantagao

LEGENDA

1-Pista de Pouso e Decolagem 1900x4am

2-RESA 30x30m
3-Faixa Preparada 2.080x1a0m.

4-Faixa de Pista 2.0680x300m
a-Taxiway existente (Alpha)

B-Taxiway (Bravo)
T-Taxiway (Charlie)
8-Patio existente (Aviagao Geral)

9-TPS existente (Aviagéo geral)
|0-Estacionamento existente

[I-Novo Patio de Aeronaves 24.948m?

|2-Novo Terminal de passageiros
|3-Estacionamento
|4-Reservatario

[a-Central de Utilidades
|B-Depasito de Residuos

7-KF

[8-EPTA

|8-SCI - Segdo contra incéndio

20-GRAER

Cerca Patrimonial
— Cerca Operacional

e E—— B_A_ézé- =

.\\ Alameda Aeroporto
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LEGENDA

[I-Novo Patio de Aeronaves

|2-Novo Terminal de passageiros

|3-Estacionamento

|4-Reservatario

[a-Central de Utilidades

|B-Depasito de Residuos

[7-KF

|8-EPTA- Estagao Prestadora de Servigos de Telecomunicagies e Trafeqo Aéreo
[3-SCI - Segdo contra incéndio

20-GRAER - Grupamento Aéreo PMBA

————— Cerca Operacional

————— Potencial expansao
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Planta Térreo
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Z- Lojas
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