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Com o intuito de pesquisar a pratica urbana, foi desenvolvi-
da uma metodologia de investigacdo e projetacdo a partir de
influéncias materialistas historicas dialéticas para o caso do
eixo Anhanguera, na cidade de Goidnia. Utilizando das fer-
ramentas de intervengoes pontuais que em colaboragdo entre
si e com a populagdo tem o potencial de transformacdio na
produgdo do espaco especifico do eixo e suas adjacéncias.




Jig 1. avemida anhanguera
Jfonte: autora

percorrer e “neocupar” o eixo AN HANGUERA
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Apesar de iniimeros projetos urbanos excepcionais e planos
diretores de exceléncia, o que explicaria a distancia destas id-
etas da realidade ?

Uma reflexdo vidvel poderia apontar a distancia entre a(o)
urbanista e seu objeto de trabalbo. Principalmente apos as
experiéncias modernistas junto a revolugdo tecnologica, se

ferramentas urbanas integra-
das de baixo impacto

consolidou uma espécie de modernizacdo (urbanizacdo pelo
alto). Ou seja, 0s (as) urbanistas numa posicdo privilegiada se
viram quase deidades, dotados do poder de tragar um espago
urbano dos ares, muito distante da terra concreta na qual
seus projetos ganbariam_forma.

O presente trabalho inicia buscando investigar e problema-
tizar a complexa atribuicdo da(o) urbanista e a distancia en-
tre seus projetos e suas reais implantagoes, cogitando hipote-
ses para a reducdo das distancias entre estas(es) e seus objetos
de estudo.

Para tanto, foi necessdrio pensar como ferramentas indisso-
cidveis as formas de atuacdo das profissionais arquiteta-ur-
banistas. Sendo indivisivel propomos neste estudo investigar o
maior miimero de ferramentas de intervencdo. Nao um plano,
um projeto tatico ou uma reformula¢do do desenho urbano
1s0lados, mas o conjunto de todas essas possiblidades.

Dando mais um passo na aproximacdo com o objeto de es-
tudo, nos debrucamos na construgdo de um levantamento
de sua produgdo a partir da sociedade, dado que ndo é obra
meramente da abstragdo humana, mas produgdo social. A
escolba, assim sendo, se pautou no estudo do espago urbano
a partir do movimento dialético da populagdo na frui¢do do
espago. A(o) moradora(o), usudria (o) ou transeunte a partir
deste enfoque ganbam o protagonismo na ‘neocupacdo’ do
espago.

Direcionados tanto por indagagoes pessoais, como pelo inter-
esse de pensar projetos urbanos que de fato possam refletir na
sociedade, tema e temadtica do estudo em questdo, se inserem
em uma critica social que ndo permite ao profissional se al-
tenar de seu compromisso social sob pena de ver seu trabalho

a producgao de espaco urbano e sua
relacdo com o individuo que o ocupa




apagado pelo tempo. Nestes tempos, vivemos inumeras ma-
zelas urbanas, a pandemia evidenciou a fragilidade de nossa
infraestrutura piblica. E necessdrio que baja mudanga, con-
tudo estamos distantes de entender como fazer a diferenca
enquanto urbanistas, principalmente nas grandes escalas
urbanas. E preciso pensar na efetividade de nosso campo,
estudos e propostas, e talvez repensar quem $do os agentes
criadores e transformadores da urbanidade (em fodas suas
dimensoes inclusive a espacial).

Ha muita literatura acerca da arquitetura vernacular, hd
também muitos estudos que retratam o sistema urbano das
antigas civilizacoes. Mas nos afastamos da ideia de que os
espagos urbanos publicos sdo fruto e espelho da sociedade
e das formas de socializagdo. Portanto, buscamos recolocar
o0 individuo no seu aspecto social no centro das relagoes de
espaco, e trabalhar a partir dessa poténcia. Deixando em se-
gundo plano os valores tecnocraticos.

Percorrer e neocupar o Eixo an H an guera.

Um objeto de estudo altamente requintado e complexo é o Eixo
Anbanguera, visto que sua historicidade data da construcao
de Goiania. Para propor intervengdes nesse objeto uma das
proposigoes deste trabalbo foi romper com o voo de passaro,
consequentemente foi uma preocupacdo ter o olbar aterrado,
para poder “dar-Ibe a volta toda” como diria Saramago, ou
ao menos tentar. Sumarizando, percorrer e apreender 0 0b-
Jeto para entdo apropriar de outra perspectiva. Investigar a
produgdo do espago feita pelos usudrios, a partir desta per-
spectiva propor deixas’ para instigar um didlogo que tenha
poténcia de oferecer ferramentas para a populagdo, deixas’
que no desenrolar do tempo capacitem o sujeito a produzir
um espaco urbano de maior qualidade.

necessidade de ampliacdo do estudo a cerca
da producao do espago urbano

percorrer e “neocupar” o eixo AN H ANGUERA
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fig 2. construcio da avenida anbanguera
fonte: desconbecida
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Jfig 3. ilustracdo Engels e Marx
Jonte: ilustragdo de Emir Sader com intervengoes da autora

Referenciado no objeto e objetivos tracados se inicia uma
investigacdo nspirada no método materialista-historico-di-
alético. com intuito de elaborar uma metodologia condizente
com o0 objeto analisado. A principal obra estudada foi Espago
e Método de autoria de Milton Santos.

Santos (1985), elenca estrutura, processo, funcdo e for-

ma como categorias do método geogrifico. Ele, enquad-
ra o espago como realidade objetiva, um produto social em
constante mutacdo. Para Santos, esses conceitos formam a
totalidade. Sendo assim, se empregados individualmente rep-
resentam “apenas realidades parciais, limitadas do mundo”.
Contudo se analisadas de forma relacionada, nos da a chance
de compreender as dindamicas sociais da totalidade.

Ao longo de sua obra Santos (1985) reforca virias vezes a
qualidade indivisivel do espago total. No sentido apenas com-
Plementar, destacamos dois momentos do método de Harvey
(2013) que corroboram os estudos de Santos. Quais sejam, o
método de descenso, que em linhas gerais critica a realidade
imediata até o cerne da questdo, resultando em conceitos, que
retornam a superficie no método de ascenso, possibilitando
o confronto do niicleo conceitual com a realidade imediata.
Como explica o autor “o verdadeiro poder do argumento 6
se torna claro quando [...[ retornado ao reino da experiéncia”,

Visto que ndo foram encontradas experiéncias de aplicagdo
de métodos similares a projetos urbanisticos e o periodo de
producdo desde material ndo é o suficiente para profund-
ar a compreensdo e o dominio completo de um método tao
complexo, buscamos estabelecer um didlogo entre o que in-
spira o método materialista-bistorico-dialético e a prati-
ca de projeto, resultando na metodologia representada nas
proximas tabelas. Que apesar de iluminada pelos autores co-
mentados, ndo traz em seu bojo maturagdo suficiente para
se dizer fidedigna ao método provocador de tais reflexdes
metodologicas.

Para finalizar, ressaltamos a reflexdo de Chiquito, Oliviera,
Urvoy e Vellosso (2021) quando apontam que o “urbano ex-
1ge sempre uma andlise materialista, seja pela duracdo que
0 caracteriza (sua produgdo), seja pela simultaneidade e ef-
emeridade da experiéncia que provoca (sua frequentacdo).
Parece ajustado a natureza da cidade criticd-la em termos
materialistas, seja analisando a constituicdo dos lugares con-
Struidos ou as acoes performadas nesses lugares, uma vez que
0 materialismo almeja dar conta do momento concreto de
produgdo e de recepgdo da obra - sua histdria anterior e sua
histéria posterior, quando foi produzida, quando é recebida.”
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Jig 4. graficacdo da metodologia
Sonte: autora
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defini¢io do oBjeto de estudo

o0 primeiro passo do trabalbo foi a identificacdo do objeto
a ser estudado e delimitagcdo do recorte de abrangéncia da
pesquisa

leitura préga do objeto

quando finalizada a defini¢cdo do objeto e recorte, iniciou-se
uma lestura prévia a cerca do objeto, com o objetivo de optar
por uma metodologia com mais consisténcia e coeréncia

identificar méfod® mais coerente

viabilizada a escolha de uma metodologia de pesquisa no

caso em questdo foi necessdrio pequisa e aprofundamento na

metodologia antes dar prossegimento ao levantamentos, uma

vez que ndo foram encontrados similares (no uso da metodo-
logia) na drea de projetos urbanos.

levantamento biblio, 1co e fisico profundo

com olbar mais agugado foi realizado profundo levantamen-
to critico da realidade do objeto, mantendo sempre no campo
de visdo as categorias do espaco.

Jig 5.

Jigo.

Jig 7




diagnoWico

produgdo de um diagndstico a partir dos levantamentos. O
ponto principal desse documento jfoi a dentificacdo das cate-
gorias de intervengao

projetoffes] pcificos

novo aprofundamento nas demandas particulares de cada

drea delimitada, resultando em projetos especificos altamente
vinculados com realidade local.

didalogo dPs projetos

etapa de confronto entre as diversas realidades encontradas
no recorte, reforcando as distingdes, semelbancas e influén-

cias de um projeto sobre 0s demais. posterior averiguacao da
coeréncia da proposigoes com 08 recortes iniciais.

co ao

conclusdo das categorias de intervengdo

percorrer e “neocupar” o eixo AN H ANGUERA

Jfig 10.

Jig 5-12. representagdo da metodologia

Jfonte: autora
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Sonte: autora
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O brasil central

O planalto central esteve condicionado ao “atraso” desde os
primordios da ocupacdo do pais. As condi¢des geogrificas
dificultavam o acesso, a for¢a administrativa estava instala-
da as margens do Atlantico, e havia a falta de interesse pela
drea desde a monarquia até a republica, por ser uma drea que
representava um substancial atraso economico.

O desejo pendente de Brasilia

A primeira intengdo de explorar as terras goianas remonta
216 anos antes da fundacdo de Brasilia. Em 1813 0 jornal-
i1sta Hipdlito José da Costa, redator do Correio Braziliense,
representava o grupo de pessoas que defendia a transferéncia
da administragdo brasileira para a regido central do pais.
Em 1821 logo antes a independéncia, José Bonificio lanca
algumas diretrizes a corte acerca da sua gestao no governo
provisorio de Sao Paulo, indicando levantar uma cidade cen-
tral no interior do Brasil afim de abrigar a corte. Em 1823
Bonificio, jd sugere o nome da nova sede administrativa,
Brasilia.

O desejo por Brasilia no planalto central permanece insist-
ente, chega até as estruturas religiosas. Em 1883, Dom Bosco
acusa visoes com a nova urbe brasileira entre os paralelos 15°
e 20°. Nas visoes do religioso esse lugar seria o coragdo e o
cérebro administrativo brasiletro.

A Constitui¢do Brasileira, garantiu legalmente a capital des-
de a emenda provisoria de 1890, 1891, 1934, 1937 Seguida da
de 1946, decisiva para a mudanca da capital.

Em 1919, 0 senador Chermont retomou o assunto da con-
strugdo de Brasilia, que havia minguado durante algum tem-
Do, com a reivindicacdo do lancamento da pedra_fundamen-
tal do Paldcio do Congresso, da nova cidade.

O desejo por “Goiania”

De 1808 até o inicio do século XX, é um periodo de total seg-
regagdo e desaparecimento da regido central no cendrio na-
cional.

Na gestio do Conde dos Arcos (1749 e 1755) se inicia o apelo
para a mudanga da capital. Inicialmente se idealizava que a
capital de Goids migrasse para a regido da antiga Meia Ponte
(atual cidade de Pirendpolis). Marechal Miguel Lino de Mo-
rais entre 1827 e 1831, observando a franca decadéncia de
Vila Boa torna a apelar pela a mudanga da capital goiana,
no entanto em seu posicionamento defendia a transferén-
cia para regido de Aguas Quentes (atual Niquelindia), onde
havia mais possibilidade de desenvolvimento de uma capital
devido a maior relag¢do com os viajantes.

Vila Boa era uma cidade ilhada, com dificuldades de acesso,
clima complicado, estava fadada a segregacdo e a decadén-
cia. O povo também estava segregado, se viam apartados dos
acontecimentos politicos, sociais e economicos. Principal-
mente por ji ndo oferecerem riquezas a Coroa, sendo com-
Dpletamente desconsiderados por estes. Aumentando ainda
mais a distancia com as bordas litoraneas.

O isolamento

A auséncia de desenvolvimento, a decadéncia economica e as
condigdes fisicas precdrias fizeram crescer no povo goiano
o0 sentimento de vitimizacdo e isolamento. A distancia do
territorio com o mar aumentava drasticamente a distancia
com a Corte Portuguesa. A decadéncia do ouro, ndo apenas
enfraqueceu sua representatividade econdmica no pais como
1solou ainda mais o territério em fun¢do do desaparecimento
das poucas e precarias estradas existentes.

Goids ficou a mercé, isolada e cada vez mais inalcancavel, o
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tnico movimento que se via por ali era dos rebanhos de gado.
Quando o gado se tornou a atividade economica mais expres-
siva da regido.

Terra de ninguém.

Os administradores da Coroa ndo conseguiam alcangar esse
territorio, consequentemente, a fiscalizacdo também ndo.
Cercados por mato e Serras, 08 gestores administravam o
poder como bem entendiam, desde as capitanias, provincias
até estado. As relagdes de comércios, socias e de poder fo-
ram todos determinadas por uma pequena oligarquia com-
Dletamente despreparada para pensar a administragdo dessa
regido.

O dominio familiar na esfera publica

Com uma populagio sem perspectivas, migrantes de todos
o0s estados e escravos recém abolidos (que ndo receberam
qualquer ferramenta para se estruturarem socialmente), en-
contraram em Vila Boa um cendrio da dominagdo de grupos
mais abastados sobre estes mais vulneraveis. Resultando em
uma administragdo do poder publico proveniente do interior
das poucas casas de familias abastadas.

Longe de ter um sistema de representatividade adequado a
vida publica e a um sistema democratico, o poder era mane-
Jado hierarquicamente dentro das familias.

Uma terra com um grande numero de pessoas sem rumo.
Cujas preocupacdes passavam longe das questoes adminis-
trativas, de direito e urbanas.

O repudio do nao europeu

Padrdes sociais como orientadores da vida, ganham for¢a
no periodo que a coroa desembarca no pais. A populagio
que residia no Brasil mergulha na visao de civilidade euro
centrada, e nem mesmo depois do movimento antropofagico
consegue recuperar um olhar brasileiro sobre o Brasil, im-
pera o julgamento europeu sobre o pais.

Nao baviam tragos e moldes sociais europeus nas terras cen-
trais. Goids era como incubadora “ante europeia”, usando-se
da visdo idealizada do europeu. As cidades do centro do pais
se tornaram lugares estigmatizados, eram uma regido onde

o0 pincel “europeizador” ndo chegava, portanto, entendida
como uma regido empobrecida social, cultural e economica-
mente. Cabendo-ihe o papel de depdsito do que ndo servia as
cidades ditas organizadas.

J1g 24. avenida anbanguera
Jfonte: desconbecida




A imagem discrepante da realidade

Os relatos de dentro de Vila Boa eram de contrabando de
ouro primeiramente, posteriormente de mercadorias, uso
desenfreado de cachaga, sonegagdo de impostos a coroa por-
tuguesa, posteriormente ao estado brasileiro, descaso com as
less. No entanto a imagem repassada aos gestores imperiais e
republicanos ndo condizia com a realidade.

Um exemplo disso é o relatorio enviado por Theodoro Rod-
rigues de Moraes (vice-presidente da Provincia de Goids que
descreve seguranga publica adequada, tranquilidade e paz,
ainda diz que S0 faltaria a constru¢do de um cemitério para
adequar os problemas sanitdrios, e ainda acrescenta que nao
havia problemas economicos e regularidade na arrecadacdo.
Periodo fértil para pensar a transferéncia da capital

O periodo pos independéncia do Brasil é marcado pelo pior
ano na extragdo do ouro, entrado em uma completa decadén-
cia. E a maioria das pessoas que permaneceram em Goids
eram mineradores pobres e migrantes, vindos de outras
regides do pais, ou escravos traficados da A \frica. O que tor-
nava a regido uma catdstrofe social, cultural e economica aos
olhos dos governantes. Os 85 dias de viagem desde o Rio de
Janeiro até a regido a tornava menos interessante ainda. Esse
periodo de decadéncia se estendeu por muitos anos. Mesmo
no Brasil Repiblica, os pedidos de transferéncia da capital
eram recusados, ndo interessando a falta de salubridade, do
local.

Nesse periodo, o primeiro presidente do estado, Gustavo
Paixdo jd relatava a falta de iluminacdo artificial, e muitas
vezes natural, dificuldade de acesso a regido, 0s problemas fi-
nanceiros, as condigoes precarias do esgoto e dos demais itens
basicos de sobrevivéncia, como a propria circula¢do natural
do vento. A primeira constitui¢do (1891), ignorou o caso, a
reforma de 1898 da mesma_forma assim como em 1918.

A missao Cruls

Com a proclamagdo da Repiblica em 1889, o debate da mu-
danga da capital ganba forca e se firma no 3° artigo da Con-
stituigdo de 1891 que dizia “Fica criada a Unido, no Planalto
Central na Republica, uma zona de 14.40 0 quilometros quad-
rados, que serd oportunamente demarcada para nela estabe-

percorrer e “neocupar” o etxo AN HANGUERA
lecer-se a futura capital federal”.

Portanto no dia 12 de maio de 1892 o presidente Marechal
Floriano Peixoto cria a primeira comissio que explora o
Planalto central do pais. Com o objetivo de implantar a nova
capital, e retornam dois anos depois com a apresentagdo do
relatdrio sobre a regido.

A estrada de ferro $6 ia até Uberaba, a partir dai o trajeto era
percorrido no lombo do cavalo. Com muito custo, a expedicdo
cumpriu seu objetivo. Finalmente a necessidade de expandir
as transagoes comerciais e circulagdo voltaram o olbar do
governo para o Planalto central.

Segregacao planejada?

Desde a missdo Cruls, jd se tinha planejado que a cidade fosse
pensada par abrigar a populacdo da antiga capital federal e
a demanda Se estendia até 0s europeus que migraram para
0 Brasil, mas excluia a popula¢do mais proxima, 08 goianos.
Os relatorios da expedicdo ja apontavam a segregacdo das
cidades goianas com o restante do pais, mas sempre esteve
determinado a quem a nova capital serviria, e principalmente
que ndo Serviria para a integracdo da populagdo ja residente
no planaito central. Uma vez que a inclusdo dessas pessoas
ndo 1a de encontro com a ideia de modernizagao.
Urbanidade x ruralidade

A expedicdo passou por vdrias pequenas cidades dentre elas
Goids, Pirenopolis, Luziania, Leopoldo de Bulbdes. Essas
cidades ndo funcionavam como centros urbanos na forma
como entendemos hoje. Na dinamica social a vida aconte-
cia primordialmente no campo. A cidade ndo possuia ainda
o0 papel de concentragdo majoritiria das relagdes sociais. A
parte ndo escravizada da populagdo conseguia manter pro-
priedades rurais.

Mais um empecilho a modernizagdo, uma vez que esta de-
pendia da preexisténcia de uma cultura urbana para aplicar
Seus conceitos e estruturas, que estavam intimamente ligadas
a potencializagdo das dindmicas urbanas.

Urbanizar esses lugares acarretaria grandes dificuldades
além de altas despesas, chegando ao ponto de os gastos nao



serem compativeis com 08 lucros, portanto é adiada mais
uma vez a conexdo do centro com o litoral do pais.

Essa segregagdo foi consequéncia em certa medida do con-
trole social, parte da valorizagdo da Coroa Portuguesa e da
superioridade europeia passava pela criagdo a distingdo do
que era litoraneo, culto, com familia e de respeito, daquilo que
era amimalesco e incapaz de socializagao.

O intransponivel

As vias sdo elementos de conexdo, mas que em dado momento
significam ndo apenas a possibilidade de trocas e conbeci-
mentos, mas de riquezas. Dentro do sistema capitalista, ri-
quezas paradas nao possuem muita serventia. Goids em certa
medida se enfraquece no cendrio nacional, por ndo possuir
essas conexoes. Nao haviam estradas nem caminhos abertos
oficialmente, e nem cruzava por ali uma estrada de ferro.

As relagdes e s fluxos estavam muito mais interiores ao esta-
do que exteriores. O territorio foi formado afim de atender as
demandas do momento que eram as internas. Sendo o trago
mais marcante a criagdo de gado, que exigia longos trechos
de terra. Mas essa_forma de ocupar espago ndo favorecia as
relagdes comerciais externas, pois ocasionava fretes caros,
dificil acesso para transporte e compra efc.

O marco de Brasilia

Para o Planalto Central a constru¢do de Brasilia ndo era
apenas uma estratégia geopolitica nacional, mas significava
que o pais finalmente voltaria seu olhar para a regidgo. Cri-
ar caminhos para a nova capital, poderia se ramificar em
caminhos para outras cidades de Goids, e do Planalto central
como um todo.

Brasilia é um marco de diferentes formas, e seu significado
quando concretizada influencia Goids e Goidnia de forma
diversa.

O poder que nunca se desfez

Mesmo com a ruptura do isolamento de Goids as estruturas
de poder ja estavam enraizadas. Os grupos oligarquicos fo-
ram mutando conforme as estruturas de poder mudavam,
sempre garantindo bons frutos financeiros, até chegar nos

dias atuais na forma das famosas familias tradicionais de
Gouds. Mesmos com as disputas entre Si esse sistema de poder
de grupos pequenos nunca e dissolveu completamente. Esse
poder oligarquico desenha as cidades coloniais, pensadas a
partir do favorecimento de quem detinba poder.

As medidas para sair da decadéncia

O século XX é inaugurado em suas primeiras décadas com a
efervescéncia da busca pela modernizagdo e as ideias de mex-
er no cenadrio do territorio central, alterada a ideia de atraso
muito marcado pelo coronelismo, e familias dominantes.

Em paralelo houveram medidas que representaram, essa in-
teriorizagdo que tinha por principio levar modernidade para
o centro do pais, foram elas; a marcha para o oeste em 1938,
criacdo de Goidnia entre 1933 e 1937 ¢ mais tarde a funda¢do
de Brasilia em 1960.

A estrada

Desde 1880 a Companhia E. F. Alto Tocantins tinba o direito
de construir uma ferrovia desde a Vila de Cataldo até a Vila
de Palma, mas esse projeto nunca saiu do papel.

Em 1906, foi criada a Companhia Estrada de Ferro de Goids,
cujo intuito era construir uma estrada de ferro que ligasse a
antiga cidade de Goids ao Triangulo Mineiro. Nesse periodo
eram as familias, Bulhdes, Fleury e Caiados que dominavam
o0 cendrio politico, e as discussdes politicas da época atrasar-
am a implantagdo fazendo com que somente em 1909 a linba
comegasse a ser implantada.

A estrada estava cumprindo duas fungoes extremamente im-
portantes para a regido. A primeira de fazer o escoamento da
produgdo agropecudria, e Ser um mecanismo de circulagdo
de pessoas, prioritariamente das regioes litoraneas para o
centro. Ja em 1922 a Maria Fumaga comega a percorrer o
Planalto central.

O aparecimento de Goias

Com a construgdo da ferrovia, a possiblidade de transito de
bens e pessoas, Goids passou a representar lucro para o esta-
do, deixando de ser improdutivo entrou na agenda nacional
com maior relevancia.

Mediante desenvolvimento agrario, social e urbano, e a insti-



tuigdo de um novo modo de morar, houve mais tarde a reto-
mada da discussao e construgdo de Brasilia, a materializacdo
da modernizacdo do interior do Brasil. A arquitetura mod-
erna, seria, portanto, ferramenta nesse processo de mudanga
da fachada do Brasil central, pensado antes do Estado Novo
de Vargas e mais tarde operacionalizada por mados de Jusce-
lino Kubitschek.

No processo de interiorizagdo do pais, anunciado na era Var-
gas, incluia-se a nova forma de construir cidades, novas for-
mas de morar. E 0 momento que sdo projetados dois novos
espacos urbanos, para o Planalto Central, distintos de todas
as preexisténcias. Goiania e Brasilia sdo materializadas sob
governo de Kubitschek e Pedro Ludovico Teixeira, a partir
das inovadoras teorias modernistas.

A promessa de modernidade

Goiania e Brasilia sdo dois frutos da ideia de “cidades da
nova vida”, ou seja, entoam wm discurso da nova urbanidade
e do progresso. A vocagdo administrativa de ambas, eram a
possibilidade de marcar gestoes com o discurso da ruptura.

Apesar de todo o discurso nacionalista e modernizador em
torno dessas novas cidades, o projeto de Goiania ndo mod-
ernizou ou repensou a segregacdo. O projeto pensava os
espacos da administragdo, as residéncias oficias, 08 espacos
civicos, mas ignorava trabalhadores e a grande massa.

Apesar de ndo haver espaco pensados pra os trabalbadores,
eles chegaram as terras goianas. Afinal eles quem construir-
tam o sonho de modernidade. Essas pessoas criam um modo
de morar que a grande massa adotou.

Devido a falta de cuidado dos gestores em proporcionar mo-
radia adequada aos trabalbadores, estes se fixavam as mar-
gens de cursos d'agua, que banbavam Goiania, nos arredores
de Campinba das Flores. Ali desenvolviam seu préprio modo
de vida, construindo em contraturno e finais de semana suas
proprias casas, num ritual de ajuda comunitdria que mais
tarde é istitucionalizado como mutirdo da casa propria.

Haviam dois processos paralelos acontecendo, a proposi¢io
de um espago caro e planejado que carregava a marca da
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modernidade, e um espago urbano segregado e espontineo,
que carregava problemas de todas as ordens, sanitdrio, ambi-
ental, social etc. A promessa de modernidade se esquecia que
atender a populacdo de forma generalizada.

As trés capitais planejadas

Brasilia e Palmas surgem posterirormente ja repensando os
Jfracassos da experiéncia em Goiania. Brasilia recorre a radi-
calmente ao modelo proposto por Le Corbusier. Se a intengdo
de Brasilia era superar a visdo de atraso da regido, o0 mod-
elo de Corbusier era muito conveniente uma vez que visava



!

A

J\J

dnguera

a aniquilacdo da tradigdo, e ainda coloca o padrao como a
Jforma perfeita.

Essa ultima ideia do padrdo, da malha geométrica ainda é
usada em Palmas. Que promete uma homogeneizagdo, uma
vez que na malha ndo hi uma hierarquizacao, a quadricu-
la forneceria uma homogeneizagdo de infraestrutura e de-
senho urbano. Homogeneizagdo esta que ndo acontece em
vias de fato por uma questio de gestdo urbana, uma vez
que 0$ gestores, constroem, posteriormente, em anexo, fora
da quadricula, um espago para a populacdo de menor poder
aquisitivo e social.

Espaco Planejado e Discurso

A modernmdade discursada por Vargas, Ludovico e poste-
riormente Kubistchek, foram convites para o deslocamento
de pessoas para a regido. Gouds chegou a um crescimento de
301,7% no periodo de 1960 a 2000, enquanto o crescimento
geral do Brasil era de 142,0%. A construgdo das trés cidades,
proximas junto ao discurso de modernizacdo foram impor-
tantes fatores nesse crescimento absurdo da cidade, para

além das questoes economicas e de propriedade de terra.

No entanto a cidade de Goiania ndo tinha sido pensada le-
vando em conta esse movimento de crescimento.

Cidade (parte) planejada

A Goidnia planejada tem um valor economico alto, ndo é
acessivel, e ndo planeja o territério para desenvolvimento de
todas as relagoes sociais, que envolvem a dinamica da cidade.
Assim, o0 espraiamento da cidade e o surgimento de cidades
satélites, degradagdo de recursos bidricos decorrente de ocu-
pagdo irregular, estdo inscritas no planejamento de Goiania.
Uma vez que a cidade é muito mais do que a delimitagdo ge-
ogrdfica, é resultado das relagdes sociais.

Cidade formal vs informal

A cidade formal e a informal sio colocadas pelos teoricos
sempre como opostas ou como processos paralelos. Mas a
produgdo de Goidnia mostra essas duas classificagdes como
causa e consequéncia. Ou seja, o planejamento da cidade com
a exclusdo espacial de uma classe inteira da populagio é o que
ocasiona a produgdo de uma cidade irregular/ clandestina.

Bairros como Setor dos Funciondgrios, Centro-Oeste, Vila
Jodo Vaz, Sdo José, sao exemplos de bairros irregulares que
surgem nas bordas de Campinas. Enquanto que bairros como
Setor Oeste, Setor Coumbra, Setor Aeroporto e outros surgem
projetados como expansdo do niicleo central.

As raizes europeias do urbanismo de Goiania

Hd uma grande distingdo entre as cidades europeias, e o ter-
ritério americano (entendidos enquanto colonias) quanto a
introducdo do pensamento modernista. Desde o modelo de
exploragdo europeia, que narrava o territorio americano
como desprovido de cultura digna de preservagao. Portanto,
eram tabulas rasas aos olhos desses invasores. Ao contrario
do territorio europeu, no qual 0s 1inicos espagos reconhecidos
como feérteis para a logica da tibula rasa seriam aqueles de-
Struidos pela guerra.

Sendo assim, mesmo que na Europa ji houvessem criticas
e novas _formulagdo acerca do urbanismo, escolbe-se olhar
para o territorio brasileiro segundo essa dtica, tudo enten-



dido como brasileiro poderia ser extinto, sem preocupagoes
com preservagoes. Nessa dtica a morfologia desordenada das
cidades coloniais eram rejeitadas e se insistia em um discurso
de modernizagdo e ordenagdo enquanto combate a esse modo
de viver das cidades iniciais.

O projeto primeiro de Goidnia, pensado por Attilio Correa
Lima, portanto recorrer a uma série de conceitos, tais como
zoning, cidade-jardim, unidade de vizinhanga, monumental-
idade, tabula rasa e etc. No entanto o projeto de Attilio ainda
ndo é radicalmente moderno, wma vez que ainda bebe de in-
Sluéneia do barroco frances.

O caso Campinas

Campinba das Flores surge com a promessa de ouro ao longo
do Ribeirdo Anicuns. Em fun¢do dessa ideia, pessoas de viri-
0s estados migraram para a regido leste desse curso ddgua,
para atender a busca por ouro, outras atividades comegar-
am a se estabelecer na regido, formando de fato o bairro de
Campinha das Flores.

Seu processo de consolidagdo esteve diretamente atrelado a
instituigoes religiosas e aos equipamentos instalados no bair-
ro. Houve a criagdo de um semindrio, dos Padres Redentor-
istas, que também fundaram Igreja Matriz de Campinas e a
criagdo do colégio Santa Clara, pelas lrmas Franciscanas.
Em fungdo de toda a dindmica urbana que estes equipamen-
tos criaram, em 1914 Campinas se torna municipio, com vo-
cagdo e relevancia religiosa e comercial.

A producdo urbana desse territorio, segui um processo tradi-
cional de base catdlica, no qual o elemento principal, articular
da urbanidade da regido é a Igreja, e a dire¢do da expansio
da cidade se dd a partir desse equipamento.

Quando Campinas se torna municipio acarreta a constru¢ao
de equipamentos que atendessem essa nova esfera adminis-
trativa. Se estendendo a sul. Campinas muda de fei¢do no-
vamente a partir de 1933, quando passa a ser apoio para a
construgdo de Goidnia, 0s técnicos envolvidos na construgdo
de Goidnia se instalaram em Campinas e 08 operdrios em
suas bordas.

Campinas tinha uma orgamzacdo simples e aleatoria, for-
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mada por vias que estavam ao redor da Igreja no formato de
uma malha reticulada, no qual casas e comércios eram dis-
tribuidos de forma aleatéria. Com a construgdo de Goiania
Se estabelece uma tensio entre a Goidnia em construgdo e
Campinas como suporte desta. Que resulta em uma nova es-
trutura de expansdo deste municipio, que passava a crescer
ndo mais a partir da Igreja, mas sim rumo a Goiania.

A ligagdo através da Avenida Anbanguera entre Campinas e
Goidnia, proporcionou uma nova logica de crescimento para
0 municipio pré-existente, este passou a crescer Segundo uma
logica moderna, guiado pelo objeto mais simbdlico da mod-
ernizagdo, o automovel.

No entanto Campinas ndo nasceu moderna, nem o era. Entdo
Joi travestida de Art Déco, as fachadas foram modificadas. O
que de mais moderno tinba era a rejei¢do da tradigao.

Jig 26. avenida anbanguera
fonte: desconbecida
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A figura do urbanista

Imbuido num processo de criar uma modernizagdo, Pedro
Ludovico Teixeira escolbe um personagem que em Si rep-
resente essa nova imagem. E escolbido entio Attilio Correa
Lima, o primeiro brasileiro que possuia formagdo especial-
1zada em urbanismo, formagdo esta realizada na Franca.
Ele possuia duas referéncias muito valorizadas na época a
Jformagao europera, e a produgio no Rio de Janeiro, uma vez
que o estado buscava a chegada do Brasil litoraneo no Brasil
do interior.

O projeto de Attilio para Goiania

Desde as determinagoes de sua abrangéncia a cidade foi com-
preendida como uma estrutura rigida. Foi estabelecido um
niicleo urbano de 15.000 habitantes e uma expansao para até
50.000 habitantes. O zoneamento seguia mesma logica de
rigidez sob os moldes modernos. Eram esperadas que cada
drea fosse usada de forma especifica. Foram criadas quatro
zonas (residencial, comercial, industrial e rural).

Numa ordem de valores, o desenvolvimento do sistema vidrio
tem énfase sobre as demais estruturas, enfatizado pela sua
riqueza de detalbes. Attilio confere a antiga estrada de rod-
agem, a_fonte de vivacidade do organismo urbano, desenbada
por ele sob o nome de Avenida Anhanguera. Além do discurso
em 8i que colocava a via como eixo de todas as comunicagoes,
seguindo a valorizagdo do automdvel, em detrimento das de-
mais formas de circulagdo, o proprio desenho monumental e
pitoresco das vias jé indica o seu valor.

Na defini¢do das dimensdes da rua, o automdvel era a me-
dida base. Na representacdo grdfica de perfis transversais,
os elementos de referéncia usados eram carros. E ainda se
estabelecia a medida que guiaria a concep¢do de Goidnia.
Além das vias anunciarem a modernidade dos carvos, de
Jorma particular a Avenida Goids ainda contribui ligando
0s dois grandes simbolos da ordem e do progresso de uma
extremidade a sede administrativa, e do outro a estagdo fer-
rovidria que possibilitou a chegada da modermizacdo. Para
dltima confirmagdo deste cendrio, Attilio ainda menciona a
colocagdo de monumentos comemorativos as bandeiras com
a figura de Anbanguera.

Em consondncia com os conceitos europeus jd citados, Attilio
adota uma coeréncia ecologica, foi proposta a arborizagdo
completa das ruas, 0s passeios seriam dotados dreas grama-
das e ajardinadas além da implantacdo de solucdes técnicas
para a drenagem urbana.

Por mais que ndo houvesse uma cultura enfatica no consumo
de automobilisticos na regido. Attilio em seu projeto, ji preve
(ou estimula) essa situagdo e estrutura o territério a partir
de dois elementos, a organizagdo do transito e o zoneamento,
criando (em teoria) um espaco rigido e disciplinado.

As primeiras modificagdes, afrouxamento da modernidade
Devido divergéncias com a empresa Coimbra Bueno e Pena
Chaves, Attilio se retira do projeto de Goidnia e o engenbei-
ro Armando de Godoy é contratado para substitui-lo, atu-
ando de 1935 a 1938. Godoy altera o zoneamento do centro
proposto por Correa, o desenbho de alguns bairros e a con-
cepedo das dreas verdes. Propondo a aplicagdo do conceito de
cidade-jardim, que ditaria o crescimento da cidade em niicle-
08 urbanos entre as dreas verdes e de agricultura.

Apesar da modificacdo do zoneamento da Avenida An-
hanguera e da Avenida Goids (na época nomeada Pedro
Ludovico), se mantém o seu significado na cidade. A Aveni-




da Anhanguera se consolida e destaca como eixo de desen-
volvimento econdmico, com o refor¢o da sua funcdo de ar-
ticulagdo interurbana e concentrag¢do de equipamentos de
comércio e lazer.

Correa e Godoy, se equiparam quando pensam a distingio
dessa cidade com as demais, nesse sentido a Anhanguera
ganhba novo significado, como elemento de conexdo entre o
tradicional e 0 novo e moderno, o Eixo se faz marco e repre-
Sentante dessa modernidade. Desde as primeiras ocupagoes
dessa via, o trecho urbano de Goiania se distinguia pelos seus
equipamentos e caracteristicas destes.

A dificuldade de manutencéo da cidade moderna
Esse trecho até 1950 representa ainda o pleno controle do
crescimento urbano e manutengdo do desenho. Com a mod-
ernidade, de Goiania era um corpo sintetizado em labo-
ratorio, essa caracteristica ndo se manteria Sem grandes es-
Jforcos do governo.

Com pressoes de interesses particulares, capitaneados pelas
JSamilias enriquecidas, a partir da década de 50 o governo
sede a essas pressoes e a malha urbana passa a ter duas novas
camadas de sobreposicdo. A primeira coordenada por essas
Jiguras de poder do interesse privado e uma segunda forma-
da pela ocupagdo de caracteristica vernacular, num molde de
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invasoes. Ambas camadas consentidas pelo governador. Essas
sobreposi¢oes podem ser observadas até haoje no contraste en-
tre 08 tracos rigidos e avenidas radiais com as formas estre-
itas e organicas.

A avalanche modernizadora

Como ja apresentado neste trabalho, esse periodo nacional-
mente é marcado pela busca por projetos de interiorizacdo
e modernizagdo. Esse discurso se dissemina e atrai os olhos
de uma imensa populagdo que busca enriquecimento e sem
condigoes de aquisi¢do de propriedades rurais. A década de
50 culmina na chegada da ferrovia (1951), politica de interi-
orizagdo de Getulio Vargas, fornecimento de elegia elétrica
em fungdo da inauguragdo da Usina Rochedo, pavimentagdo
da Rodovia Goiania — Sdo Paulo., implantagdo da Telegoids,
criagdo das universidades Federal e Catdlica, a construgdo e
Brasilia, fortalecimento da Usina Sidertirgica Nacional e di-
recionamento da Indistria Automobilistica e de bens de luxo
para o centro-oeste.

Os novos loteamentos sdo liberados, o preco de morar em
Goidania abaixa, e entdo uma maior parcela da populacio
consegue ter aceso a cidade. mas gera um espraiamento que
Jfaz com que Luis Saia seja convidado para a elaboragdo de
um novo Plano Diretor.

Os problemas urbanos vencem a utopia moderna
Entre 1958 e 1962 Luiz Saia produz um novo Plano Di-
retor para Goiania. A cidade em 1960 jd estava com uma
populacdo de 153.505 habitantes (mesmo sendo uma cidade
prajetada para 50.000 habitantes). E nesse momento que a
produgdo intelectual urbanistica da cidade se depara com
problemas reais e ndo apenas a criagdo de uma utopia mod-
erna, e passa a pensar 0s problemas urbanos especificos da
cidade de Goiania.

Saia retoma o historico de Goiania desde 1929 afim de com-
preender a dinamica que resulta no caos de 1960. Apreen-
dendo as caracteristicas regionais como: 0 éxodo rural, a
aceleragdo no processo de urbanizagdo, o crescimento ur-
bano, 0s processos de conurbagao, elc.
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Luiz adota trés eixos principais na reestruturac¢do da cidade,
sdo eles: corre¢do do déficit populacional, compactagdo da
cidade e o planejamento para futuro crescimento. Abando-
nando proposicoes anteriores como a de cidade-jardim, e re-
alizando alteragoes no zoneamento vigente.

Pensando a expansio de uma forma saudavel, Saia se volta
para o norte e enxerga 08 corregos e a ferrovia como barrei-
ras para o crescimento da cidade naquele sentido. Ele faz a
distingdo de processos urbanos, ao se voltar para Campinas e
Goidnia, e identificar um processo descontinuo e segregado.
No intuito de controlar o adensamento, ele faz a selecdo de
equipamentos atrativos, afim de implementar investimentos
neles e induzir o adensamento das dreas lindeiras.

Visando a abrangéncia de 10 anos do plano, ele propoe, a
remogdo de instalagdes obsoletas, inser¢do de novos equipa-
mentos para a complementagdo urbana e criagdo de normas
para controle do uso do solo, estabelecidas separadamente
para cada uma das seis partes que ele estabeleceu.

Para o centro propunba a verticalizacdo e adensamento,
além da distingdo de vias expressas, a delimitacdo de vias
comerciais e a restauragdo de vielas. O setor Aeroporto, que
se localiza entre Campinas e Goidnia, Seria usado como uma
drea de transi¢do, portanto de adensamento controlado. Uma
vez que a drea permaneceu preservada em fungdo do antigo
aeroporto, se tornando uma drea de potencial adensamento
e o trecho entre Goiania e Campinas pouco ocupado se com-
parado com a regido central.

A regido de campinas foi reconbecida como uma concen-
tragdo comercial e com uma populagdo proxima de alcangar
50.000 habitantes. O adensamento de Campinas acontecia
ao longo da Avenida Anbanguera reforcando sua vocagdo
enquanto elemento de estruturacdao urbana, que no periodo
de 40 a 50 jd apresentava uma verticalizacdo e se instituia um
marco da paisagem Goiana devido a falta de outros marcos
mais relevantes. Para a regido Saia propde a intensificagdo
da sua vocacdo comercial e habitacional, afim de ocupar s
vazios, gerados pela ocupacdo desordenada e a protegio dos
recursos hidricos com a criagdo de Parques proximos aos

corregos Cascavel e Anicuns.

“De grao em grao a galinha enche o papo”

Era esperado por Saia um crescimento da populacio que
levaria Goidnia a marca dos 350.000 habitantes, porém o
censo de 1970 relata uma populacdo de 380.773 habitantes.
Levando a um acumulo de problemas urbanos, uma vez que
as corregoes propostas por Saia para a populagdo de mais de
150.000 habitantes ndo chegaram a Ser avaliadas ou estuda-
das devido o golpe de 1964, e a ditadura militar. As questoes
todas da cidade se estenderam para uma populagio que ul-
trapassava os 350.000 habitantes.

Apesar da falta de reflexio técnica urbana, a cidade contin-
uou a adensar e tomar propor¢oes nacionais. Como pode e
onde pode a cidade foi de concentrando, passou a ser tida
como uma cidade porte médio, recebendo grande influéncia
do governo federal e ndo mais do estadual.

De volta ao desenvolvimento

Entre 1968 e 1972 Jorge Wilheim elabora o Plano de desen-
volvimento integrado de Goidnia pelo Servigo Federal de
Habitagdo e Urbanismo (SERFHAU), com ele ha a retomada
de uma visao ‘desenvolvimentista”. Que parece com um dis-
curso renovado, propondo a comunhdo e o suporte das dreas
mais desenvolvidas para com as menos desenvolvidas.

Wilheim usou a malbha como ferramenta, ele estabele-
ceu um modulo de sistema vidgrio de rkm por rkm com um
plano macrovidrio hierarquizado, visando a integragdo do
niicleo de desenvolvimento com as dreas menos desenvolvi-
das e garantir a generaliza¢do do acesso a equipamentos e
infraestruturas urbanas. Ele planeja um desenvolvimen-
to a longo prazo, mas também logo de imediato propde leis
provisorias afim de conter a especulacdo.

Wilheim, enxerga os planos anteriores priorizando o de-
senvolvimento e estruturagdo norte-sul, e ele se detém no
crescimento Leste-Oeste da cidade. Ao olbar para o eixo
Anbanguera, reconbece uma forte tensio no trecho Campi-
nas-Goiania, ocasionando a instalagio de comércios e
servigos nessa via, intensificando o fluxo entre esses dois cen-
tros (intensificado ainda mais, posteriormente, ao abandono



da estrada de ferro).

Para o desenvolvimento do plano Wilbeim a partir da Aveni-
da Anbanguera e suas paralelas, adota o desenvolvimento
Iinear Leste-Oeste, como principal sentido de expansdo. Sua
ideia era articular grandes equipamentos através desse eixo
e uma distribui¢do de comércios ao longo do mesmo As vias
norte-sul seriam referéncias de comércio local e a BR-153,
delimitaria a contencdo da expansdo a leste.

Wilheim da destaque os conjuntos habitacionais, eles seriam
usados como vetores de adensamento e expansdo. No entanto
as propostas de Wilbeim ndo chegam a se concretizar propri-
amente, hd uma induc¢do da expansdao urbana por meio dos
conjuntos habitacionais, no entanto por serem conauzidos
por empresas capitalistas, nao havia um apelo comunitdrio.
A especulacdo imobilidria continua a produzir a cidade, pro-
movendo o espraiamento e a ocupacdo de dreas periféricas,
sem jfornecimento de infraestrutura, que mais tarde repre-
sentou um colapso do sistema de transporte publico.

Chega de grandes planos

Até 1992 a cidade é marcada por uma série de planos de
menor abrangéncia. Durante esse periodo a expansdo da ci-
dade fica caracterizado pelo adensamento de virias regioes,
inclusive o centro, a expansdo vigorou no sentido leste e su-

percorrer e “neocupar” o eixo AN H ANGUERA
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Jig 28 avenida anhanguera
Jfonte: desconhecida.

doeste, e foi um periodo de desordem urbana devido a lib-
eragdo de gabarito e uso do solo, além de ser marcado pela
recuperagdo do Lago das Rosas.

Em 1975 Jaime Lerner produz um plano de implementagdo
do Sistema Integrado de Transporte de Massa de Goidnia.
Além do transporte publico em si, seu plano ainda repercu-
tia na revitalizagdo das zonas centrais, nas dreas verdes e na
vida cultural da cidade. Que resulta em 1976 na implantagdo
de um sistema de transporte publico tronco alimentador, na
Avenida Anhanguera, no sentido Leste-Oeste.

Em 1980 foi criado o Projeto Integrado de Circulacdo e
Transporte, este plano foi responsdvel pela cria¢do do eixo
Norte-Sul e dos dois eixos paralelos a Avenida Anbanguera,
a Perimetral Norte e 0 Eixo da Avenida T-63 (com esses eixos
paralelos intensificou-se a expansio sudoeste).

Mudanca na producao da cidade

Em 1992 fica pronto o Plano de Desenvolvimento Integrado
de Goidnia, feito pela Engevix. Este plano esteve amparado
nas consideracoes urbanas apontadas na Constitui¢io Feder-
al de 1988, por 1830 tem um cardter interdisciplinar, buscan-
do passar por todas as instancias responsaveis pela producaio
da cidade. Nesse periodo ha o deslocamento das camadas
mais altas da sociedade para a periferias, em funcdo da dis-
seminacdo dos condominios fechados, aumento das dreas
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segregadas, a descaracterizacio da paisagem da Avenida
Anhanguera com a implantacio do BRT, e desde 8o o centro
nicia seu processo de decadéncia, o capital se desloca para o
espaco do shopping center e o centro é intensamente degra-
dado.

As novas correntes urbanisticas

Em 2006, 0 plano diretor de Goidnia tem dois conceitos rel-
ativamente novos, as cidades sustentaveis e as cidades com-
pactas, através do planejamento estratégico. Comega a se
Jalar de densidade, uma vez que as dreas de expansio sio
eliminadas, e a ocupagdo passa obrigatoriamente a acontecer
108 espagos vazios ou verticais. Neste plano a cidade ganba
uma dimensdo metropolitana, é proposto um anel viirio
melhorando a relagdo de Goiania com as cidades vizinhas.
No entanto as propostas mesmo que aprovadas ndo chega-
ram a Ser executadas, e a produgdo da cidade seguiu por
uma segregagdo muito mais intensa, na qual as médias-altas
e altas classes passaram a se segregar atras dos muros dos
condominios, enfraquecendo ainda mais a coesdo da mal-
ha urbana e das relagoes sociais da cidade. Cedendo a uma
produgdo generalista e gananciosa, baseada na especulacio
e invisibilizagdo das classes mais baixas. Além das ocasion-
ais intervengoes no Sistema vidrio que marcaram oS perio-
dos elettorais como: Anel Vidgrio, Corredor Metro-Bus An-
hanguera, Avenida Cora Coralina, BRT norte-sul, Complexo
Vidrio Jamel Cecilio e Extensdo da Marginal Botafogo etc.

-
T
—
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Jig 29. avenida anhanguera
Jfonte: desconbecida
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PINCIPIOS DO PROJETO

Criacdo e fortaleci-
mento de Centrali-
dades em rede

Afim  de
tralizar  as
dades de comeércio,
empregos,  Servigos
(sejam eles  piblico
ou privados),  esti
proposto no  plano
a  descentralizacdo
dessas atividades na
metropole a  partir
do estimulo a novas

descen-
ativi-

subcentralidades e da
consolida¢do das  ji
existentes.

Rede metropolitana
de mobilidade inter-
modal

A implantagdo
de uma rede in-
termodal,  amplia
as  possibilidades
de  deslocamento
dentro da regido
metropolitana.
Para tanto foram
propostas comple-
mentagoes do siste-
ma vidrio existente
e requalifica¢do
deste.

Intensificac¢do do uso
do espago urbano ex-
istente

Uma vez que o di-
agnostico apontava
uma regido frag-
mentada, em parte
por causa dos vazios
urbanos, foi regu-
lamentada a recu-
peragdo de dreas
degradadas e a ocu-
pagdo dos vazios.

ddi-
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Informagades do projeto:

O Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado da Regido
Metropolitana de Belo Horizonte, é produto da inciativa
RMBH, da Universidade Federal de Minas Gerais. Por meio
das estruturas de pesquisa e extensdo da institui¢do sao pro-
duzidos de forma interdisciplinar projetos e pesquisa acerca
do Planejamento Metropolitano. Um dos projetos de maior
expressividade produzidos pela iniciativa foi o PDDI-RMBH,
objeto de andlise em questao.

Local_Regido Metropolitana de Belo Horizonte, MG, BR
Contratante_ Secretdria de Estado de Desenvolvimento Re-
gional, Politica Urbana e Gestdo Metropolitana [SEDRU]
Desenvolvimento_ UFMG [2009/

Coordenagio_ Centro de Desenvolvimento e Planejamento
Regional [Cedeplar/

Entregue_ 2011

Contengdo da ex-
pansdo urbana per-
iférica

Pretendendo  diminuir
a ocupagio de dreas
verdes, dreas rurais e
ambientalmente  pro-
tegidas, foi proposta
a protegdo de drea de
desenvolvimento de
agropecudria ¢ a de
produtos  artesanais,
valorizagdo destas e
mcentivos as atividades
sustentdveis e criativas
na regido limiar entre
rural e urbano, afim de
especializar esse limite.

Ampliacdo das dreas
permedveis urbanas

Devido a degra-
dagdo ambien-
tal constatada foi
proposto o controle
de grandes equipa-
mentos  poluentes
como as industri-
as e a mineragao,
para preservar 0s
recursos  hidricos
existentes, e aos
degradados foi de-
terminada a revi-
talizacdo deles.

Regulamentacgdo
do uso, ocupagio e
parcelamento do solo
por meio de um mac-
rozoneamento

Instrumento  para
territorializa¢do
das propostas do
documento.



centralidades consolida-
das da metropole_

no caso de Belo Horizonte
0 seu hipercentro, Savassi e
algumas vias estruturantes
e 0s grandes equipamentos
da regido centro sul da ci-
dade.

fig 30. pddi-rmbh
Sonte: autora

centro Metropolitano__

novas centralidades,  que
tem como objetivo sistema-
tizar territorios de grandes
extensoes. Estdo sustenta-
dos sobre quatro pilares*.

percorrer e “neocupar” o etxo AN HANGUERA

sub-centros Metropoli-
tanos_

apoio aos centros met-
ropolitanos, com  menor
adensamento e grau de
polarizagio  [devem  ter
densidades  populacionais
significativas.

centros
ars_

micro-region-

posicdo intermedidria en-
tre os sub-centros metro-
politanos e 0s centros locais.
Por estarem nesse limiar
devem exercer uma polar-
1zacdo para além do nivel
local.

o

centros locais_

sdo representados  pelas
sedes dos municipios, que
ordenam essa situagdo es-

pecifica.

*_uso residencial em grande quantidade e densidade [inclusa habitagdo social]_acessibilidade e vinculo com as industrias do entono_carater
cultural acentuado por meio de equipamentos /relacionados aos CAC’s [complexos ambientais e culturais|_ligacdo com a rede de centralidades

através de estacdes
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INSTRUMENTOS DE ANALISE /» ‘metodologia_
+ tendéncias presentes e futuras de expansio
~+ 08 principais eixos e vetores de crescimento demogrifico
~+ potencialidades e Restrigoes ambientais
+a rede de Centralidades
+ malha vidria estrutural e complementar
+ principais gguipamentos
ntes previstos

Jig.31 Situagdo atual_Metrdpole monocéntrica e estendida, sistema
vidrio radio-concéntrico

C/"

fig.32 Situagdo desejada_Metrépole policéntrica e compacta, sistema
vidrio organizado em rede PN

O  AMstozinho,
Capim Branco

Pedro Leope el Confins Lag anta
re 0
Taquaragu de Minas
o

Sa0 Jose da Lapa OV“P“""" Nova %uao

NORTE

ES"’""’" Rubelrdo das Neves
A\

STE (RAVENA)

OROESTE (NEVES) VENDA NOVA

Flerestal SABARA
° [ ]
[ ]
Juatuba / o ( 8ET) HORIZONTE
Mateus Leme ¢ ORaposos

. OESTE b o Nova Lima
b . BARREIRO
o/ o Cs,mdo birite
[) S Joaquim Maéo Campes ‘ -
fe Bicas | J‘RDIM CANADAY)

QNTAGEM

Igarape
Rie Acima

fig 33. pddi-rmbh XErumadinho SuL

Jonte: autora taneu l'
L

Re Manse

mguara

o



W/ﬂ WA /%2ﬁ

/&L?Sﬂ

Informagoes do projeto:

SITVA é o conjunto de modais de transporte publico que
possibilita aos cidaddos metropolitanos circularem os dez
municipios que compoem o Vale de Aburrd [Regido de
Medellin]. Ele possui o subsistema de transporte de massa
[metros, bondes e onibus que circulam em faixas preferen-
ciais e exclusivas/ e o subsistema de transporte de passage-
1708 [onibus com raio de abrangéncia municipal e metro-
politano], além do sistema de bicicletas publicas [Enciclaf.

Local_Valle de Aburrd, Colombia

Desenvolvimento_ Area Metropolitana del Valle de
Aburrd Jentidade administrativa publica que associa 0s 10
municipios pertencentes ao Vale do Aburrdf

Entregue_ 2orr

eixo AN HANGUERA
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Jig 34. escadas rolantes SITIVA
Jfonte: desconbecida

fig 35. bicicletdrio SITIVA
Jonte: desconbecida

fig36. VLT SITIVA
Jfonte: desconhecida
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SISTEMA INTEGRADO
DE TRANSPORTE
DEL VALLE DE ABURRA

Metro
Linea Q ::;glﬂfrﬁ:-?: :

METRO

San Antonio - San Javier
Linea San Javier - San Antonio

Tranvia

San Antonio - Alejandro Echavarria
Linea Alejandro Echavarria - San Antonio t

Caribe - Avenida 8o - atal
Lines @ ari wenida 8o - Aguacatala
TRANVIA

Aguacatala - Avenida 8o - Caribe

Metrocable

Linea San Javier - La Aurora - San Javier

Linea Acevedo - Santo Dominge - Acevedo

Linea o Santo Domingo - Arvi - Santo Domingo

Linea m Miraflares - Trece de Noviembre - Miraflores ;

Linea @ Alejandro Echavarria - La Sierra - A. Echavarria METRO
CABLE

Metroplis

Linea @ U de M - Av El Ferrocarril - Parque Aranjuez
Parque Aranjuez - Av El Ferrocarril - U de M

. U de M - Av Oriental - Parque Aranjuez
Linea @ Parque Aranjuez - Av Oriental - U J

eM
: Itagiil - Aguacatala - Envigado
Liss @ Envigado - Aguacatala - Itagii
METRO
PLUS

Convenciones

) Estacion
Estacion de Integracion

| Estacion con Ruta Alimentadora
Estacion con Conexion a Tren de Cercanias

Estacion con Parqueaderos para Bicicletas
Estacion con Bibliometro
Estacion con Punto de Atencién al Cliente

B¥ Todas las estaciones tienen acceso para
Personas con Movilidad Reducida
excepto la estacidn Cisneros del Metro

Jig 37 mapa das linbas do SITIVA
Jfonte: desconbecida
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MODAIS

metrd_ 330 31,3 quilometros de metro no vale de Aburrd, possui

uma velocidade média de 37 km / b. Hoje possui duas linbas, 27
?fi\ paradas e uma frota de 8o trens. O sistema satisfaz principalmente

m— () a agilidade, para além disso uso de energia limpa.

o metrocable_ as /inhas de cabos sdo usadas para subir as en-
costas de Medellin, sdo 11,9 km de cabos com 12 paradas em cinco
linbas e uma frota de 362 teleféricos que mobilizam 41.000 pas-
sageiros diariamente. Representou melhora na qualidade de vida
das pessoas de baixa renda, principalmente. De forma geral repre-
senta o acesso das pessoas de baixa renda aos meios de transporte.

o tranvia_ E um VLT que possui uma tinica linba de 4, 3 km e
nove paradas percorridas por uma_frota composta por doze bondes
que mobilizam 45.000 passageiros didrios. A comunidade teve

@w participagdo na produgdo de murais que sao avistados durante o
trajeto, representando também um fomento cultural. Estd conecta-
| 5 do ao Metro, Metrocable e Metroplus.
$ o
&° I o metroplas_ sdo onibus rapidos, possui duas linbas, totalizando
& c,qf} 26 km, 48 paradas com uma_frota de 30 onibus. O Metroplis tran-

sita pelas faixas exclusivas.

onibus alimentadores e rotas integradas_ eles completam
o0 sistema atendendo as pessoas que se deslocam no vale do Aburra
e facilita seus movimentos em termos de taxas e eficiéncia. Sao 35
rotas operadas por uma. frota de 302 onibus de 4o passageiros e 65
Oomibus de 19 passageiros que conectam 1.033 pontos de onibus no

vale do Aburra.
r .
Tren de Ce rcanias transporte coletivo de passageiros (TPC)_ com raio
R E £ %,i,r%n ﬂ‘:g"ﬁ‘"’" de acdo municipal e metropolitano, é congz‘z'tm'do por rotas que
[ Estacion con Parqueadero trafegam por dois ou mais municipios da Area Metropolitana do
PRI SRICCR Valle de Aburrd.
@ além dos modais jd citados hd o programa Encicla, que oferece bici-

9(
o o & 69@ @0

T T D

cletas publicas [estio espalbadas nas zonas de grande quantidade de
equipamentos geradores de trdfegol E as Escadas elétricas, apre-
sentadas como solucoes para as ladeiras.

%
ul
»@O
@
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PLAZA PROGRA
< Gen Ll il

Informagades do projeto:

Plaza Program é um esfor¢o de toda a cidade liderado
pelo Departamento de Transportes (DOT) da cidade de
Nova York para criar espacos publicos de alta qualidade e
economicos em vias subutilizadas em toda a cidade. O pro-
grama tem como objetivo priovizar dreas que atualmente
ndo tém espago aberto, especialmente em bairros de aita
densidade de pedestres ou baixa renda.Foi comprovado que
as pragas aumentam a vitalidade economica local, a mob-
ihidade de pedestres, o acesso ao transporte priblico e a se-
guranga.

Batore

Jig 38. copamgcio I
Jfonte: desconbecida, intervencdes da autora

Local_New York City, USA

Instituicoes mobilizadas__ Departamento de Transportes de
NYC [DOTJ, Departamento de Planejamento Urbano, De-
partamento de Projeto e Construgdo, parcerias privadas,
associacoes de cidaddos, grupos de defesa e distritos de
melhoria de negdcios.

Hoje existem 71 pragas da cidade em alguma fase de plane-
Jamento, projeto, construgdo ou conclusdo, com 49 abertas
ao publico a partir de 2015.

Entregue_ 2011

Jig 39. comparagdo 2
Jfonte: desconbecida, intervenges da autora

j‘ M%) 7% ﬁ-m% A -35% @< -63% @H.s%

Increasein Users that Decrease in Decrease in Reduction Increase in bus
pedestrian declared that particulate matter pedestrian of injuries to ridership on 6th
volumes Times Square inthe area injuries in the motorists and Avenue
at Times Square had “improved project area passengers in the

dramatically” project area

fig q40. resultados green light for midtown
Jonte: desconbecida
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trecho 1 | localiza-se no lado oeste do eixo, s FCg1a0 ¢ o
eixo anbanguera que vai do terminal Padr ~Pelagro aré =
terminal Dergo. E uma drea vista aos olhos dosestado com %
grande vocagdo para os interesses sociais. Marcada. bistori- 7 )
camente pelos programas de habitagdo social e por @er a_
populagdo deslocaée dreas da regido leste, dentre 0’;"‘_‘}
Em fungdo disto, é uma regido marcada por uma populacio, a\
que ndo possui Sentimento de pertencimento com o locatfé"‘
rica em recursos bidricos, no entanto a maior parte das dreas
de Preservacdo Permanente se encontram ocupadas, nio so
por residéncias, mas também por comércios de grande porte.
As regioes que possuem dreas publicas de lazer, em sua maio-

ria $do espagos deteriorados pela falta de manutencdo, mas

/
/

possuem grande potencial.



trecho 2 | trata-se do trecho histdrico, tanto para a reali-
dade do eixo como para a cidade. Esse trecho especificamente
que liga campinas ao centro de Goiania, é o primeiro trecho
da Avenida Anhanguera construido, criado para possibilitar
que Campinas atendesse as necessidades de Goiania, quan-
do do inicio da sua construgdo. Hoje trechos absolutamente
significativos na cidade quanto a vitalidade urbana. Além de
serem dois centros comerciais _fortes, ambos gozam de uma
rica cultura popular, além de serem lugares de certo “confor-
to urbano”, ou seja, lugares nos quais existe um conforto e um
certo incentivo de se expressar e agir. Em contraste com essa
liberdade o centro de Goiania é marcado por representagoes
de opressores, na figura de “lideres” e “desbravadores”. Ape-
sar de ser uma drea publica de muita qualidade, existe um
grande potencial de aprimoramento. O centro marca um
contraste grande com as bordas da Marginal Botafogo que
Jfica bastante proxima. Enquanto o centro vive um certo es-
vaziament, as da Marginal possuem uma quantidade

trecho 3 | é o trecho mais plural por metro quadrado com
questoes bastante especificas. E o trecho leste da Avenida,
contém bairros como a Vila Nova e o Setor Universitario,
muito caracteristicos. A Vila Nova marcada pela populacio
1dosa, e toda sua rotina propria, e o setor Universitario mar-
cado pelos jovens e estudantes, que moram nas redondezas,
além de todos os funciondrios que circulavam diariamente
em _fungdo das faculdades, antes da pandemia. Passando por
esses bairros indo em diregdo a BRI53, fica a regido mais
distinta do trecho 3. Devido a proximidade com a BR153, a
Avenida nesse trecho passa a ter a prevaléncia de comércios
grandes e transito intenso. A BR 153 é um ponto de ruptura
da Avenida. O transito aliado ao desnivel segrega complet-
amente a Vila Bandeirantes, que possui uma caracteristica
Ppropria enquanto uma regido marcada pela autoconstrugao,
no entanto essas caracteristicas se restringem a ela. Da Es-
tagdo Palmito até o terminal Novo mundo, a regido é mar-

. . , . . S,
cada pelo uso residencial nas dreas internas dos b"”’”ﬂﬁ@“‘ I '. N
e . =2
pequenos coméreios confrontando diretamente com a AV&% Y

, T Il

da, no entanto é marcada pelas calgcadas escassas e paisa /f o,

drida. 'LIII,III' l"’4
IS e IIII[

P ‘g\ﬂ

vivendo em habitagoes precdrias e sem
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norte trecho 1

drea para intervengdes tdticas afim
de sensibilizar e desenvolver pert-
encimento da populagdo com o es-

pago que viver

adequagdo e r
1zagdo dos termil

+estimulo inte f
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trecho 2 norte

manutengdo e preservagdo da vitalidade urbana
Sfechamento de vias para pedestres

criagdo de marcos que representem a populacdo
melhoria das calgadas para os comerciantes
Sornecimento de infraesrutura para os comerciantes
implantagdo de pias na rua
redesenho dos terminais e estagoes

requalificacdo, — estimu-
lando maior uso do equi-
pamento

dos imdeis abandonados
do centro

L
(-]




trecho 3

U\ _ revitaliza¢do das vias, afim de
\ torna-las mais seguras para
SETOR LESTE 1dosos e mais apraziveis

VILA

A
7

’ iclofaixas para as rotas

e equipamentos de edu-
cagdo

L
(-]

)
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norte

alteragdo no fluxo leste da 8
BR153 com a Avenida An-
hanguera

ﬂvitalizagcio das
calgadas  para o
co«ércio

/

preservagdo da trama urbana
+ intalacdo de projeto tdticos
afim de melborar a qualidade
de vida

evitalizacdo do corrego do
palmito com a implantacio
de proejtos de habitagdo social
participativos



58

»
2.
.
.
do

~~~~~~




percorrer e “neocupar” o eixo AN HANGUERA

dialogo entrg ;95

51/ KA;

ag ae 5(/;

Com o0s didlogos dos projetos especificos chegamos as catego-
rias de intenvencdo dessa pesquisa. Sao elas deixas:

deixas de desenho urbano
deixas politicas
deixas gestuaias (tdticas)
deixas ambientais

Chegamos ao formado das deixas, uma vez que sdo inter-
vencoes pontuais, sempre de escalas inferiores se conparadas
ao usual. Mas que acima de tudo, como nas artes da cena, a
deixa tem a intengdo de abrir os didlogos, é uma posi¢io de
generosidade e a melpor brecha dada ou outro para que ele
prossiga e se manifeste da melhor forma possivel, além de ser
da ordem do improviso, do inesperado e da impermanéncia.
De forma geral é necessdrio que as pessoas se sensibilizem
ao espago e mudem, enquanto corpo social, para que de fato

vejamos mudangas no territorio urbano. Portanto as deixas,
Sdo experiéncias para alcancar o outro, na sua dimensao co-

letiva e urbana

/
/
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Em uma intervencio como a apresentada é fundamental
que haja uma contrapartida do estado, que o estado também
mude a_forma de lidar (nesse caso) com o transporte piblico.

Serd apresentada uma unica deixa politica, mas que abre
portas para muitas transformagdes. Se trata da alteracdo
da politica de transportes publico. Fazendo com que a taxa
de manutencdo e desenvolvimento do transporte publico ndo
esteja na mdo unicamente do usudrio direto. A partir da ex-
tensdo da taxa a toda a populacdo, direcionada diretamente
ao transporte publico, é possivel a reducdo do prego das pas-
sagens, maior qualidade do transporte e maio numero de
usudgrios usufruindo desse direito. O transporte publico pre-
scisa ser visto como um beneficio a todos.

eixa
esen o urpano

Sao intervencoes mais impositivas pois estdo ligadas direta-
mente ao desenho urbanas, necessirias para o enfrentamento
de problemas estruturais. E o caso do proejto de implantagdo
do vit, discriminado nos proximos diagramas.
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legenda

1 - bilbeteria

2-catracas

3-banbheiro publico
4-Sala técnica (para o vit)
5-paraciclo

6-apoio

7-cabine elétrica
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cixiayg \m /ru acg

Existem quando ha necessidade de proteger algum bem
natural, mesmo que ndo esteja na lista nos desejos de uma
populacdo especifica. Precisando cada caso ser muito bem
avaliado.

No projeto do trecho 1, afim de proteger uma A.P.P. existente
e jaé quase toda ocupada, foi proposta uma via lindeira crian-
do uma barreira com a possiveis ocupagoes.
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deixas gestuais

[ jcixcag —7/;7/(’4 ¢

E a forma menos invasiva e mais processual de interven¢do,
na qual é necessdria a ativagdo do outro que habita esse am-
biente para que este se torne um interventor autonomo.

No caso do trecho 1, foram selecionado uma quantidade de
dreas significativas (dreas vermelbas sinalizadas com uma
cruz preta) que seriam destinadas a transformacdo do espaco
pela utilizacdo da populagdo, desde de colorir a chdo, a plan-
tagdo arvores ou até mesmo cria¢do de uma horta ou evento
s cultural,

Tigs
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Esta investigagdo inaugural, em meus
estudos, sobre o tema e a metodologia
expostos ndo pretende ser conclusi-
va e é merecedora de um olhar mais
demorado. Muitas questoes necessi-
tam ser aprofundadas, inclusive o real
desempenho dos projetos idealiza-
dos enquanto efetivas deixas’, como
oportunidade dos usudrios do espago
se manifestarem com consciéncia e
protagonismo. A guisa de conclusdo
me inchno a dizer que talvez as deix-
as’ carecam de efetividade se atreladas
as _ferramentas do urbanismo que te-
mos a mdo, no atual momento, visto
que, é da natureza destas ferramentas
existentes tenderem ao controle e a
visdo individualista. Para além disso,

OQSﬂlDUOD

3

N

a diluicdo da dimensdo metropolitana no recorte final detal-
hado é outro sintoma a ser refletido e estudado. Apesar dos
desdobramentos do estudo terem sido prejudicados pelo lim-
ite temporal, como em toda pesquisa as falbas aumentam as
possibilidades de futuros acertos. Finalmente, a proposta se
mostra efetiva, enquanto instigadora de possibilidades out-
ras para pensar o campo de atuagdo das(os) arquitetas(os)
urbanistas.
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