PONTIFICIA UNIVERSIDADE CATOLICA DE GOIAS - PUC GOIAS
PRO-REITORIA DE GRADUACAO
ESCOLA DE DIREITO, NEGOCIOS E COMUNICACAO
CURSO DE CIENCIAS CONTABEIS (EDNC)

O PESO DOS IMPOSTOS NA BOMBA: TRIBUTACAO SOBRE COMBUSTIVEIS E
SEUS REFLEXOS NO PRECO AO CONSUMIDOR NO BRASIL

PEDRO AUGUSTO RODRIGUES PEDROSA

GOIANIA
2026



1

O PESO DOS IMPOSTOS NA BOMBA: TRIBUTACAO SOBRE COMBUSTIVEIS E
SEUS REFLEXOS NO PRECO AO CONSUMIDOR NO BRASIL

THE WEIGTH OF TAXES AT THE PUMP: TAXATION ON FUELS AND ITS
IMPACT ON CONSUMER PRICES IN BRAZIL

Pedro Augusto Rodrigues Pedrosa *
Elcio Dihl Oliveira 2

RESUMO: Este estudo analisa a tributacdo sobre combustiveis no Brasil (PIS, COFINS,
ICMS) e seu impacto na formacéao de precos ao consumidor. Por meio de analise documental
de dados da ANP (2022-2025), constatou-se que a tributacdo no setor de combustiveis
ultrapassa a funcdo arrecadat6ria, assumindo papel estratégico na politica econdmica e no
equilibrio do mercado. Conclui-se que a contabilidade tributaria é ferramenta essencial para a
gestdo eficiente das distribuidoras e para a compreensdo dos efeitos econdmicos da politica
fiscal sobre o abastecimento e 0 consumo no pais.
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ABSTRACT: This study analyzes the relationship between accounting and fiscal policy in fuel
taxation in Brazil, focusing on the incidence of PIS, COFINS, and ICMS on distributors and
their effects on the final prices of gasoline, diesel, and hydrated ethanol. The research highlights
how the high tax burden directly influences operating costs, profit margins, and the transfer of
costs to the final consumer, as well as impacting inflation and the national economy, especially
due to the strong dependence on road transportation. Through bibliographic and documentary
research, with a qualitative and descriptive approach complemented by quantitative data, it was
found that taxation in the fuel sector goes beyond a merely revenue-raising function, assuming
a strategic role in economic policy and market balance. It is concluded that tax accounting is an
essential tool for the efficient management of distributors and for understanding the economic
effects of fiscal policy on supply and consumption in the country.
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1.INTRODUCAO

Os combustiveis sdo insumos essenciais para a economia brasileira, com impacto direto
sobre o transporte, a inflacdo, o custo de vida e a atividade produtiva (EPE, 2025). Em um pais
cuja matriz de transporte é predominantemente rodoviaria, qualquer variacdo no preco da
gasolina ou do diesel provoca efeitos em cadeia que afetam empresas, familias e o nivel geral
de precos (IPEA, 2024).

O Estado utiliza a tributacdo sobre combustiveis tanto como fonte de receita quanto
como instrumento de regulacdo econémica, intervindo ativamente na formacao de precos por
meio de desoneragdes e conforme as necessidades da politica fiscal vigente (ANP, 2025; IPEA,
2024). Essa funcéo dual, arrecadatoria e extrafiscal, torna a tributagdo do setor um elemento
estratégico na conducdo da economia nacional.

A estrutura tributaria incidente sobre os combustiveis é composta principalmente pelo
ICMS (Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias e Servicos), de competéncia estadual, e pelas
contribuicdes federais PIS (Programa de Integracdo Social), a COFINS (Contribuicdo para o
Financiamento da Seguridade Social), cada qual com regime juridico préprio (Brasil, 1988). O
sistema se caracteriza pela elevada carga e pela complexidade, agravada pelas variacdes
regionais do ICMS, que introduzem assimetrias na formacdo do preco final ao longo do
territdrio nacional (CONFAZ, 2023; Brasil, 2022).

Essa estrutura produz impactos econémicos e sociais relevantes. A elevada tributacéo
pressiona os custos logisticos, contribui para a inflacdo e reduz a competitividade das empresas
(EPE, 2025). Para a populacdo de menor renda, o efeito é ainda mais sensivel, dado o carater
regressivo da tributagéo sobre bens de consumo essencial (IPEA, 2024).

Nesse contexto, a contabilidade tributaria se apresenta como ferramenta indispensavel
para mensurar o peso dos tributos nos custos, identificar os reflexos das variac@es fiscais sobre
as margens operacionais e subsidiar o planejamento tributario e financeiro das distribuidoras
(ANP, 2025; CADE, 2023).

O ambiente tributario do setor é marcado, porém, por instabilidade e mudancas
normativas frequentes, como transi¢des entre regimes de incidéncia, desoneracfes temporarias
e resoneracOes sucessivas, gerando inseguranga econémica e dificultando a gestdo empresarial
(Brasil, 2022; IPEA, 2024). Diante desse cenario, este trabalho busca responder a seguinte
questdo: de que forma a tributagéo incidente sobre os combustiveis, especialmente o PI1S/Pasep,
a COFINS e o ICMS, influencia a formag&o do preco final ao consumidor, e quais os reflexos
dessa tributagdo sobre a economia?

O estudo se justifica pela necessidade de compreender, de forma integrada, como as



decisdes de politica fiscal se materializam nos precos dos combustiveis e nos custos suportados
por empresas e consumidores, contribuindo tanto para o campo académico da contabilidade
tributaria quanto para a transparéncia de um tema que impacta diretamente o cotidiano da
populacéo brasileira (ANP, 2025; EPE, 2025; IPEA, 2024).

2.REFERENCIAL TEORICO

Apresenta-se, a seguir, a base teodrica na qual estad fundamentado o estudo, devidamente
estruturada em topicos. Inicialmente serd evidenciado os conceitos e caracteristicas da
Tributacdo incidente nas distribuidoras. Além disso, sera apresentado a sustentacdo tedrica
pertinente a Estrutura da Cadeia de Abastecimento de Combustiveis no Brasil. Por fim, este
estudo evidenciard a Formacéo de Preco, Repasse ao Consumidor e Impactos Econémicos do
Preco dos Combustiveis

Para compreender de forma integrada como a tributagdo reflete no preco final dos
combustiveis, torna-se necessario examinar trés dimensdes interdependentes: (1) a estrutura
tributaria incidente nas distribuidoras, que determina a composi¢édo de custos; (2) a cadeia de
abastecimento, que articula esses custos do produtor ao consumidor; e (3) a formagéo de precos,
que materializa economicamente esses encargos. As se¢des a seguir abordam cada dimenséo de

forma sistemaética.

2.1 TRIBUTACAO INCIDENTE NAS DISTRIBUIDORAS: PIS, COFINS E ICMS

A tributacdo incidente nas distribuidoras de combustiveis ocupa posi¢do central na
andlise da relagdo entre contabilidade e politica fiscal, pois envolve tributos que afetam
diretamente a estrutura de custos, a formacéo do preco de venda e a dindmica econémica de um
setor essencial ao abastecimento nacional, com destaque para o PIS, a COFINS e o ICMS
(Brasil, 1988; ANP, 2020). No mercado de combustiveis, esses tributos ndo devem ser
compreendidos apenas como obrigagodes fiscais isoladas, mas como elementos que repercutem
em toda a cadeia de comercializacdo, desde a producdo ou importacéo ate a chegada do produto
ao consumidor final, influenciando margens, repasses e decisdes empresariais (Brasil, 1998;
ANP, 2020).

Além disso, a formacdo dos precos finais dos combustiveis no Brasil demonstra que a

tributacdo integra, ao lado de outros fatores, a composi¢éo econémica do produto, o que reforca



a necessidade de examinar esse tema também sob a Otica contébil e gerencial (EPE, 2026).
Nesse sentido, torna-se necessario compreender, inicialmente, os fundamentos juridicos desses
tributos e, em seguida, analisar de que forma o PIS, a COFINS e o ICMS operam
especificamente no setor de combustiveis, marcado por regimes diferenciados de incidéncia e

por forte impacto econémico e social (Brasil, 2022; EPE, 2026).

2.1.1 Conceito de tributo e fundamentos juridicos da tributacao

A Constituicdo Federal de 1988, visando trazer uma melhora na igualdade da sociedade,
trouxe definido como rege a organizacdo do Estado, no qual define os poderes (Legislativo,
Judiciario e Executivo), a chamada “constituicdo cidada”, veio junto com o periodo pos
ditadura, servindo para consolidar a democracia garantindo os principais deveres e direitos dos
cidaddos, principalmente apds um periodo conturbado no pais. Os artigos 145 a 162 da
Constituicdo Federal evidenciam o que é um tributo, e sobre quem é a competéncia.

O Art. 145 determina que a Unido, os Estados, o Distrito Federal e os Municipios
poderdo instituir os seguintes tributos: 1): impostos (ato do contribuinte), I1): taxas (ato do
estado) e I1): contribui¢cGes de melhoria (recursos direcionados). Complementarmente, o art.
149 estabelece, a Unido, competéncia exclusiva sobre o ato de instituir contribuicdes sociais,
de intervencdo no dominio econdmico e de interesse das categorias profissionais ou
econbmicas, como instrumento de sua atuacao nas respectivas areas. Assim, 0 conceito de carga
tributéria abrange impostos, taxas e contribuigdes.

Para compreender a tributacdo incidente sobre os combustiveis, é necessario partir do
conceito juridico de tributo e da estrutura constitucional do sistema tributario brasileiro. O
Caodigo Tributério Nacional determina que o tributo é uma prestagdo pecuniaria compulsoria,
instituida pela lei e exigida pelo estado sem carater de penalidade, o que evidencia que a
obrigatoriedade se desdobra do incidente de um fato gerador legitimamente esperado. A partir
dessa explicacdo nota-se que a tributacdo ndo compde pura técnica arrecadatdria, mas um
mecanismo juridico de subvencdo estatal ordenado segundo critérios de competéncia,
legalidade e particularidade (Brasil, 1966).

A Constituicdo Federal prevé, no art. 145, as classes tributarias essenciais e, em normas
especificas, concede aptiddo para a criagdo de contribuicOes socias e de impostos sobre
circulacdo de mercadorias (Brasil, 1988). Nesse panorama, PIS e COFINS, se incluem na esfera

das contribuicGes sociais federais, enquanto que o ICMS se encaixa como imposto estadual



incidente sobre operagdes relacionadas a circulagdo de mercadorias e sobre certas prestacdes
de servicos. Essa diferenciacdo € importante porque, ainda que todos facam parte da carga
tributaria incidente sobre os combustiveis, contém fundamentos constitucionais, regimes
juridicos e formas de arrecadacao variadas (Brasil, 1966)

O estudo dessa disposicdo € notadamente importante no setor de combustiveis, porque
é um mercado de alto destaque econémico e social, passivel de profunda intervencao normativa.
Por conseguinte, o padrdo tributario aplicado no segmento foi feito para conseguir centralizar a
cobranca em pontos especificos da cadeia, com o objetivo de simplificar a fiscalizacdo e
averiguar maior previsibilidade da arrecadacdo. Para a contabilidade, esse formato possui
diferentes efeitos sobre a apuragédo de custos, a precificacdo e o entendimento dos encargos
tributarios, inseridos nas distribuidoras (Brasil, 1998).

Para a analise contabil das distribuidoras, essa distincdo é relevante porque tributos
incidentes em diferentes fases da cadeia repercutem diferentemente nos custos de aquisicao e

na margem operacional, conforme sera detalhado nas se¢des seguintes.

2.1.2 PIS e COFINS na tributacdo dos combustiveis

Segundo a Lei Complementar n°® 7/1970 e a Lei Complementar n°® 70/1991, o
PIS/PASEP e a COFINS séo contribui¢cdes sociais de competéncia da Unido, comumente
incidentes sobre a receita ou o faturamento das pessoas juridicas (Brasil, 1988). No ramo de
combustiveis, porém, sua incidéncia admite aspecto exclusivo, definida pela admissdo do
regime monofasico. A legislacao federal passou a centralizar a cobrangas dessas contribuicdes
fases especificas da cadeia, com destaque ao produtor ou importador, diminuindo ou até mesmo
zerando a incidéncia nas operacdes posteriores, de acordo com o produto e o tratamento legal
adequado. Esse modo de operacdo, centralizando o tributo, permite tornar a arrecadagao bem
mais simplificada, além do mais evita a fiscalizagdo em um nimero maior de contribuinte, no
qual seria mais facil acontecer algum tipo de irregularidade (Brasil, 1988).

Tendo em vista o lado econémico, por mais que a distribuidora quase nunca seja o
sujeito que sera responsavel pelo processo originario de recolhimento do PIS e COFINS no
regime monofasico, ela concentra em seu custo de aquisi¢do os valores ja tributados no preco
final do produto. Em decorréncia, as contribui¢es passam a induzir diretamente a formacéo do
preco de revenda das distribuidoras, a margem operacional e a anélise contabil dos custos. Em
outros termos, a incidéncia pode estar concentrada em um ente anterior, mas 0 impacto

econdmico e fiscal reflete ao longo de toda a cadeia, até atingir o consumidor final.



Esse ponto é muito importante para o entendimento, porque evidencia que a tributacéo
federal ndo pode ser compreendida apenas pela identificagdo do contribuinte legal. E necessario
antes de tudo entender que dentro da cadeia, principalmente as distribuidoras, trabalham mais
como um elo intermediario, entre a producdo ou importacdo e a revenda varejista (BRASIL,
1988). Para a area fiscal, isso nos permite ter um estudo muito grande principalmente sobre
encargo tributario que integra de fato o custo do produto, como interfere na precificacdo e

impacta no resultado operacional das empresas do setor. (ANP, 2023).

2.1.3 ICMS e seu funcionamento na area de combustiveis

Segundo a Constituicdo Federal de 1988 e a Lei Complementar n® 87/1996, o ICMS é
um imposto de competéncia dos Estados e do Distrito Federal, normalmente incidente sobre a
circulacdo de mercadorias (Brasil, 1988). No setor de combustiveis, poréem, a forma de cobranca
desse imposto passou por mudancas importantes nos ultimos anos. 1sso aconteceu com a adogédo
da incidéncia Unica, em regime monofasico, prevista na Constitui¢do e regulamentada pela Lei
Complementar n® 192/2022 (Brasil, 2022). Com essa mudancga, determinados combustiveis
passaram a ter o recolhimento do imposto concentrado em um Unico momento da cadeia, o0 que
alterou a logica anterior, em que a tributacdo podia aparecer de forma fragmentada em
diferentes operacdes. A intencao foi tornar esse sistema mais uniforme entre os Estados, reduzir
distorcdes e trazer mais coeréncia para a tributacdo do setor.

Além disso, 0 modelo mais recente do ICMS sobre combustiveis passou a dar destaque
a técnica conhecida como tributacdo ad rem, em que o imposto é fixado em valor especifico
por unidade de medida, como por litro, e ndo apenas por percentual sobre o valor da operagéo
(Brasil, 2022). Na prética, isso busca trazer mais previsibilidade tanto para a arrecadacéo quanto
para a composicdo do preco dos combustiveis, especialmente em um mercado marcado por
oscilagdes frequentes. Essas variacoes podem decorrer de fatores como a cotacédo internacional
do petréleo, a taxa de cdmbio, os custos logisticos e ate as proprias politicas de precos adotadas
no pais. Para a contabilidade, esse modelo chama atencdo porque permite visualizar de forma
mais objetiva quanto da carga tributaria estd embutida no custo de cada litro comercializado.

No caso das distribuidoras, o impacto do ICMS é bastante relevante, ja que ele participa
diretamente da formag&o do preco final do combustivel e influencia a maneira como esse custo

sera repassado ao mercado varejista. Mesmo quando a cobranca legal se concentra em um ponto



especifico da cadeia, a distribuidora continua exercendo papel central no processo econémico,
pois recebe o produto ja onerado e repassa esse custo aos postos revendedores (CONFAZ,
2023). E preciso observar também os efeitos econdmicos e contabeis do tributo, especialmente
porque quem recolhe formalmente nem sempre é quem suporta, na pratica, 0 peso econémico

dessa tributacéo.

2.1.4 Repercussao tributaria nas distribuidoras e efeitos contabeis

A cadeia de abastecimento de combustiveis no Brasil envolve, de maneira geral, as
etapas de producdo ou importagcdo, distribuicdo e revenda. Dentro dessa estrutura, a
distribuidora ocupa uma posic¢éo estratégica, pois funciona como elo entre a origem do produto
e 0s postos revendedores. Além da questao logistica, ela tem papel fundamental para garantir a
regularidade do abastecimento no mercado. Por isso, mesmo quando determinados tributos séo
recolhidos juridicamente em fases anteriores da cadeia, é na distribuidora que grande parte dos
custos fiscais, logisticos e operacionais acaba se concentrando economicamente antes do
repasse ao varejo.

Sob a otica contabil, essa dindmica mostra como a contabilidade tributéria é essencial
para compreender o custo real do produto, a formacdo das margens e a defini¢do do preco de
venda. Nesse contexto, PIS, COFINS e ICMS ndo devem ser analisados de forma isolada, como
se fossem apenas obrigacdes fiscais separadas. Na verdade, eles integram a estrutura econdémica
do combustivel e influenciam diretamente a rentabilidade da empresa, o planejamento
financeiro e as decisBes gerenciais. No setor de combustiveis, entender a tributacdo exige uma
visdo mais ampla, capaz de relacionar a incidéncia legal do tributo com seus efeitos praticos
nos custos e nos demonstrativos contébeis.

Dessa forma, a tributacdo incidente nas distribuidoras ndo pode ser vista apenas sob uma
perspectiva normativa. Ela faz parte de uma politica fiscal mais abrangente, que produz reflexos
no abastecimento, na inflacdo, nos custos de transporte e, consequentemente, no valor pago
pelo consumidor final. Por essa razdo, o estudo de PIS, COFINS e ICMS no mercado de
combustiveis evidencia ndo s6 a complexidade do sistema tributario brasileiro, mas também a
importancia da contabilidade como ferramenta para interpretar os efeitos econdmicos concretos

da tributacdo sobre a atividade empresarial.

2.1.5 Reforma Tributéaria.



A reforma tributaria brasileira, aprovada por meio da Emenda Constitucional n°
132/2023, representa uma das mais relevantes alteracdes no sistema tributario nacional nas
ultimas décadas, especialmente no que se refere a tributacdo sobre o consumo (Brasil, 2023).
Seu principal objetivo ¢é simplificar a estrutura tributaria, reduzir a cumulatividade e aumentar
a transparéncia na formagéo dos pregos, por meio da substituicdo de tributos existentes por
novos modelos de incidéncia mais uniformes (Brasil, 2023; IPEA, 2024).

Nesse contexto, a reforma busca corrigir distor¢cdes historicas do sistema tributario
brasileiro, marcado por elevada complexidade, multiplicidade de normas e dificuldades
operacionais para contribuintes e para a administragdo publica (IPEA, 2024). Entre as principais
mudangas, destaca-se a criagdo de dois novos tributos sobre o consumo: a Contribuigéo sobre
Bens e Servicos (CBS), de competéncia da Unido, e o Imposto sobre Bens e Servicos (IBS), de
competéncia compartilhada entre Estados, Distrito Federal e Municipios, ambos inspirados no
modelo de Imposto sobre Valor Agregado (IVA) (Brasil, 2023). Além disso, a reforma prevé a
instituicdo do Imposto Seletivo (IS), com finalidade extrafiscal, voltado a tributacdo de bens e
servigos considerados prejudiciais a saude ou ao meio ambiente (Brasil, 2023). A
regulamentacdo desses novos tributos vem sendo desenvolvida por meio de leis
complementares, com destaque para a Lei Complementar n° 214/2025, que estabelece normas
gerais para a implementagdo do novo modelo tributério (Brasil, 2025).

No que se refere ao setor de combustiveis, a reforma tributaria tende a produzir impactos
relevantes na forma de incidéncia e na transparéncia da carga tributaria, uma vez que 0 novo
modelo busca uniformizar regras, reduzir cumulatividade e tornar mais clara a composicao do
preco final ao consumidor (IPEA, 2024). Ainda que a transi¢cdo para 0 novo sistema ocorra de
forma gradual, a alteragdo na estrutura tributéaria pode influenciar diretamente a analise contabil,
a formacéo de precos e o repasse dos tributos ao longo da cadeia de abastecimento, reforcando
a importancia de compreender a reforma como elemento complementar ao estudo da tributagéo
no setor de combustiveis (Brasil, 2023; IPEA, 2024).

2.2 ESTRUTURA DA CADEIA DE ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEIS NO BRASIL

Compreender a estrutura da cadeia de abastecimento de combustiveis no Brasil é
fundamental para a anélise da tributacdo e da formacéo de precos no setor, pois 0 combustivel
nédo chega ao consumidor final de forma imediata, mas percorre um conjunto de etapas técnicas,
logisticas e comerciais até sua disponibilizacdo no mercado varejista (ANP, 2020; EPE, 2025).

Nesse percurso, participam agentes distintos, como produtores, importadores, refinarias,



distribuidoras e postos revendedores, todos inseridos em um sistema regulado e
economicamente estratégico para o funcionamento do pais (ANP, 2020).

Além disso, 0 abastecimento nacional de combustiveis é tratado pela legislacdo
brasileira como atividade de utilidade publica, o que reforca a relevancia desse segmento néo
apenas para a economia, mas também para a prépria estabilidade do mercado interno e para a
garantia do fornecimento a populagdo (ANP, 2020). Por essa razdo, examinar a cadeia de
abastecimento permite entender, de forma mais completa, como se articulam producéo,
circulacdo, logistica, regulacdo e comercializacdo dos combustiveis, elementos que influenciam
diretamente os custos do setor e o preco final pago pelo consumidor (ANP, 2020; ANP, 2025;
EPE, 2025).

2.2.1 — Panorama geral da cadeia de abastecimento de combustiveis no Brasil

De forma geral, a cadeia de abastecimento de combustiveis no Brasil é composta por
um conjunto articulado de etapas que envolvem producdo ou importacdo, refino ou
processamento, distribuicdo e revenda ao consumidor final (ANP, 2020; EPE, 2025). Trata-se
de uma estrutura ampla e complexa, que opera em diferentes niveis e reiine grande nimero de
agentes econdémicos, 0 que evidencia a dimensdo estratégica do abastecimento para a economia
nacional e para a circulacdo de pessoas e mercadorias em todo o territério brasileiro (ANP,
2020).

Nas etapas iniciais da cadeia, 0 combustivel pode ter origem tanto na producéo interna
guanto na importacdo, a depender do produto e das condicGes de oferta e demanda do mercado
nacional (EPE, 2025). No caso dos derivados de petroleo, o refino ocupa papel central, pois é
nessa fase que o petroleo bruto é transformado em produtos como gasolina, diesel, GLP e
guerosene de aviacdo, 0s quais posteriormente seguem para distribuicdo e comercializacédo
(EPE, 2025). A literatura institucional do setor mostra, inclusive, que a dinamica do
abastecimento brasileiro depende do equilibrio entre capacidade de producgdo, demanda
domeéstica e infraestrutura logistica, 0 que torna a cadeia sensivel a fatores econdmicos e
operacionais diversos (EPE, 2025).

Ap0s as etapas de producdo, importacao e refino, a distribuicdo assume fungéo decisiva,
pois é nesse momento que o combustivel passa a ser movimentado de forma mais capilarizada
até alcancar os pontos de revenda (ANP, 2020). As distribuidoras, nesse contexto, exercem
papel essencial no abastecimento nacional, ja que atuam como elo entre a origem do produto e
0 mercado varejista, participando da logistica, da armazenagem e do suprimento dos postos

revendedores (ANP, 2020). Isso demonstra que a cadeia de abastecimento ndo se resume a
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fabricagdo ou ao ingresso do combustivel no pais, mas abrange também uma complexa rede de
circulacdo e entrega, indispensavel para que o produto chegue de maneira regular ao
consumidor final (ANP, 2020).

Outro aspecto importante € que a cadeia de combustiveis no Brasil funciona em
ambiente de liberdade de precos desde 1° de janeiro de 2002, o que significa que ndo ha
tabelamento estatal prévio para os combustiveis automotivos, embora o setor permaneca
submetido a regulacdo e ao monitoramento por parte dos 6rgaos competentes (ANP, 2021;
ANP, 2025). Isso faz com que os precos praticados ao longo da cadeia sejam influenciados por
uma combinacdo de fatores, como custo do produto, logistica, margens de distribuicdo e
revenda, concorréncia e tributacdo, o que reforca a importancia de estudar a cadeia de
abastecimento como etapa anterior e indispensavel a compreensao da formacéo do preco final
(ANP, 2021; ANP, 2020; ANP, 2025).

Assim, o panorama geral da cadeia de abastecimento de combustiveis no Brasil revela
um sistema técnico, regulado e economicamente sensivel, no qual cada etapa exerce influéncia
sobre a disponibilidade do produto e sobre o valor final suportado pelo consumidor (ANP, 2020;
EPE, 2025). Sob a dtica contabil, essa compreensdo é especialmente relevante, porque permite
perceber que custos, tributos, logistica e estrutura de mercado ndao atuam de maneira isolada,
mas se integram na composi¢do econdmica do combustivel ao longo de toda a cadeia (ANP,
2020; EPE, 2025).

2.2.2 Principais combustiveis comercializados no Brasil: conceitos, composic¢éo e produto

final ao consumidor

Para compreender a cadeia de abastecimento de combustiveis no Brasil, ndo basta
identificar apenas os agentes que participam do setor. Também é necessario entender quais sao
0s principais combustiveis comercializados no pais, como eles se diferenciam e de que forma o
produto que chega ao consumidor final ¢ formado ao longo da cadeia. Isso se torna
especialmente importante porque, no mercado brasileiro, o combustivel vendido na bomba nem
sempre corresponde a um produto puro, ja que parte relevante do abastecimento nacional
depende da mistura obrigatoria entre combustiveis fosseis e biocombustiveis, conforme a
regulacdo do setor (ANP, 2025).

Entre os combustiveis mais relevantes para o abastecimento nacional, destacam-se a
gasolina, o 6leo diesel, o etanol combustivel e o biodiesel, todos com caracteristicas proprias e

com funcbes especificas na matriz de transportes e na dindmica econdmica do pais (ANP,



11

2025). No caso da gasolina, é importante distinguir a gasolina A da gasolina C. A gasolina A
corresponde ao combustivel fossil que sai da refinaria ou do importador sem adicéo de etanol
anidro, enquanto a gasolina C € o produto efetivamente comercializado nos postos, ja resultante
da mistura obrigatoria com etanol anidro combustivel, realizada na etapa de distribuicdo (ANP,
2025). Desde 1° de agosto de 2025, a gasolina C comum passou a conter 30% de etanol anidro,
0 que demonstra que o combustivel disponibilizado ao consumidor final j& é resultado de uma
composicao técnica e regulatoria previamente definida (ANP, 2025).

Situacdo semelhante ocorre com o 6leo diesel. Existe, inicialmente, o diesel de origem
fossil, comercialmente referido na cadeia como produto-base antes da mistura, e ha o diesel B,
que corresponde ao combustivel efetivamente disponibilizado ao consumidor final ap6s a
adicdo obrigatoria de biodiesel (ANP, 2025). A politica publica brasileira de insercdo de
biocombustiveis consolidou essa l6gica de composicéo, e, desde 1° de agosto de 2025, o diesel
comercializado no pais passou a conter 15% de biodiesel, na formulac&o conhecida como B15,
enquanto o percentual restante permanece composto pelo diesel fossil de base (ANP, 2025).
Isso significa que, assim como ocorre com a gasolina, o produto adquirido pelo consumidor ja
incorpora uma mistura regulada, o que interfere diretamente na estrutura da cadeia, nos custos
do setor e na prépria formagao do preco final (ANP, 2025).

O etanol também ocupa papel de destaque nessa estrutura, mas com uma particularidade
importante: ele pode aparecer tanto como componente de mistura quanto como combustivel
final. O etanol anidro é utilizado na composi¢do da gasolina C, enquanto o etanol hidratado é
vendido diretamente nos postos como combustivel acabado, destinado ao consumo em veiculos
compativeis (ANP, 2025). Essa distincdo é relevante porque mostra que o etanol ndo participa
da cadeia apenas como insumo acessorio, mas também como produto final autbnomo,
reforcando sua importancia historica, econémica e energética no contexto brasileiro (ANP,
2025). Ja o biodiesel, por sua vez, é classificado como um combustivel renovavel obtido a partir
de 6leos ou gorduras, destinado principalmente a mistura com o diesel fossil para uso em
motores do ciclo Diesel, o que evidencia sua fungéo estratégica na composi¢do do combustivel
comercializado no pais (ANP, 2025).

Essas distingdes demonstram que a cadeia de abastecimento de combustiveis no Brasil
ndo e formada apenas por produtos finais prontos para 0 consumo, mas também por
combustiveis-base e componentes que se integram ao longo do percurso até o mercado varejista
(ANP, 2025). Sob a dtica contabil, essa caracteristica é particularmente relevante, porque a
composic¢do do produto comercializado interfere no custo de aquisi¢do, nos critérios logisticos,

no tratamento tributario e na formacdo do preco de venda, exigindo do profissional uma
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compreensdo mais ampla sobre a natureza técnica dos combustiveis e sobre a forma como eles

se estruturam economicamente ao longo da cadeia (ANP, 2025; EPE, 2025).

2.2.3 Producao, importacao, refino e processamento dos combustiveis

A cadeia de abastecimento de combustiveis no Brasil comeca nas etapas de producéo
interna e importacdo, que sdo essenciais para garantir a oferta de derivados em volume
suficiente para atender a demanda nacional (EPE, 2025; BENDER, 2015). No caso dos
combustiveis de origem fossil, essa etapa inicial esta diretamente ligada a exploragdo e a
producdo de petrdleo, cuja transformacdo em derivados comercializaveis depende do refino,
atividade que ocupa posicao central na estrutura energética do pais (EPE, 2025). Assim, antes
de chegarem as distribuidoras e aos postos revendedores, gasolina, diesel, querosene de aviagdo
e outros derivados passam por processos industriais que tornam possivel sua inser¢do no
mercado de consumo (EPE, 2025).

O refino pode ser compreendido como a etapa em que o petréleo bruto é submetido a
processos fisicos e quimicos para a obtencédo de derivados com caracteristicas adequadas ao uso
energético e comercial (EPE, 2025). Essa fase é estratégica porque nao apenas transforma a
matéria-prima em combustiveis utilizaveis, mas também condiciona a oferta de produtos
essenciais ao abastecimento nacional, influenciando a disponibilidade de gasolina, diesel, GLP
e outros derivados ao longo da cadeia (EPE, 2025). Além disso, a estrutura de refino brasileira
possui relevancia econdmica e operacional justamente por estar ligada a seguranca do
abastecimento, a capacidade de atendimento do mercado doméstico e a necessidade de reduzir
vulnerabilidades associadas a dependéncia externa de determinados derivados (EPE, 2025).

Mesmo com a existéncia de producdo e refino no territério nacional, a importacdo
continua exercendo papel importante na composi¢do da oferta de combustiveis no Brasil,
especialmente em contextos nos quais a demanda interna supera a capacidade de producéo ou
quando ha necessidade de complementar o abastecimento com produtos vindos do exterior
(EPE, 2025; Almeida, 2015).

Isso demonstra que a cadeia brasileira de combustiveis ndo depende exclusivamente da
producdo interna, mas também da articulagdo com o mercado internacional, 0 que torna o setor
sensivel a fatores como precos externos, taxa de cambio, custos logisticos e condicOes
geopoliticas que podem repercutir sobre a oferta e sobre os pregos domésticos (Almeida, 2015;

Bender, 2015). Sob essa perspectiva, a importacdo ndo deve ser vista como fendmeno
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excepcional, mas como elemento estrutural de equilibrio do abastecimento em determinados
segmentos do mercado nacional de derivados (EPE, 2025).

No caso dos biocombustiveis, a logica € parcialmente distinta, embora igualmente
relevante para a compreensdo da cadeia. O etanol e o biodiesel decorrem de processos
produtivos préprios, vinculados a matérias-primas renovaveis e a cadeias agroindustriais
especificas, o que amplia a complexidade do abastecimento nacional de combustiveis (ANP,
2025).

O etanol combustivel, por exemplo, resulta do processamento da biomassa,
especialmente da cana-de-aclcar no contexto brasileiro, e pode assumir a forma de etanol
anidro ou hidratado, a depender de sua destinagdo comercial (ANP, 2025). J& o biodiesel é
produzido a partir de 6leos e gorduras por meio de processos quimicos especificos, sendo
incorporado ao diesel comercializado no pais em percentual obrigatério definido pela politica
energética nacional (ANP, 2025).

Ap0s a producdo, a importacdo e o refino ou processamento, os combustiveis seguem
para as etapas subsequentes da cadeia, nas quais entram em cena armazenagem, movimentacéao,
mistura obrigatéria em certos casos e distribuicdo ao mercado varejista (ANP, 2020; EPE,
2025). Isso significa que a formacéo do produto disponibilizado ao consumidor depende de uma
sequéncia de operacdes interligadas, e ndo apenas da existéncia do combustivel em sua forma
original de producgdo (ANP, 2020). Por essa razdo, compreender as etapas iniciais da cadeia é
fundamental para a analise contabil e econémica do setor, ja que custos industriais, dependéncia
de importacdo, infraestrutura de refino e processamento e condi¢bes de oferta influenciam
diretamente a precificacdo, a logistica e a estabilidade do abastecimento nacional (EPE, 2025;
ANP, 2020).

Sob a otica do presente trabalho, essa etapa da cadeia merece atencdo especial porque
demonstra que o preco e a circulagdo dos combustiveis ndo sdo definidos apenas no momento
da venda ao consumidor, mas comecam a ser construidos muito antes, ainda nas fases de
producdo, importacédo, transformacéo industrial e preparacéo para a distribuicdo (EPE, 2025;
ANP, 2025). Em outras palavras, a compreensao da estrutura de abastecimento exige perceber
gue o combustivel final reflete uma cadeia anterior de processos técnicos, econdmicos e
regulatérios que influenciam sua disponibilidade no mercado e sua composi¢éo de custos, o que
posteriormente repercute na tributacdo, na margem dos agentes econdmicos e no valor pago na
bomba (ANP, 2025; EPE, 2025).

2.2.4 O papel das distribuidoras na cadeia de abastecimento
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Dentro da cadeia de abastecimento de combustiveis, as distribuidoras ocupam posicéao
estratégica porque fazem a ligacdo entre as etapas iniciais de producgéo, importacéo e refino e o
mercado varejista, representado principalmente pelos postos revendedores (ANP, 2020; CADE,
2023). Isso significa que sua atuacdo ndo se limita a uma simples intermediacdo comercial, ja
que elas participam de funcGes centrais para o funcionamento do sistema, como armazenagem,
movimentacao, logistica de entrega e suprimento regular dos pontos de venda espalhados pelo
territério nacional (ANP, 2020). Em razdo dessa posic¢do, as distribuidoras se tornam agentes
fundamentais para a continuidade do abastecimento e para a circulagdo eficiente dos
combustiveis até o consumidor final (ANP, 2020; EPE, 2025).

A relevancia das distribuidoras fica ainda mais evidente quando se observa a dimenséo
territorial do Brasil e a complexidade logistica envolvida no transporte de combustiveis
liguidos. Em um pais de grande extensdo geografica, a distribuicdo exige infraestrutura
adequada, gestdo de estoques, coordenacdo entre bases de armazenamento e capacidade
operacional para atender mercados regionais com perfis distintos de demanda (EPE, 2025;
BRJD, 2020). Por isso, o elo da distribui¢cdo ndo pode ser visto apenas como uma etapa posterior
ao refino ou a importacdo, mas como componente essencial da prépria seguranca do
abastecimento, pois eventuais limitacGes logisticas nessa fase repercutem diretamente na
disponibilidade do produto e na regularidade do fornecimento ao varejo (EPE, 2025; ANP,
2020).

Além da funcdo logistica, as distribuidoras também exercem papel importante na
conformacdo econdmica do mercado de combustiveis. Em muitos casos, é nessa etapa que se
consolidam custos relacionados a armazenagem, ao transporte, a movimentagdo do produto e a
prépria organizacdo comercial da cadeia, elementos que posteriormente influenciam a margem
da distribuicdo e o preco repassado aos postos revendedores (CADE, 2023; EPE, 2025). Sob
essa perspectiva, a distribuidora ndo apenas movimenta o combustivel fisicamente, mas
também participa da formacéo econémica do produto que chegard ao consumidor, 0 que a
transforma em elo central para a analise contabil da cadeia de abastecimento (CADE, 2023).

No caso brasileiro, essa atuagdo ainda se articula com relagdes contratuais e comerciais
especificas entre distribuidoras e postos revendedores, que podem influenciar a dinamica
concorrencial do setor e a forma como os combustiveis circulam no mercado. Tendo em vista,
que a governanca dessas transagGes ndo é neutra, pois envolve fatores como coordenagéo,
dependéncia comercial, exclusividade e estrutura de custos, o que demonstra que a distribuigéo

também deve ser analisada sob a otica das relagbes econémicas entre 0s agentes da cadeia
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(Soares; Caleman, 2015; Dalmonech; Mattos; Sant’anna, 2013). Dessa forma, o papel das
distribuidoras ultrapassa a fungcdo meramente operacional e passa a integrar também a légica
organizacional e competitiva do mercado de combustiveis (Soares; Caleman, 2015).

Sob a 6tica contabil, esse elo da cadeia merece atengéo especial porque € nele que muitos
custos passam a adquirir forma mais concreta e mensurdvel. A partir da atuacdo das
distribuidoras, tornam-se mais visiveis os efeitos da logistica, da armazenagem, da
movimentacdo do produto e das margens operacionais sobre o custo do combustivel e sobre o
preco praticado no mercado varejista (BRJD, 2020; EPE, 2025). Isso reforca a importancia da
contabilidade como instrumento de interpretacdo econémica do setor, uma vez que permite
compreender como esses componentes se incorporam a formacdo do preco e a analise de
rentabilidade das empresas envolvidas no abastecimento (EPE, 2025).

Assim, ao se examinar a cadeia de abastecimento de combustiveis no Brasil, percebe-se
que as distribuidoras ndo exercem apenas uma fungdo intermediaria, mas desempenham papel
estruturante para a circulagdo do produto, para a estabilidade do abastecimento e para a
organizacdo econémica do mercado (ANP, 2020; CADE, 2023). Por essa razdo, compreender
sua atuacdo é indispensavel para o presente trabalho, especialmente porque é nesse ponto da
cadeia que aspectos logisticos, comerciais, regulatorios e contabeis se encontram de maneira
mais evidente, produzindo reflexos diretos sobre custos, margens e preco final ao consumidor
(ANP, 2020; EPE, 2025).

2.2.5 Os postos revendedores e a chegada do combustivel ao consumidor final

Os postos revendedores representam a etapa final da cadeia de abastecimento de
combustiveis. E nesse ponto que o produto chega ao consumidor e assume sua forma de
circulagcdo mais visivel no mercado (ANP, 2020). Embora estejam no fim da cadeia, 0s postos
ndo exercem papel secundario. Eles sdo essenciais para a efetiva disponibilizacdo do
combustivel ao publico e para a continuidade do abastecimento no dia a dia (ANP, 2020;
CADE, 2023).

A atuagdo dos postos envolve mais do que a simples venda do combustivel. Esses
estabelecimentos recebem o produto das distribuidoras, armazenam o0s combustiveis em
tanques apropriados e realizam a comercializacgéo direta ao consumidor final, observando regras
técnicas e regulatorias definidas pela ANP (ANP, 2020). Por isso, 0s postos ocupam posi¢do
estratégica na cadeia. Eles conectam toda a estrutura anterior de producdo, importacéo, refino,

mistura e distribuicdo ao consumo efetivo no mercado varejista (ANP, 2020).
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Sob a o6tica econémica, os postos também participam da formacéo do preco final. O
valor pago pelo consumidor na bomba n&o reflete apenas o custo do combustivel na origem,
mas também incorpora despesas logisticas, encargos tributarios, custos operacionais e a
margem de revenda praticada nessa etapa da cadeia (ANP, 2025; EPE, 2025). Isso mostra que
o0 varejo de combustiveis ndo é apenas um ponto terminal de entrega do produto. Ele também é
um espaco em que custos acumulados ao longo da cadeia se materializam no preco final de
venda (ANP, 2025; CADE, 2023).

Outro ponto importante é que o funcionamento dos postos se insere em uma dindmica
concorrencial propria. O mercado varejista de combustiveis envolve aspectos como localizagéo,
bandeira, relagdo comercial com distribuidoras, estrutura de custos e comportamento
concorrencial regional, fatores que podem influenciar o preco praticado ao consumidor e a
forma de organizacdo do setor (CADE, 2023; Dalmonech; Mattos; Sant’ana, 2013). Assim, a
analise dos postos revendedores também contribui para compreender como a cadeia de
abastecimento se organiza no plano econdmico, e ndo apenas no plano operacional (CADE,
2023).

Do ponto de vista contabil, os postos permitem visualizar com maior clareza a etapa em
que o combustivel chega ao mercado ja carregado de custos, tributos e margens incorporadas
ao longo da cadeia. E nessa fase que o preco final se torna concretamente observavel e
comparavel pelo consumidor. Por isso, o estudo dos postos revendedores € relevante para o
presente trabalho, pois ajuda a demonstrar como a estrutura anterior da cadeia repercute no
valor efetivamente pago na bomba e na percepcdo econdmica do mercado de combustiveis
(ANP, 2025; EPE, 2025).

2.2.6 — Logistica, regulacéo e relevancia econdmica da cadeia de combustiveis

A cadeia de combustiveis no Brasil depende de uma estrutura logistica ampla, pois o
abastecimento precisa atender um territorio extenso e com diferentes padrdes de consumo
regional (EPE, 2025; ANP, 2020). Por isso, a circulagdo dos combustiveis envolve producao,
refino, importacdo, armazenagem, transporte, distribuicédo e revenda, de modo que falhas em
qualquer dessas etapas podem comprometer o fornecimento ao mercado (EPE, 2025).

Essa dimensdo logistica interfere diretamente no custo do combustivel, j& que o
transporte, a armazenagem e a movimentacgdo do produto geram despesas relevantes ao longo

da cadeia (EPE, 2025; Quirino; Brito; Steppan, 2020). Em razdo disso, a logistica ndo deve ser
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vista apenas como aspecto operacional, mas como elemento que influencia a composicéo
econdmica do preco final (EPE, 2025).

Ao lado da logistica, a regulacdo também exerce papel essencial na organizacdo do
setor. Embora os precos sejam livres no mercado brasileiro desde 2002, a cadeia permanece
submetida a fiscalizacdo, a regras técnicas e a padrdes de qualidade definidos pelos 6rgaos
competentes, especialmente pela ANP (ANP, 2020;). Isso demonstra que a liberdade de pregos
ndo elimina a necessidade de controle regulatério, mas convive com ele na estrutura do
abastecimento nacional (ANP 2025).

Do ponto de vista econdmico, a relevancia da cadeia de combustiveis é evidente, pois
os combustiveis afetam diretamente o transporte, a circulacdo de mercadorias, a atividade
produtiva e o custo de vida da populacdo (EPE, 2025; IPEA, 2024). Sob a 6tica contabil, isso
reforca que o preco final do combustivel resulta de uma cadeia integrada de custos, exigéncias
regulatorias e condi¢cdes de mercado, 0 que torna esse estudo essencial para compreender a
relagcdo entre tributagdo, abastecimento e formacdo de precos no Brasil (ANP, 2025; EPE,
2025).

2.3 FORMACAO DE PRECO, REPASSE AO CONSUMIDOR E IMPACTOS
ECONOMICOS DO PRECO DOS COMBUSTIVEIS

A formacao do preco dos combustiveis no Brasil ndo decorre de um unico fator, mas da
interacdo entre custos produtivos, logisticos, tributarios e comerciais ao longo da cadeia de
abastecimento (ANP, 2025; EPE, 2025). Nesse contexto, compreender como esses elementos
se articulam é essencial para analisar o valor final pago pelo consumidor, especialmente em um
setor marcado por elevada carga tributaria e forte influéncia de variaveis econémicas (IPEA,
2024). Além disso, a estrutura de pregos dos combustiveis possui relevancia macroeconémica,
uma vez que impacta diretamente o custo de transporte, a inflacdo e a dindmica produtiva do
pais (EPE, 2025).

2.3.1 Formacéo do prego dos combustiveis e repasse ao consumidor final

O prego dos combustiveis no Brasil & formado a partir da soma de diferentes
componentes, que incluem o custo de producdo ou importacéo, o refino ou processamento, a
logistica de distribuicdo, as margens dos agentes econémicos e a incidéncia de tributos como
ICMS, PIS e COFINS (ANP, 2025; EPE, 2025). Esses elementos se acumulam ao longo da
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cadeia de abastecimento, resultando no valor final praticado no mercado varejista. No regime
de liberdade de pregos vigente desde 2002, ndo ha fixagdo estatal direta do valor dos
combustiveis, de modo que o preco final é determinado pela dinamica de mercado, ainda que
sob regulacdo técnica do setor (ANP, 2025). Nesse cenario, fatores como custo do petrdleo,
taxa de cambio, politica de precos e condigdes logisticas passam a exercer influéncia
significativa sobre o valor dos combustiveis ao longo da cadeia (EPE, 2025).

Além disso, 0s custos e tributos incidentes nas etapas anteriores tendem a ser repassados
ao consumidor final por meio do preco de venda, ainda que esse repasse possa variar conforme
a estrutura de mercado e a concorréncia entre 0s agentes econémicos (IPEA, 2024). Dessa
forma, o valor pago na bomba reflete ndo apenas o custo direto do combustivel, mas também o

conjunto de encargos acumulados ao longo da cadeia de abastecimento (ANP, 2025).

2.3.2 Impactos econémicos da variacao dos pregos dos combustiveis

A variacdo dos precos dos combustiveis possui efeitos relevantes sobre a economia,
especialmente em paises com forte dependéncia do transporte rodoviario, como o Brasil (EPE,
2025). O aumento dos combustiveis tende a elevar os custos logisticos, impactando o preco de
bens e servigos e contribuindo para pressfes inflacionarias (IPEA, 2024). Além disso, 0s
combustiveis exercem influéncia direta sobre a atividade produtiva, uma vez que sdo insumos
essenciais para diversos setores econdémicos, como transporte, indistria e agronegocio (EPE,
2025).

Dessa forma, oscilagdes de precos podem afetar tanto o custo das empresas quanto o
poder de compra das familias, ampliando seus efeitos sobre a economia como um todo (IPEA,
2024). Nesse contexto, a tributacdo incidente sobre combustiveis também assume papel
relevante, pois compde parcela significativa do preco final e pode intensificar ou atenuar os
efeitos das variaces de mercado, dependendo da politica fiscal adotada (ANP, 2025; IPEA,
2024). Assim, o estudo dos impactos econémicos dos combustiveis exige considerar

simultaneamente fatores produtivos, logisticos e tributarios.
2.3.3 Relevancia contabil da analise da formacao de precos no setor
Sob a otica contabil, a analise da formagdo do preco dos combustiveis € fundamental

para a compreensdo da estrutura de custos, da composic¢ao das margens e da rentabilidade das

empresas do setor (EPE, 2025). Isso ocorre porque o preco final incorpora néo apenas o valor
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do produto, mas também custos operacionais, logisticos e tributarios acumulados ao longo da
cadeia. Nesse sentido, a contabilidade tributaria desempenha papel essencial, ao permitir
identificar o impacto dos tributos na composi¢do do custo e no resultado das operagdes,
especialmente em um setor com elevada carga tributaria e regimes especificos de incidéncia
(ANP, 2025).

Além disso, a correta apuracdo dos custos e das margens contribui para o planejamento
financeiro e para a tomada de decisdes empresariais no contexto da distribuicdo e
comercializacdo de combustiveis. Assim, compreender a formacdo do preco sob uma
perspectiva contdbil ndo apenas auxilia na interpretacdo dos resultados das empresas, mas
também permite avaliar, de forma mais precisa, os efeitos econémicos da tributacdo sobre o
setor de combustiveis (EPE, 2025; IPEA, 2024).

3.METODOLOGIA

A presente pesquisa caracteriza-se como bibliografica e documental, com abordagem
qualitativa e carater descritivo, incorporando ainda elementos quantitativos de forma
complementar. Enquanto pesquisa bibliogréafica, fundamenta-se em materiais ja publicados —
livros, artigos cientificos, legislacdes e relatorios técnicos — que possibilitam compreender o
pensamento de diversos autores sobre a tributacdo incidente sobre combustiveis. Gil explica
que a pesquisa bibliografica permite ao pesquisador conhecer e organizar as contribuicdes
tedricas existentes, oferecendo sustentacdo conceitual ao estudo (Gil, 2019).

Como pesquisa documental, utiliza-se de fontes primarias, tais como leis, decretos, atos
normativos da Receita Federal, resolugcdes do Confaz, dados da ANP e relatérios institucionais
relacionados ao PIS, COFINS e ICMS. Conforme apontam Lakatos e Marconi, esse tipo de
pesquisa trabalha com documentos que ainda ndo receberam tratamento analitico, permitindo
interpretacdes originais e aprofundadas a partir dos registros oficiais consultados (Lakatos &
Marconi, 2017).

A abordagem adotada é predominantemente qualitativa, uma vez que busca
compreender o fenbmeno da tributagdo sobre combustiveis a partir da interpretacdo de
contextos econdmicos e fiscais, relacionando-os com 0s impactos sociais e logisticos
observados. Richardson destaca que a pesquisa qualitativa privilegia a compreensdo das
relacdes e significados presentes nos fenémenos, indo além de simples mensuragdes numericas

(Richardson, 2012). O estudo também assume carater descritivo, pois tem como propdsito
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observar, analisar e apresentar de que forma a carga tributéria incidente nas distribuidoras
influencia a formagé&o dos precos finais de Diesel e Gasolina.

De acordo com Gil (2019), pesquisas descritivas buscam detalhar caracteristicas,
relacGes e comportamentos de determinado fenémeno sem interferéncia do pesquisador, o que
se adequa a natureza deste trabalho. Além disso, o trabalho incorpora elementos quantitativos,
ainda que de maneira complementar, por meio da andlise de dados numéricos referentes a
arrecadacao, composicao dos precos dos combustiveis e participacao do PIS, COFINS e ICMS.
Para Prodanov e Freitas, 0 uso de dados quantitativos permite estabelecer comparacdes e
reforcar interpretagcdes, mesmo quando empregado de forma limitada, contribuindo para uma
analise mais completa do objeto estudado (Prodanov & Freitas, 2013).

De acordo com os autores Cervo e Bervian (2007), a pesquisa bibliografica € meio de
formacédo por exceléncia e constitui o procedimento basico para os estudos monograficos, pelos
quais se busca o dominio do estado da arte sobre determinado tema. Sendo assim, com o auxilio
de informagdes coletadas em livros e artigos, com o intuito de esclarecer davidas sobre a
contabilidade gerencial, planejamento e controle da gestdo de micro e pequenas, sendo eficaz
para o estudo da contabilidade, mostrando que essa é uma ferramenta importante para a

exceléncia de uma administracdo, das empresas e do controle relevante no mundo dos negécios.

3.1 COLETA DE DADOS

A coleta de dados foi realizada em sites com informacGes publicas e de acesso livre,
utilizando bases oficiais e institucionais que disponibilizam dados confiaveis sobre tributacao
e combustiveis no Brasil. Foram consultados o portal da Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas
Natural e Biocombustiveis (ANP) (https://www.gov.br/anp/pt-br), responsavel por dados sobre
precos, distribuicdo e comercializacdo de combustiveis; a Empresa de Pesquisa Energética
(EPE) (https://www.epe.gov.br/pt), com informagdes sobre abastecimento e mercado
energético, o  Conselno  Nacional de  Politica  Fazendaria  (CONFAZ)
(https://www.confaz.fazenda.gov.br/), com normas e atualizagfes sobre o ICMS; a Receita
Federal do Brasil, para consulta sobre PIS e Cofins; o Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE) (https://www.ibge.gov.br/), com dados econdmicos e sociais; o Instituto de
Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA) (https://www.ipea.gov.br/portal/), com estudos sobre
impactos econémicos; e o Portal da Legislacdo do Governo Federal, para acesso as leis, decretos
e normas tributarias vigentes. A utilizacdo dessas fontes publicas assegurou maior

transparéncia, legitimidade e precisdo nos dados apresentados na pesquisa.
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Para orientar a selecdo dos dados quantitativos utilizados na pesquisa, foram
estabelecidos critérios de incluséo e exclusdo que delimitam o escopo da investigagdo de forma
clara e objetiva.

Constituem critérios de incluséo: as planilhas de composicéo de pregos de combustiveis
disponibilizadas pela ANP referentes ao primeiro trimestre dos anos de 2022, 2023, 2024 e
2025; os dados relativos aos combustiveis Diesel B S10, Diesel B S500 e Gasolina C; e as
informacdes com abrangéncia nacional, considerando o Brasil como unidade de analise.

Constituem critérios de exclusdo: os demais trimestres do ano, quais sejam, o segundo,
0 terceiro e o quarto trimestres de cada ano do periodo analisado; os anos anteriores a 2022 e
posteriores a 2025; os combustiveis ndo contemplados nos critérios de inclusdo, como etanol
hidratado, GLP, querosene de aviacdo e demais derivados de petréleo; e dados desagregados
por estado ou regido, dado que a pesquisa adota recorte nacional.

Esses critérios asseguram consisténcia metodoldgica e permitem que a comparacdo
entre os periodos e combustiveis selecionados seja realizada em bases homogéneas, sem
interferéncia de variaveis externas ao escopo definido.

4. RESULTADOS E DISCUSSAO

A presente secdo expbe os resultados obtidos a partir da analise das planilhas de
composicdo de precos disponibilizadas pela Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas Natural e
Biocombustiveis (ANP), referentes ao primeiro trimestre dos anos de 2022 a 2025, e tem como
propdsito responder a problematica central que orientou este trabalho: de que forma a tributacao
incidente sobre os combustiveis, especialmente o PIS/Pasep, a Cofins e 0 ICMS, influencia a
formacéo do prego final ao consumidor e quais os reflexos dessa tributagéo sobre a economia?

Para responder a essa questdo, a analise foi estruturada em trés topicos, cada um
dedicado a um combustivel especifico. O topico 4.1 examina o Diesel B S10, combustivel de
maior especificacdo técnica e de uso predominante no transporte rodoviario de cargas e
passageiros, detalhando a evolugéo de sua carga tributaria e as variacfes de preco ao longo do
periodo. O topico 4.2 analisa o Diesel B S500, apresentando seu comportamento tributario em
paralelo ao S10 e destacando as semelhancas e diferengas estruturais entre os dois tipos de
diesel. Por fim, o topico 4.3 examina a Gasolina C, combustivel com estrutura tributaria
historicamente mais onerosa e com maior volatilidade de precos no periodo analisado, cujo
comportamento contrasta de forma relevante com o verificado para os diesels.

Em conjunto, os trés tépicos evidenciam que a tributagdo sobre combustiveis no Brasil

ultrapassa a funcdo meramente arrecadatdria, assumindo papel central na politica econémica e
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fiscal do pais, com impactos diretos sobre a cadeia de abastecimento, os custos das
distribuidoras e o preco final suportado pelo consumidor, concluséo que reforcga a relevancia da

contabilidade tributaria como ferramenta de analise e gestdo no setor.

4.1 DIESEL B S10: VARIACAO TRIBUTARIA E DE PRECOS NO 1° TRIMESTRE DE
2022 A 2025

A andlise desenvolvida neste topico tem como base os dados extraidos das planilhas de
composicdo de precos do Diesel B S10 disponibilizadas pela Agéncia Nacional do Petrdleo,
Gaés Natural e Biocombustiveis (ANP), seguindo o Apéndice A ao D referentes ao primeiro
trimestre de cada ano do periodo de 2022 a 2025. Cada planilha apresenta, para o respectivo
periodo, a composicdo do preco ao consumidor final em seus componentes essenciais: preco do
produtor do Diesel A S10, custo do biodiesel com frete e tributos, tributos federais incidentes
(PI1S/Pasep, Cofins e Cide), tributos estaduais (ICMS) e margem bruta de distribuicdo e revenda.
A partir dessas informac6es, foram calculadas as médias trimestrais de cada componente,
permitindo uma comparacao consistente entre os anos analisados e a identificacao das variaces
mais relevantes tanto no preco final ao consumidor quanto na carga tributaria incidente sobre o
combustivel.

O primeiro aspecto que merece destaque na analise comparativa é o comportamento da
carga tributaria total ao longo da série. No primeiro trimestre de 2022, os tributos federais e
estaduais somados representavam, em média, R$ 0,93 por litro, o equivalente a 15,5% do preco
ao consumidor. Naguele momento, o PIS/Pasep e a Cofins ainda incidiam sobre o diesel,
respondendo por aproximadamente R$ 0,22 por litro, enquanto o ICMS contribuia com R$ 0,71
por litro. Vale destacar que o contexto externo daquele periodo era marcado por intensa pressao
sobre os precos de energia no mercado internacional, especialmente em razdo do conflito
armado entre Russia e Ucrania, iniciado em fevereiro de 2022, que provocou forte instabilidade
na oferta global de petrdleo e elevou as cotagGes internacionais, repercutindo diretamente no
preco do produtor doméstico.

J& no primeiro trimestre de 2023, observou-se uma reducdo expressiva na carga
tributéria total, que recuou para R$ 0,77 por litro, representando 12,7% do preco final. Essa
queda decorreu diretamente da desoneracdo federal promovida pelo governo, que zerou a
incidéncia do PIS/Pasep, da Cofins e da Cide sobre o diesel, medida adotada ainda em 2022
como resposta as pressdes inflacionérias e mantida no inicio do governo seguinte. Tratou-se de

uma decisdo com nitido carater de politica econdmica, orientada a conter o repasse dos custos
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tributérios ao consumidor final em um momento de elevada sensibilidade social aos pre¢os dos
combustiveis. Nesse mesmo periodo, o ICMS manteve trajetdria de leve elevagdo, alcangando
média de R$ 0,77 por litro.

A reversdo mais significativa de toda a série ocorreu no primeiro trimestre de 2024,
quando a carga tributéria total saltou para R$ 1,36 por litro, representando 22,9% do preco ao
consumidor, o maior patamar registrado no periodo analisado. Esse aumento expressivo
resultou da conjugacéo de dois fatores: a reoneracdo dos tributos federais, com a reintroducéo
do P1S/Pasep e da Cofins sobre o diesel a partir do inicio daquele ano, e o incremento do ICMS
estadual, que passou a ser calculado pelo modelo de incidéncia fixa por litro, conhecido como
tributacdo ad rem, conforme regulamentado pela Lei Complementar n® 192/2022.

Com essa mudanca metodoldgica, o tributo estadual deixou de oscilar
proporcionalmente ao preco do produto e passou a ser fixado em valor absoluto por unidade
comercializada, o que tornou sua incidéncia mais previsivel, porém também mais onerosa em
momentos de queda do preco do produtor. O ICMS chegou a média de R$ 1,03 por litro naquele
trimestre, ante R$ 0,71 registrado em 2022, representando uma elevagéo de aproximadamente
45% no componente estadual ao longo da série.

No primeiro trimestre de 2025, a carga tributaria total atingiu R$ 1,42 por litro,
correspondendo a 22,5% do preco final, patamar préximo ao de 2024 e que confirma a
consolidacdo de um novo nivel de tributacdo sobre o diesel apds a reoneracdo federal e a
implementacdo do modelo ad rem para o ICMS. Sem choques externos de grande magnitude
no periodo, o comportamento dos precos refletiu essencialmente a estabilizacdo do modelo
tributério vigente, com o ICMS fixado por litro e os tributos federais plenamente
reestabelecidos. O preco médio ao consumidor nesse trimestre foi de R$ 6,34 por litro, 0 mais
elevado da série, representando uma variacdo de 5,5% em relacdo ao primeiro trimestre de 2022,
quando a média era de R$ 6,01 por litro. Embora a variacdo nominal do preco final ao longo de
quatro anos possa aparentar moderada, a analise da composi¢éo interna revela uma alteragédo
estrutural relevante: a participacdo do preco do produtor no preco ao consumidor recuou de
58,8% em 2022 para 49,8% em 2025, ao passo que a fatia tributaria cresceu de 15,5% para
22,5% no mesmo periodo, evidenciando que o peso da tributacdo sobre a formacéo do preco
final do Diesel B S10 aumentou de forma consistente e estrutural ao longo dos quatro anos

analisados.

4.2 DIESEL B S500: COMPARATIVO COM O BS10 E VARIACAO TRIBUTARIA NO 1°
TRIMESTRE DE 2022 A 2025
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A andlise do Diesel B S500 segue a mesma metodologia adotada no tépico anterior,
com base nas planilhas de composicdo de precos disponibilizadas pela ANP referentes ao
primeiro trimestre de cada ano entre 2022 e 2025, disponibilizadas no Apéndice E ao H. Os
dados revelam que o comportamento tributario do S500 acompanhou de forma muito proxima
o0 padrdo verificado no S10 ao longo de toda a série, 0 que ndo surpreende, uma vez que ambos
0s combustiveis estdo sujeitos a mesma estrutura de incidéncia do PIS/Pasep, Cofins, Cide e
ICMS, diferindo essencialmente em sua especificacdo técnica, o teor de enxofre tolerado, que
é de 500 partes por milhdo no S500, contra 10 partes por milhdo no S10.

Em termos de prego ao consumidor, o S500 apresentou valores sistematicamente
inferiores aos do S10 em todos os anos analisados, com diferenca média de aproximadamente
R$ 0,07 a R$ 0,10 por litro, reflexo direto da menor especificacdo técnica do produto. No
primeiro trimestre de 2022, o pre¢co médio ao consumidor foi de R$ 5,92 por litro, com carga
tributéria total de R$ 0,92 por litro, representando 15,5% do preco final, propor¢édo idéntica a
verificada no S10 no mesmo periodo. A presenca dos tributos federais e o ICMS com aliquota
ainda ndo ajustada ao modelo ad rem caracterizaram esse momento inicial da série.

O primeiro trimestre de 2023 reproduziu no S500 0 mesmo movimento observado no
S10: a desoneracdo federal zerou a incidéncia do P1S/Pasep, da Cofins e da Cide, reduzindo a
carga tributéria total para R$ 0,78 por litro, equivalente a 13,0% do prego ao consumidor, que
alcangou média de R$ 6,01 por litro. Assim como no S10, essa reducéo decorreu da politica de
contencdo inflacionaria adotada pelo governo, e nao de qualquer alteracdo estrutural na
tributacdo do setor.

A inflexdo mais expressiva também se repetiu em 2024, quando a carga tributaria saltou
para R$ 1,36 por litro, atingindo 23,2% do preco final, 0 maior patamar da série para o S500 e
levemente superior ao registrado para o0 S10 no mesmo periodo (22,9%). Esse resultado
decorreu da mesma combinacdo de fatores: reoneracdo dos tributos federais e adocdo da
tributacdo ad rem pelo ICMS, com o componente estadual passando de R$ 0,70 em 2022 para
R$ 1,03 em 2024, uma elevagdo de aproximadamente 47% no periodo. No primeiro trimestre
de 2025, a carga tributaria se estabilizou em R$ 1,42 por litro (22,7%), confirmando a
consolidacdo do novo patamar tributario, enquanto o preco ao consumidor atingiu R$ 6,26 por
litro, variacéo de 5,7% em relacdo ao inicio da série.

A comparacdo entre os dois tipos de diesel evidencia, portanto, que as variacGes
tributérias observadas ao longo do periodo ndo foram produto de diferenciacbes entre

combustiveis, mas sim reflexo de decisdes de politica fiscal aplicadas de forma uniforme ao
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setor. A diferenca de prego entre o S500 e 0 S10 permaneceu relativamente estavel ao longo
dos quatro anos, sugerindo que os fatores tributarios e os choques externos, como a pressdo
internacional sobre o petréleo em 2022 e as decisdes de reoneracgdo a partir de 2024, afetaram

ambos os combustiveis de maneira equivalente, sem alterar a relacdo de precificacao entre eles.

4.3 GASOLINA C: ESTRUTURA TRIBUTARIA, VOLATILIDADE DE PRECOS E
COMPARATIVO COM O DIESEL NO 1° TRIMESTRE DE 2022 A 2025

A anélise da Gasolina C completa o conjunto de combustiveis examinados neste
trabalho e introduz elementos relevantes de contraste em relacdo aos diesels B S10 e S500
analisados nos topicos anteriores. Os dados extraidos das planilhas de composicao de precos da
ANP referentes ao primeiro trimestre de cada ano entre 2022 e 2025, presentes no Apéndice |
ao L, revelam um comportamento consideravelmente mais volatil, tanto no preco ao
consumidor quanto na carga tributaria, refletindo a estrutura distinta de incidéncia que
historicamente recai sobre a gasolina em comparacdo ao diesel. A composi¢do do preco da
Gasolina C contempla, além dos componentes comuns aos diesels, a parcela do etanol anidro
obrigatoriamente misturado a gasolina A na proporcao de 27%, cujo custo integra o preco final
e também esté sujeito a incidéncia tributéria.

O primeiro dado estrutural que distingue a gasolina dos combustiveis anteriormente
analisados € o peso da carga tributaria total. Enquanto nos diesels essa participacdo oscilou
entre 13% e 23% ao longo da série, na Gasolina C ela variou entre 20% e 35%, evidenciando
que a gasolina € historicamente tratada de forma mais onerosa pelo sistema tributario brasileiro.
Essa diferenca tem fundamento na politica fiscal adotada ao longo dos anos, que conferiu ao
diesel um tratamento preferencial em razéo de seu papel estratégico no transporte de cargas e
na producdo agropecuaria, setores com maior sensibilidade econdmica e social ao custo do
combustivel.

No primeiro trimestre de 2022, o preco médio ao consumidor da Gasolina C foi de R$
6,81 por litro, com carga tributaria total de R$ 2,41 por litro, correspondente a 35,4% do preco
final. O ICMS respondia por R$ 1,73 por litro, parcela expressiva, calculada a época com base
em aliquota percentual sobre o preco de referéncia do combustivel, enquanto os tributos federais
somavam R$ 0,69 por litro. Assim como verificado para os diesels, o contexto internacional
daquele periodo era marcado pela presséo sobre os precos do petréleo decorrente do conflito
russo-ucraniano, que elevou as cotagdes globais e pressionou o pre¢o do produtor doméstico,

contribuindo para o patamar elevado registrado naquele trimestre.
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A variacdo mais expressiva de toda a série ocorreu na passagem de 2022 para o primeiro
trimestre de 2023, quando o pre¢co médio ao consumidor recuou de R$ 6,81 para R$ 5,28 por
litro, representando uma queda de 22,4%, movimento sem paralelo nos diesels e que reflete a
convergéncia de multiplos fatores de reducdo simultdneos. Do lado do produtor, houve
arrefecimento das cotagdes internacionais do petréleo a medida que os mercados foram se
ajustando ao choque de 2022.

Do lado tributario, a desoneracdo federal reduziu os tributos federais de R$ 0,69 para
R$ 0,12 por litro em média, enquanto o ICMS sofreu uma contragdo ainda mais acentuada,
recuando de R$ 1,73 para R$ 0,94 por litro, queda de 45,3% no componente estadual. Essa
reducdo do ICMS decorreu da mudanca na base de célculo adotada pelos estados, que passaram
a aplicar a aliquota percentual sobre um preco de referéncia consideravelmente menor,
resultando em arrecadacdo estadual significativamente reduzida. Com isso, a carga tributaria
total caiu de 35,4% para 20,1% do preco ao consumidor, 0 menor patamar registrado na série.

A reversdo desse quadro comecgou ja no primeiro trimestre de 2024, quando o preco
médio voltou a R$ 5,68 por litro e a carga tributaria total saltou para R$ 2,02 por litro,
retomando o patamar de 35,6%, praticamente idéntico ao de 2022. Esse movimento foi
impulsionado pela reoneracdo dos tributos federais, que retornaram a R$ 0,69 por litro, e pela
recuperacdo do ICMS para R$ 1,33 por litro, a medida que os estados ajustaram suas bases de
calculo em resposta a perda de arrecadacao observada em 2023. Diferentemente do que ocorreu
com os diesels, nos quais o ICMS migrou para 0 modelo ad rem com valor fixo por litro, a
Gasolina C manteve tributacdo estadual com maior variacdo ao longo do periodo, o que
contribuiu para a maior volatilidade de sua carga tributéria.

No primeiro trimestre de 2025, o preco médio ao consumidor atingiu R$ 6,30 por litro,
com carga tributaria total de R$ 2,14 por litro, representando 33,9% do preco final. O ICMS
alcancou R$ 1,45 por litro, e os tributos federais se mantiveram estaveis em R$ 0,69 por litro,
refletindo a consolidagcdo da reoneragdo iniciada no ano anterior. Considerando a série
completa, a variacdo do preco ao consumidor entre o primeiro trimestre de 2022 e o primeiro
trimestre de 2025 foi de -7,5%, resultado que contrasta significativamente com as altas de 5,5%
e 5,7% registradas para o Diesel B S10 e o S500, respectivamente, no mesmo periodo.

Essa divergéncia nédo indica, contudo, um alivio tributario para a gasolina: a carga em
2025 permaneceu proxima a de 2022, e a queda nominal do preco final decorreu essencialmente
da reducdo do preco do produtor ao longo da série, cujo patamar em 2025 foi consideravelmente
inferior ao observado sob o impacto do conflito russo-ucraniano em 2022. A analise

comparativa dos trés combustiveis evidencia, portanto, que a tributacdo sobre os derivados de
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petroleo no Brasil € estruturalmente elevada, sensivel a decisdes de politica fiscal e fortemente
influenciada por conjunturas externas, elementos que em conjunto moldam a formagé&o do preco
final ao consumidor de forma determinante.

Os resultados demonstraram que a carga tributaria incidente sobre os combustiveis
analisados, Diesel B S10, Diesel B S500 e Gasolina C néo é estatica, mas sensivel a decisdes
de politica fiscal e a conjunturas econdémicas externas. No caso dos diesels, a série histdrica
revelou um movimento estrutural relevante: a desoneracdo federal de 2023, que zerou o
PIS/Pasep, a Cofins e a Cide sobre esses combustiveis como medida de contencéo inflacionaria,
reduziu temporariamente a carga tributaria total para o0 menor patamar do periodo. Contudo, a
reoneracdo promovida a partir de 2024, combinada com a ado¢do do modelo de tributacdo ad
rem pelo ICMS, elevou a participacdo tributaria no preco final do Diesel B S10 de 15,5% em
2022 para 22,9% em 2024, patamar que se consolidou em 2025. O mesmo movimento foi
verificado para o Diesel B S500, confirmando que as decis@es de politica fiscal foram aplicadas
de forma uniforme a ambos os combustiveis, independentemente de suas diferencas técnicas.

A andlise da Gasolina C revelou um comportamento ainda mais expressivo. A carga
tributaria sobre esse combustivel é estruturalmente mais elevada do que a verificada para os
diesels, tendo representado até 35,4% do preco ao consumidor em 2022, reflexo de uma politica
fiscal que historicamente trata o diesel de forma preferencial em razéo de seu papel estratégico
no transporte de cargas e na producdo agropecuaria. A queda de 22,4% no preco da gasolina
entre o primeiro trimestre de 2022 e o primeiro trimestre de 2023 decorreu da convergéncia
entre a desoneracao federal, a reducdo do preco do produtor e a contracdo do ICMS estadual,
enquanto a reoneracdo de 2024 recompds a carga tributaria ao patamar anterior. Ao longo de
toda a série, a variacdo nominal do preco da Gasolina C foi de -7,5%, resultado que contrasta
com as altas de 5,5% e 5,7% registradas para os diesels e que reflete, sobretudo, a queda do
preco do produtor ao longo do periodo, e ndo um alivio tributario efetivo.

Sob a otica contabil, os resultados reforcam que a contabilidade tributaria € ferramenta
indispensavel para a gestdo eficiente das distribuidoras de combustiveis. A compreenséo
detalhada da composicéo do preco final, identificando a participacdo do produtor, do biodiesel
ou etanol, dos tributos federais, do ICMS e das margens de distribuigéo e revenda, permite aos
gestores interpretar os efeitos das variagdes fiscais sobre 0s custos operacionais, planejar
financeiramente diante de cenarios de reoneracdo ou desoneracgéo e tomar decisdes estrategicas
com maior precisdo. Nesse sentido, a analise desenvolvida neste trabalho evidencia que
tributacdo e contabilidade ndo sdo dimensdes separadas no setor de combustiveis, mas

elementos profundamente interdependentes, cuja compreensao integrada é essencial para a
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eficiéncia empresarial e para a leitura dos impactos econdémicos da politica fiscal sobre o
abastecimento e o consumo no Brasil.

A estrutura tributaria diferenciada entre diesel e gasolina reflete uma escolha de politica
econbmica deliberada. O diesel, como insumo estratégico para transporte de cargas e
agronegocio, recebe tributacdo preferencial (15,5%-22,5% de 2022-2025). A gasolina,
consumida principalmente em veiculos de passeio, é historicamente tratada como bem de luxo
relativo, justificando sua carga tributaria superior (35,4%-20,1%-35,6% no periodo). Essa
assimetria ndo € acidental: reflete decisGes governamentais sobre qual setor suporta maior carga
fiscal, com implicacGes diretas na inflagdo de bens produzidos (sensiveis a custos de frete com
diesel) versus custo de vida do cidaddo médio (sensivel a prego de gasolina).

CONSIDERACOES FINAIS

O presente trabalho teve como objetivo analisar a relagdo entre contabilidade e politica
fiscal na tributacdo sobre combustiveis no Brasil, com foco na incidéncia do PIS/Pasep, da
Cofins e do ICMS nas distribuidoras e seus reflexos na formacéo do preco final ao consumidor.
A partir do referencial tedrico construido e da analise dos dados extraidos das planilhas de
composicao de precos da ANP, presentes nos apéndices A ao L, referentes ao primeiro trimestre
dos anos de 2022 a 2025, foi possivel responder a problematica proposta e alcancar os objetivos
definidos para a pesquisa.

Os resultados demonstraram que a carga tributaria sobre os combustiveis analisados
sofreu variagdes significativas em razéo de politicas fiscais e fatores econémicos externos. A
desoneracéo federal de 2023 reduziu temporariamente a tributacéo sobre os diesels e a gasolina,
enquanto a reoneracdo iniciada em 2024, associada ao modelo ad rem do ICMS, elevou
novamente a participagdo dos tributos no preco final dos combustiveis. Observou-se ainda que
a Gasolina C apresentou carga tributaria historicamente superior a dos diesels, refletindo o
tratamento fiscal diferenciado concedido ao diesel devido a sua relevancia econémica e
logistica. Alem disso, verificou-se que as oscilagdes nos precos finais dos combustiveis
decorreram ndo apenas das mudancas tributarias, mas também das variagdes no preco do
produtor ao longo do periodo analisado.

Dessa forma, os dados analisados referente a Diesel BS10, Diesel BS500 e Gasolina C
confirmam que a tributacdo sobre combustiveis no Brasil desempenha papel que vai além da
arrecadacdo. Ela funciona como instrumento de politica econdmica, sendo utilizada de forma

ativa pelo governo para influenciar o nivel de precos, controlar pressdes inflacionarias e
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equilibrar as contas publicas, como ficou evidente nas desoneracdes de 2022 e 2023 e na
reoneracgéo subsequente. Esse papel dual da tributacdo, fiscal e extrafiscal, imp0e consequéncias
diretas sobre as distribuidoras, que absorvem e repassam ao longo da cadeia as variagdes nos
componentes tributarios, e sobre o consumidor final, que suporta economicamente o0 peso
dessas decisdes no preco pago na bomba.

Além disso, os resultados também evidenciam que a contabilidade tributaria é essencial
para a gestdo eficiente das distribuidoras de combustiveis, pois permite compreender a
composicao do preco final e os impactos das variac@es fiscais sobre 0s custos operacionais. A
analise demonstrou que a integracdo entre tributacdo e contabilidade contribui para o
planejamento financeiro, a tomada de decisGes estratégicas e a interpretacdo dos efeitos da
politica fiscal sobre o abastecimento e 0 consumo de combustiveis no Brasil.

Por fim, cabe registrar que a pesquisa apresenta como limitacao o recorte temporal e a
restricdo aos combustiveis selecionados, ndo abrangendo o etanol hidratado, que também
integra a matriz de transportes nacional e esta sujeito a regime tributario préprio. Estudos
futuros poderdo ampliar essa andlise, incorporando séries historicas mais extensas,
comparagOes regionais entre estados e a avaliacdo dos impactos da Reforma Tributéria,
aprovada pela Emenda Constitucional n® 132/2023, sobre a estrutura de tributagéo do setor de

combustiveis nos préximos anos.
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APENDICE A
Tabela1l- DIESEL B S10 1°TRIM 2022
Ref.: Valor Ref.: Valor Ref.: Valor
01/01/2022a (R$/ Participacdo  01/02/2022 a (R$/ Participagdo 01/03/2022a (R$/  Participacdo
29/01/2022 litro) 26/02/2022 litro) 02/04/2022 litro)

Precgo

Produtor Preco

Diesel A 3,27 57.8% Preco Produtor 3.21 57.8% Produtor 4,01 60.5%
S10 Diesel A S10 Diesel A S10

Preco do Preco do

?lodlesel c/ 0,65 11.5% P_rec;g do 0,65 11.5% biodiesel c/ 0,73 10,8%

rete e biodiesel ¢/ frete e

tributos frete e tributos tributos

Tributos Tributos Tributos

Federaisdo 0,33 5,9% Federais do 0,33 5,9% Federaisdo 0,00 0,0%
Diesel Al Diesel Al Diesel Al

Tributos

Estaduais Tributos Tributos

do Diesel ol L2530 Estaduais do had 12850 Estaduais do e 1o
A2 Diesel A2 Diesel A2

Margem Margem Bruta Margem

Bruta de de Bruta de

Distribuicéo 0,69 12,3% Distribuicéo3 0,69 12,3% Distribuicéo3 1,22 18,1%
+ Revenda3 + Revenda3 + Revenda3

Preco ao

Consumidor Preco ao Preco ao

de Diesel B 5,65 - Consumidor de 5,65 - Consumidor 6,73 -
Comum Diesel B de Diesel B

S10 Comum S10 Comum S10

(1) Pis/Pasep, Cofins e Cide (diesel A S10).

(2) ICMS.

(3) Margens brutas incluem demais custos ndo identificados nesta tabela e margem liquida de lucro.

Obs.: valores calculados a partir de dados ANP.

Grafico 1 - DIESEL B S10 1°TRIM 2022
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APENDICE B
Tabela 2 - DIESEL B S10 1°TRIM 2023
Ref.: Valor Ref.: Valor Ref.: Valor
01/01/2023 a (R$/ Participagdo  05/02/2023 a (R$/ Participagdo  05/03/2023 a (R$/ Participacao
04/02/2023 litro) 04/03/2023 litro) 01/04/2023 litro)
Preco Precgo Preco
Produtor 4,04 63,2% Produtor 3,70 61,5% Produtor 3,65 60,6%
Diesel A S10 Diesel A S10 Diesel A S10
Preco do Preco do Preco do
biodiesel c/ biodiesel c/ biodiesel c/
frete e 0,55 8,7% frete e 0,51 8,5% frete e 0,48 8,2%
tributos tributos tributos
Tributos Tributos Tributos
Federais do 0,00 0,0% Federais do 0,00 0,0% Federais do 0,00 0,0%
Diesel Al Diesel Al Diesel Al
Tributos Tributos Tributos
Estaduais do 0,78 12,3% Estaduais do 0,76 12, 7% Estaduais do 0,76 13,0%
Diesel A2 Diesel A2 Diesel A2
Margem Margem Margem
Bruta de Bruta de Bruta de
Distribui¢do3 101 15.8% Distribui¢do3 1,04 17.3% Distribuicdo3 1,06 18,2%
+ Revenda3 + Revenda3 + Revenda3
Preco ao Preco ao Preco ao
Consumidor Consumidor Consumidor
de Diesel B Bk ) de Diesel B 02 ) de Diesel B 290 )
Comum S10 Comum S10 Comum S10

(1) Pis/Pasep, Cofins e Cide (diesel A S10).

(2) ICMS.

(3) Margens brutas incluem demais custos ndo identificados nesta tabela e margem liquida de lucro.
Obs.: valores calculados a partir de dados ANP.

Gréfico 2 - DIESEL B S10 1°TRIM 2023
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APENDICE C
Tabela 3 - DIESEL B S10 1°TRIM 2024
Ref.: Valor Ref.: Valor Ref.: Valor
01/01/2024 a (R$/ Participacdo 01/02/2024 a (R$/ Participagdo 01/03/2024a  (R$/ Participagdo

27/01/2024 litro) 03/03/2024 litro) 30/03/2024 litro)
Precgo Prego Preco
Produtor 3,13 52,9% Produtor 3,13 52,6% Produtor 3,03 51,2%
Diesel A S10 Diesel A S10 Diesel A S10
Preco do Preco do Preco do
?lodlesel c/ 0,50 8,4% biodiesel ¢/ 0,47 7.9% biodiesel ¢/ 0,60 10.1%

rete e frete e frete e

tributos tributos tributos
Tributos Tributos Tributos
Federais do 0,33 5,5% Federais do 0,33 5,5% Federais do 0,32 5,5%
Diesel Al Diesel Al Diesel Al
Tributos Tributos Tributos
Estaduais do 0,95 16,1% Estaduais do 1,07 17,9% Estaduais do 1,07 18,0%
Diesel A2 Diesel A2 Diesel A2
Margem Margem Margem
Bruta de Bruta de Bruta de
Distribuicdo3 101 17.0% Distribuicdo3 0,96 16,1% Distribuicéo3 0,90 15.1%
+ Revenda3 + Revenda3 + Revenda3
Preco ao Preco ao Preco ao
Consumidor Consumidor Consumidor
de Diesel B B2l de Diesel B 220 de Diesel B S
Comum S10 Comum S10 Comum S10

(1) Pis/Pasep, Cofins e Cide (diesel A S10).

(2) ICMS.

(3) Margens brutas incluem demais custos nao identificados nesta tabela e margem liquida de lucro.
Obs.: valores calculados a partir de dados ANP.

Gréfico 3 - DIESEL B S10 1°TRIM 2024
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APENDICE D

Tabela 4 - DIESEL B S10 1°TRIM 2025

Ref.: Valor
26/01/2025a  (R$/
01/02/2025 litro)

Participagéo

Ref.: Valor
01/02/2025 a (R$/
01/03/2025 litro)

Ref.: Valor
Participagdo  02/03/2025a (R$/ Participacédo
29/03/2025 _litro)

Preco

Produtor 3,07
Diesel A S10
Preco do
biodiesel c/
frete e
tributos
Tributos
Federais do 0,32
Diesel Al

Tributos
Estaduaisdo 1,07
Diesel A2
Margem
Bruta de
Distribuicdo3
+ Revenda3
Preco ao
Consumidor
de Diesel B
Comum S10

0,82

0,89

6,17

49,8%

13,3%

5,2%

17,3%

14,4%

Precgo

Produtor 3,20
Diesel A S10
Preco do
biodiesel c/
frete e
tributos
Tributos
Federais do 0,32
Diesel Al

Tributos

Estaduais do 1,12
Diesel A2
Margem
Bruta de
Distribuicéo3
+ Revenda3
Preco ao
Consumidor
de Diesel B
Comum S10

0,82

Preco
49,6% Produtor 3,20 50,1%
Diesel A S10
Preco do
biodiesel c/
frete e
tributos
Tributos
5,0% Federais do 0,32 5,0%

Diesel Al

Tributos
17,4% Estaduaisdo 1,12 17,5%
Diesel A2
Margem
Bruta de
Distribuicdo3
+ Revenda3
Preco ao
Consumidor
de Diesel B
Comum S10

12,7% 0,78 12,2%

15,3% 0,97 15,2%

(1) Pis/Pasep, Cofins e Cide (diesel A S10).

(2) ICMS.

(3) Margens brutas incluem demais custos ndo identificados nesta tabela e margem liquida de lucro.
Obs.: valores calculados a partir de dados ANP.

Gréfico 4 - DIESEL B S10 1°TRIM 2025
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APENDICE E
Tabela 5 - DIESEL B S500 1°TRIM 2022
Ref.: Valor Ref.: Valor Ref.: Valor
01/01/2022 a (R$/ Participacdo 01/02/2022 a (R$/ Participacdo 01/03/2022 a (R$/  Participacao
29/01/2022 litro) 26/02/2022 litro) 02/04/2022 litro)
Preco Precgo Preco
Produtor 0 Produtor o Produtor 0
Diesel A 3,25 58,1% Diesel A 3,26 58,3% Diesel A 4,05 61,4%
S500 S500 S500
Preco do Preco do Preco do
biodiesel c/ 0,65 11.6% biodiesel c/ 0,65 11.6% biodiesel c/ 0,73 11.0%
Frete e Frete e Frete e
Tributos Tributos Tributos
Tributos Tributos Tributos
Federais do 0,33 5,9% Federais do 0,33 5,9% Federais do 0,00 0,0%
Diesel Al Diesel Al Diesel Al
Tributos Tributos Tributos
Estaduais do 0,70 12,5% Estaduais do 0,70 12,5% Estaduais do 0,70 10,6%
Diesel A2 Diesel A2 Diesel A2
Margem Margem Margem
Bruta de 0 Bruta de o Bruta de 0
Distribui¢do3 0,66 11.8% Distribui¢do3 0,66 11,7% Distribuicdo3 112 17.0%
+ Revenda3 + Revenda3 + Revenda3
Preco ao Preco ao Preco ao
Consumidor Consumidor Consumidor
de Diesel B B ) de Diesel B 22 ) de Diesel B e )
Comum S500 Comum S500 Comum S500

(1) Pis/Pasep, Cofins e Cide (diesel A S500).

(2) ICMS.

(3) Margens brutas incluem demais custos ndo identificados nesta tabela e margem liquida de lucro.
Obs.: valores calculados a partir de dados ANP.

Gréfico 5 - DIESEL B S500 1°TRIM 2022
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APENDICE F
Tabela 6 -DIESEL B S500 1° TRIM 2023
Ref.: Valor Ref.: Valor Ref.: Valor
01/01/2023a (R$/ Participagdo 05/02/2023a (R$/  Participagdo  05/03/2023a  (R$/  Participacdo
04/02/2023 litro) 04/03/2023 litro) 01/04/2023 litro)
Preco Preco Preco
Produtor Produtor Produtor
Diesel A 4,04 64,2% Diesel A 3,67 62,0% Diesel A 3,51 60,5%
S500 S500 S500
Preco do Preco do Preco do
biodiesel c/ biodiesel c/ biodiesel ¢/
Frete e 0,55 8,8% Frete e 0,51 8,7% Frete e 0,48 8,3%
Tributos Tributos Tributos
Tributos Tributos Tributos
Federaisdo 0,00 0,0% Federaisdo 0,00 0,0% Federais do 0,00 0,0%
Diesel Al Diesel Al Diesel Al
Tributos Tributos .
Estaduais Estaduais Trlbuto§
do Diesel 0,77 12,3% do Diesel 0,78 13,2% Es_taduals do 0,79 13,7%
Diesel A2
A2 A2
Margem Margem
Bruta de Bruta de gﬂrirtzeég
Distribuicdo 0,92 14,7% Distribuicdo 0,96 16,2% R 1,02 17,5%
3+ 3+ Distribuigdo3
Revenda3 Revenda3 + Revenda3
Preco ao Preco ao Preco ao
Consumidor Consumidor Consumidor
de Diesel B 6,29 - de Diesel B 5,93 - . 5,80 -
de Diesel B
Comum Comum Comum S500
S500 S500

(1) Pis/Pasep, Cofins e Cide (diesel A S500).

(2) ICMS.

(3) Margens brutas incluem demais custos ndo identificados nesta tabela e margem liquida de lucro.

Obs.: valores calculados a partir de dados ANP.

Gréfico 6 - DIESEL B S500 1° TRIM 2023
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APENDICE G
Tabela 7 - DIESEL B S500 1° TRIM 2024
Ref.: Valor Ref.: Valor Ref.: Valor

01/01/2024 a (R$/ Participacdo 01/02/2024 a (R$/ Participacdo 04/03/2024 a (R$/ Participacio

27/01/2024 litro) 03/03/2024 litro) 30/03/2024 litro)
Precgo Precgo Prego
Produtor Produtor Produtor
Diesel A 3,04 52,2% Diesel A 3,06 52,0% Diesel A 2,99 51,0%
S500 S500 S500
Preco do Preco do Preco do
biodiesel c/ 0,50 8,5% biodiesel c/ 0,47 8,0% biodiesel c/ 0,60 10,2%
Frete e Frete e Frete e
Tributos Tributos Tributos
Tributos Tributos Tributos
Federais do 0,33 5,6% Federais do 0,33 5,6% Federais do 0,32 5,5%
Diesel Al Diesel Al Diesel Al
Tributos Tributos Tributos
Estaduais do 0,95 16,3% Estaduais do 1,07 18,1% Estaduais do 1,07 18,2%
Diesel A2 Diesel A2 Diesel A2
Margem Margem Margem
Bruta de o Bruta de o Bruta de 0
Distribuicdo3 101 17,3% Distribuicdo3 0,9 16,3% Distribui¢do3 0,88 15.0%
+ Revenda3 + Revenda3 + Revenda3
Preco ao Preco ao Preco ao
Consumidor Consumidor Consumidor
de Diesel B g de Diesel B e de Diesel B B
Comum S500 Comum S500 Comum S500

(1) Pis/Pasep, Cofins e Cide (diesel A S500).

(2) ICMS.

(3) Margens brutas incluem demais custos ndo identificados nesta tabela e margem liquida de lucro.

Obs.: valores calculados a partir de dados ANP.

Grafico 7 - DIESEL B S500 1° TRIM 2024
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APENDICE H
Tabela 8 - DIESEL B S500 1° TRIM 2025
Ref.: Valor Ref.: Valor Ref.: Valor

01/01/2025 a (R$/  Participacdo 02/02/2025a (R$/ Participacdo 02/03/2025 a (R$/  Participagéo

01/02/2025 litro) 01/03/2025 litro) 29/03/2025 litro)
Preco Precgo
Produtor Produtor
Diesel A 3,04 49,9% Diesel A 3,18 49,9% Preco Produtor 3,15 49,8%
S500 S500 Diesel A S500
Preco do Preco do Preco do
biodiesel c/ 0,82 13.5% biodiesel c/ 0,82 12.9% biodiesel c/ 0,78 12.3%
Frete e Frete e Frete e
Tributos Tributos Tributos
Tributos Tributos Tributos
Federais do 0,32 5,3% Federais do 0,32 5,0% Federais do 0,32 5,1%
Diesel Al Diesel Al Diesel Al
Tributos Tributos Tributos
Estaduais do 1,07 17,6% Estaduaisdo 1,12 17,6% Estaduais do 1,12 17, 7%
Diesel A2 Diesel A2 Diesel A2
Margem Margem Margem Bruta
Bruta de Bruta de de
Distribui¢do3 0,84 13,8% Distribui¢do3 0,93 14.6% Distribuigdo3 0,96 15.2%
+ Revenda3 + Revenda3 + Revenda3
Preco ao Preco ao
Consumidor Consumidor Preco ao
de Diesel B 6,09 de Diesel B 6,37 Consumidor de 6,33
Comum Comum Diesel B
S500 S500 Comum S500

(1) Pis/Pasep, Cofins e Cide (diesel A S500).

(2) ICMS.

(3) Margens brutas incluem demais custos ndo identificados nesta tabela e margem liquida de lucro.
Obs.: valores calculados a partir de dados ANP.

Grafico 8 - DIESEL B S500 1° TRIM 2025
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APENDICE |
Tabela 9 - GASOLINA C 1°TRIM 2022
Ref.: Valor Ref.: Valor Ref.: Valor
01/01/2022a (R$/ Participagdo 01/02/2022a (R$/ Participagdo  01/03/2022 a (R$/ Participagéo
31/01/2022 litro) 26/02/2022 litro) 02/04/2022 litro)
Preco Precgo Precgo
Produtor de 0 Produtor de o Produtor de 0
Gasolina A 2,38 35.7% Gasolina A 2,43 37,0% Gasolina A 2,85 39,6%
Comuml Comuml Comuml
Preco do Preco do Preco do
Etanol 1,03 15,4% Etanol 0,88 13,5% Etanol 1,01 14,0%
Anidro 2 Anidro 2 Anidro 2
Tributos 0 Tributos o Tributos 0
Federais 3 0,69 10.3% Federais 3 0,69 10.5% Federais 3 0,69 9,5%
Tributos 0 Tributos o Tributos o
Estaduais 4 s 232t Estaduais 4 L 28 Estaduais 4 L7s 2
Margem Margem Margem
Bruta de 0 Bruta de o Bruta de 0
Distribuicdo 0,84 12,6% Distribui¢do 0,83 12,7% Distribuicéo 0,93 12.9%
+ Revenda 5 + Revenda 5 + Revenda 5
Preco ao Preco ao Preco ao
Consumidor Consumidor Consumidor
de Gasolina B ) de Gasolina = ) de Gasolina C v )
C Comum C Comum Comum

(1) Correspondente a parcela de gasolina A (73%) na gasolina C.
(2) Correspondente a parcela de etanol anidro (27%) na gasolina C.
(3) Pis/Pasep, Cofins e Cide (etanol anidro e gasolina A).

(4) ICMS.

(5) Margens brutas incluem demais custos nao identificados nesta tabela e margem liquida de lucro.

Obs.: valores calculados a partir de dados ANP.

Gréfico 9 - GASOLINA C 1°TRIM 2022
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APENDICE J
Tabela 10 - GASOLINA C 1° TRIM 2023
Ref.: Valor Ref.: Valor Ref.: Valor
01/01/2023 a (R$/ Participagdo  05/02/2023 a (R$/ Participacdo 05/03/2023a (R$/ Participagao

04/02/2023 litro) 04/03/2023 litro) 01/04/2023 litro)
Preco Precgo Precgo
Produtor de o Produtor de 0 Produtor de 0
Gasolina A 2,38 46,5% Gasolina A 2,52 47,9% Gasolina A 2,30 42,0%
Comum Comuml Comuml
Preco do Preco do Preco do
Etanol 0,84 16,4% Etanol 0,87 16,5% Etanol 0,86 15,7%
Anidro Anidro 2 Anidro 2
Tributos 0 Tributos o Tributos 0
Federais 0,00 0,0% Federais 3 0,00 0,0% Federais 3 0,35 6,4%
Tributos o Tributos 0 Tributos o
Estaduais 0,90 17.7% Estaduais 4 0,92 17.5% Estaduais 4 U0 L
Margem Margem Margem
Bruta de Bruta de BT”“’! de_ x

R 1,00 19,4% R 0,95 18,1% Distribuicdo 0,96 17,5%
Distribuicdo Distribui¢do + Revenda
+ Revenda + Revenda 5 5
Preco ao Preco ao Preco ao
Consumidor Consumidor Consumidor
de Gasolina ez ) de GasolinaC  >%° ) de Gasolina % i
C Comum Comum C Comum

(1) Correspondente a parcela de gasolina A (73%) na gasolina C.
(2) Correspondente a parcela de etanol anidro (27%) na gasolina C.
(3) Pis/Pasep, Cofins e Cide (etanol anidro e gasolina A).

(4) ICMS.

(5) Margens brutas incluem demais custos nao identificados nesta tabela e margem liquida de lucro.
Obs.: valores calculados a partir de dados ANP.
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APENDICE K
Tabela 11 - GASOLINA C 1°TRIM 2024
Ref.: Valor Ref.: Valor Ref.: Valor
01/01/2024 a (R$/ Participacdo  01/02/2024 a (R$/ Participacdo  01/03/2024 a (R$/ Participacgdo

27/01/2024 litro) 03/03/2024 litro) 30/03/2024 litro)
Precgo Preco Preco
Produtor de o Produtor de 0 Produtor de 0
Gasolina A 2,01 36,1% Gasolina A 2,07 36,1% Gasolina A 2,06 35,9%
Comum Comuml Comuml
Preco do Preco do Preco do
Etanol 0,65 11,7% Etanol 0,67 11,8% Etanol 0,68 11,9%
Anidro Anidro 2 Anidro 2
Tributos o Tributos 0 Tributos 0
Federais 0,69 12,4% Federais 3 0,69 12,0% Federais 3 0,69 12,0%
Tributos o Tributos 0 Tributos o
Estaduais 28 Ll Estaduais 4 L2 2l Estaduais 4 L2 2
Margem Margem Margem
Bruta de o Bruta de 0 Bruta de 0
Distribuicdo 0,99 17.8% Distribuicdo 0,93 16,1% Distribuicdo 0,93 16,2%
+ Revenda + Revenda 5 + Revenda 5
Preco ao Preco ao Preco ao
Consumidor Consumidor Consumidor
de Gasolina e de Gasolina il de Gasolina i
C Comum C Comum C Comum

(1) Correspondente a parcela de gasolina A (73%) na gasolina C.
(2) Correspondente a parcela de etanol anidro (27%) na gasolina C.
(3) Pis/Pasep, Cofins e Cide (etanol anidro e gasolina A).

(4) ICMS.

(5) Margens brutas incluem demais custos nao identificados nesta tabela e margem liquida de lucro.
Obs.: valores calculados a partir de dados ANP.
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APENDICE L
Tabela 12 - GASOLINA C 1°TRIM 2025
Ref.: Valor Ref.: Valor Ref.: Valor
01/01/2025a (R$/ Participagdo  01/02/2025 a (R$ Participagdo 01/03/2025a  (R$/ Participacgéo
01/02/2025 litro) 28/02/2025 /litro) 29/03/2025 litro)
Preco Preco Preco
Produtor de 0 Produtor de o Produtor de 0
Gasolina A 2,30 37.1% Gasolina A 2,18 34,3% Gasolina A 2,20 34,8%
Comum Comuml Comuml
Preco do Preco do Preco do
Etanol 0,87 14,0% Etanol Anidro 0,87 13,7% Etanol 0,87 13,7%
Anidro 2 Anidro 2
Tributos 0 Tributos o Tributos 0
Federais 069 111% Federais 3 069 10.8% Federais 3 0,69 10,9%
Tributos 0 Tributos o Tributos o
Estaduais Les 22t Estaduais 4 Les 282 Estaduais 4 Lt 2o
Margem
Margem Margem Bruta Bruta de
Bruta de 0,96 155% de 1,14 17,9% Distribuicdo 1,09 17,2%
Distribuicdo Distribuicéo + + Revenda
+ Revenda Revenda 5 5
Preco ao Preco ao Preco ao
Consumidor Consumidor Consumidor
de Gasolina 2t de Gasolina C B0 de Gasolina B2
C Comum Comum C Comum

(1) Correspondente a parcela de gasolina A (73%) na gasolina C.

(2) Correspondente a parcela de etanol anidro (27%) na gasolina C.

(3) Pis/Pasep, Cofins e Cide (etanol anidro e gasolina A).

(4) ICMS.

(5) Margens brutas incluem demais custos ndo identificados nesta tabela e margem liquida de lucro.
Obs.: valores calculados a partir de dados ANP.
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