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AUTOMOVEIS DE COLEGAO: O CONFLITO ENTRE A LEGISLAGAO DE
TRANSITO MODERNA E A PRESERVAGAO HISTORICA
A PROTECAO DOS CLASSICOS SOBRE RODAS DIANTE DAS EXIGENCIAS DO
TRANSITO ATUAL

Analisou-se o regime juridico aplicavel aos automoveis de colegao no Brasil,
com énfase no conflito existente entre a preservagao histérica desses veiculos e as
exigéncias da legislacao de transito contemporanea. O foco recaiu sobre a Resolugao
n°® 957/2022 do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), que define critérios para
reconhecimento oficial, emiss&do do Certificado de Veiculo de Colecdo (CVCOL) e
utilizacado da placa preta. A pesquisa, de natureza qualitativa, baseou-se em analise
bibliografica e documental, examinando os direitos e deveres dos proprietarios, as
restricdes de circulagdo e os problemas encontrados na pratica, como apreensdes
indevidas, interpretacdes divergentes da lei e falta de preparo dos agentes de
fiscalizacdo. Também foram discutidas as dificuldades burocraticas para obtencéo do
status de veiculo de colegao e feita uma comparagao com legislagdes de outros paises,
a fim de identificar alternativas que possam melhorar a legislagao nacional. Concluiu-
se que, embora exista um regime especial de protecdo, sua aplicagao pratica ainda €
falha, o que compromete a preservacado do patriménio automotivo histérico e exige

maior clareza e uniformidade na fiscalizagao.

Palavras-chave: Automoéveis de colegado; Legislagédo de transito; Patrimonio historico;
Preservagao; CONTRAN.

COLLECTIBLE AUTOMOBILES: THE CONFLICT BETWEEN MODERN TRAFFIC
LEGISLATION AND HISTORICAL PRESERVATION
PROTECTING CLASSIC CARS ON WHEELS IN THE FACE OF CURRENT
TRAFFIC REQUIREMENTS

This study analyzes the legal regime applicable to collectible automobiles in
Brazil, with emphasis on the conflict between the historical preservation of these
vehicles and the demands of contemporary traffic legislation. The focus is on
CONTRAN Resolution No. 957/2022 from the National Traffic Council (CONTRAN),

which establishes criteria for official recognition, issuance of the Collectible Vehicle



Certificate (CVCOL), and use of the black license plate. The qualitative research is
based on bibliographic and documentary analysis, examining owners' rights and duties,
circulation restrictions, and practical problems such as undue seizures, divergent
interpretations of the law, and lack of preparedness among enforcement agents. It also
discusses bureaucratic difficulties in obtaining collectible vehicle status and compares
with legislation from other countries to identify alternatives that could improve national
regulations. It concludes that, although a special protection regime exists, its practical
application remains flawed, compromising the preservation of automotive historical

heritage and requiring greater clarity and uniformity in enforcement.

Keywords: Collectible automobiles; Traffic legislation; Historical heritage;
Preservation; CONTRAN.



INTRODUCAO

Os automoéveis de colegao ocupam um espago singular no cenario cultural
e juridico brasileiro. Mais do que simples meios de transporte, esses veiculos
representam testemunhos materiais da historia automotiva, preservando estilos,
tecnologias e valores de épocas passadas. Sua conservagao extrapola o interesse
individual dos colecionadores e assume relevancia publica, vinculando-se a
protecdo do patrimdnio histérico e cultural. Contudo, essa preservagao enfrenta
um dilema central que constitui a problematica deste estudo: como compatibilizar
o carater histérico desses veiculos com as exigéncias da legislagdo de transito
moderna, concebida para uma frota atualizada e tecnicamente padronizada?

Tal questdo ganhou evidéncia com a promulgacdo da Resolugédo n°
957/2022 do Conselho Nacional de Tréansito (CONTRAN), que estabeleceu
critérios para o reconhecimento dos veiculos de cole¢do, regulamentando a
emissao do Certificado de Veiculo de Colecédo (CVCOL) e o uso da placa preta no
padrdo Mercosul. Embora essa normativa tenha buscado padronizar
procedimentos e proteger a autenticidade dos veiculos histéricos, sua aplicagao
tem gerado controvérsias e inseguranga juridica. Relatos de apreensbes
indevidas, interpretacbes equivocadas e fiscalizagdo desuniforme revelam a
dificuldade pratica em distinguir o veiculo histérico do veiculo comum, expondo a
auséncia de preparo técnico dos agentes de transito e lacunas no regime juridico
vigente.

Diante desse cenario, o presente trabalho tem por objetivo central investigar
o tratamento juridico conferido aos automéveis de colegdo no Brasil, analisando
os direitos, restricdes e conflitos decorrentes da aplicacdo das normas de transito.
Pretende-se compreender os impactos da legislagao atual sobre a preservagao
desses veiculos e propor caminhos para o aperfeigoamento normativo, de modo
a equilibrar a protecdo do patriménio cultural automotivo com as exigéncias da
seguranga viaria contemporanea.

Para alcangar tais fins, a pesquisa adota um método de abordagem
qualitativo, fundamentado em analise bibliografica e documental, com base no

Cddigo de Transito Brasileiro, resolugbes do CONTRAN, doutrinas juridicas e
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estudos especializados, além de breves comparagbes com legislagdes
estrangeiras. Esse percurso metodolégico permite identificar, interpretar e
problematizar os principais impasses juridicos e praticos vivenciados pelos
proprietarios de veiculos historicos.

Quanto a organizagdo do trabalho, este se estrutura em trés capitulos
principais. O primeiro capitulo apresenta a fundamentagéo teérica, abordando a
evolucdo histérica do automodvel, o surgimento do colecionismo automotivo e o
reconhecimento dos veiculos como bens culturais. O segundo capitulo examina o
regime juridico dos veiculos de colegdo no Brasil, destacando o papel do
CONTRAN, os requisitos para a obtencdo do CVCOL e as distincbes entre
veiculos originais e modificados. O terceiro capitulo discute os desafios e
controvérsias na aplicagao da legislacdo, com énfase nas apreensodes indevidas,
falhas de fiscalizacédo, burocracia e comparacdées com modelos internacionais,
propondo reflexdes para o aprimoramento das normas.

Ao final, espera-se que este estudo contribua para o debate juridico sobre
a preservagao automotiva, fornecendo subsidios para a constru¢gdo de um regime
mais claro, justo e eficiente, capaz de proteger os classicos sobre rodas sem
desconsiderar a seguranga e o0 interesse publico presentes no transito

contemporaneo.

1. FUNDAMENTAGCAO TEORICA SOBRE VEICULOS DE COLECAO

Os veiculos de colegao representam mais do que objetos antigos: s&o bens
culturais que preservam memoarias, identidades e marcos tecnoldgicos. Ao longo
do tempo, determinados modelos passaram a adquirir valor historico e afetivo por
simbolizarem épocas, estilos de vida e avangos da industria automobilistica.
Assim, o colecionismo automotivo ndo se limita ao hobby, mas constitui pratica
cultural ligada a preservagao do patriménio material e imaterial.

A literatura aponta que o automodvel ultrapassa sua fungao de transporte e
assume papel simbdlico na construgdo de identidades. Autores como
Featherstone e Urry destacam que a mobilidade moderna estd associada a
experiéncias, valores e representagdes sociais, 0 que explica por que veiculos
antigos despertam nostalgia, pertencimento e conexdo emocional. Esses

elementos fundamentam o interesse crescente pela preservagao, regulamentacao
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e classificacdo dos carros historicos, tema que se articula diretamente com a

evolucao da mobilidade discutida no tépico a seguir.

1.1. A EVOLUCAO DA MOBILIDADE E O PAPEL DO AUTOMOVEL NA
SOCIEDADE

A mobilidade tem sido um dos pilares fundamentais na transformacao da
experiéncia humana ao longo da historia. Desde os deslocamentos a pé, a
domesticacdo de animais e a invengao da roda, até os sofisticados sistemas de
transporte contemporaneos, a busca por maior alcance e velocidade reconfigurou
cidades, habitos, tecnologias e valores sociais. Dentre as inovagbes que
revolucionaram a forma de se mover, a introdu¢ao do automovel destaca-se como
uma das mais impactantes, ndo apenas por sua funcionalidade, mas por sua
capacidade de redefinir as estruturas sociais, econdmicas e culturais.

O automovel transcendeu sua condicdo de simples meio de transporte,
consolidando-se como um icone de autonomia e liberdade. Segundo Featherstone
em sua obra Automobilidade e a cultura do movimento, é definido “automobilidade”
como a “capacidade de movimento autbnomo e autodirigido, livre das restrigdes
de trilhos”, uma caracteristica que reestruturou as nog¢des de espaco e tempo na
vida cotidiana. O carro tornou-se mediador de relagcdes sociais, facilitando a
separagao entre residéncia, trabalho e lazer, e impulsionando a expansao de
suburbios, rodovias e centros comerciais. [Essa  reconfiguracéo,
conforme Featherstone (2004), moldou a vida social ao gerar e pressupor novos
modos de mobilidade, promovendo uma flexibilidade sem precedentes nas rotinas
diarias.

A ascenséao do automoével ganhou forga no século XX, com a produgao em
massa e a urbanizagao acelerada. Nesse periodo, o carro simbolizou progresso,
liberdade e status social. O autor Silva observou em sua obra Desenvolvimento
urbano e a industria automobilistica no Brasil que, apés a Segunda Guerra
Mundial, “as politicas publicas ndo deixaram de privilegiar [0 automdvel], quer no
que se refere aos incentivos para a industria de montagem de automoéveis, como
ao nivel da construgao de novas infraestruturas rodoviarias”. Esse favorecimento
foi especialmente marcante em paises em desenvolvimento, onde o carro

representava ascensao econdmica e prestigio.
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No Brasil, o automovel adquiriu significados unicos, refletindo a
modernizacao tardia e a rapida urbanizacdo. Com a implantacdo da industria
automobilistica nacional a partir da década de 1950, o carro tornou-se um objeto
de desejo que simbolizava nao apenas mobilidade, mas também a adesao a um
estilo de vida urbano e moderno. Essa relagao foi intensificada pela associacéo do
automdével a valores de progresso e inclusao social, mesmo em um contexto de
desigualdades. Silva (2013) destaca que, em paises emergentes como o Brasil, “a
industria automaovel € um dos mais importantes motores da nova industrializagao”,
mas a dependéncia do transporte individual revelou limitacbes, como a
insuficiéncia de sistemas de transporte coletivo para atender a demanda com
conforto e eficiéncia.

Em sintese, o automadvel transcendeu sua fungao utilitaria, assumindo um
papel profundamente afetivo e cultural. Conforme apontam Coimbra, Ciribeli e
Condé em sua obra Memdria afetiva e automdveis historicos: o valor simbdlico do
patriménio automotivo no Brasil, os veiculos antigos despertam memdrias de
juventude e vivéncias familiares, consolidando-se como simbolos identitarios que
conectam seus proprietarios a momentos significativos de suas trajetérias. Nesse
contexto, os carros superam sua vocacgao original de transporte e passam a ocupar
um espacgo singular como objetos de colecéo, carregados de valor nostalgico e
econdbmico. Este fendmeno, que reflete tanto a paixdo individual quanto a
preservagao de um legado cultural, sera detalhado nos préximos tépicos deste

trabalho.

1.2.0 SURGIMENTO DOS AUTOMOVEIS

A invengdo do automoével no final do século XIX representou um dos
maiores marcos tecnolégicos da modernidade. Embora os primeiros experimentos
com veiculos autopropelidos datem de meados de 1769, com os protoétipos a vapor
de Nicolas-Joseph Cugnot, foi apenas no fim do século XIX que o automoével
comecgou a tomar a forma que conhecemos hoje, com a introdugédo do motor a
combustdo interna e da estrutura voltada ao transporte particular. Segundo
Brand&do em sua obra Histéria do Automoével: A evolugao da mobilidade, o termo
"automovel" surgiu em 1875, na Frangca, como uma locugdao hibrida do

grego autos (por si s6) e do latim mobilis (mbvel), inicialmente como adjetivo,
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sendo consolidado como substantivo por volta de 1890, marcando o inicio de sua
identidade como veiculo de transporte individual.

Com o advento do Fordismo no inicio do século XX, especialmente a partir
do modelo Ford T, langado em 1908, o automdvel passou a ser produzido em larga
escala e a se popularizar em mercados como o norte-americano. A linha de
montagem revolucionou a industria ao permitir a produgdo em massa com reducao
de custos e aumento da produtividade (Brandao. 2011)

Além do impacto industrial, o surgimento do automével transformou
profundamente as rela¢gdes da sociedade com o espago e o tempo, reconfigurando
praticas de mobilidade e sociabilidade.

Conforme Featherstone (2004), a automobilidade marca o inicio de uma
era em que o individuo ganha autonomia para controlar seus deslocamentos,
rompendo com as limitagdes impostas por sistemas de transporte coletivo e
redefinindo os contornos da vida urbana e da experiéncia moderna. Essa nova
dindmica nao apenas ampliou as possibilidades de interagdo com o espago, mas
também reestruturou o cotidiano, promovendo uma percepgao individualizada do

tempo e da privacidade em movimento.

1.3.A CHEGADA DOS AUTOMOVEIS NO BRASIL

A introducao dos automodveis no Brasil ocorreu no inicio do século XX, em
um contexto de transformacgdes urbanas, econémicas e sociais que impulsionaram
a modernizagdo do pais. Baseado na obra O automoével, o automobilismo e a
modernidade no Brasil (1891-1908) desenvolvido por Melo, o primeiro registro
oficial de um automovel circulando em territério nacional remonta a 1891, quando
Alberto Santos Dumont trouxe um veiculo para o Brasil, marcando o inicio da
presenca automobilistica no pais. Durante as primeiras décadas, os automoveis
eram considerados artigos de luxo, acessiveis exclusivamente a elite econémica,
como evidenciado por registros histéricos de Vicosa, onde apenas figuras
proeminentes, como os filhos de Arthur Bernardes, possuiam veiculos na década
de 1920, como desenvolvido na obra Antigomobilismo no Brasil: histéria, memdéria
e patrimdnio cultural por Silveira.

A consolidagado de uma industria automobilistica nacional ganhou impulso

significativo apenas na década de 1950, com a criagado do Grupo Executivo para
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Implantagdo da Industria Automobilistica Brasileira (GEIA), instituido em
1956 durante o governo de Juscelino Kubitschek. O GEIA tinha como objetivo
promover a substituicido de importagées por veiculos produzidos localmente,
utilizando pecas nacionalizadas e mao de obra brasileira, em um esforgo para
fortalecer a industria de base do pais (Brandao, 2011).

A partir desse contexto, Silveira (2021) destaca: “A industria brasileira de
automoveis era bem atrasada se comparada com as estrangeiras mais
importantes da época, pois aqui eram montados modelos simples, muitos destes
rejeitados nos mercados de suas matrizes, que ja se encontravam mais exigentes
por contarem com produtos de melhor qualidade e maior variedade”. Apesar desse
atraso tecnoldgico, a industria brasileira desenvolveu caracteristicas proprias,
moldando uma cultura singular em torno do automoével, marcada pelo colecionismo
e pela valorizagdo de modelos que, muitas vezes, haviam sido rejeitados em seus
paises de origem.

Esse processo de nacionalizagdo nao apenas transformou a relagéo dos
brasileiros com os automodveis, mas também abriu espago para o surgimento do
movimento antigomobilista no Brasil, ainda que de forma timida, entre as décadas
de 1940 e 1950. Inicialmente restrito a colecionadores com alto poder aquisitivo,
o antigomobilismo ganhou forga com o crescimento da industria automobilistica e
a popularizagao dos veiculos, consolidando o automdvel como um simbolo de

status social e um catalisador de memoarias afetivas (Silveira, 2021).

1.4.0 QUE E UM OBJETO DE COLECAO

Colecionar é uma pratica antiga, presente em diversas culturas e periodos
historicos, que transcende o simples ato de acumular objetos. Trata-se de uma
atividade simbdlica, carregada de significados pessoais, sociais e culturais.
Segundo os autores Oliveira, Holanda e Maciel em sua obra O colecionismo e a
construgao de identidade através dos objetos, o colecionismo € definido como “o
processo de adquirir e possuir coisas de forma ativa, seletiva e apaixonada”, no
qual os objetos colecionados ganham valor emocional, historico ou estético,
organizando o mundo afetivo do sujeito e construindo uma narrativa identitaria.

Nesse sentido, um objeto de colegcdo nado € apenas um item material, mas um
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artefato que carrega significados unicos, ressignificados pelo colecionador em
funcado de sua historia de vida, memarias ou paixdes.

No contexto dos automdéveis, esse fendbmeno € particularmente marcante.
Silveira (2021) destaca que os veiculos antigos, inicialmente concebidos como
meros instrumentos de transporte, adquirem novas funcbes ao se tornarem
fragmentos de memoria industrial e afetiva. Assim, o carro deixa de ser apenas
um bem utilitario e passa a ocupar o lugar de um patrimonio simbdlico, justificando
seu status como objeto de colegdo. Assim, complementando um objeto de colegao
€ definido n&o apenas por sua materialidade, mas pelo afeto, pela intencionalidade
e pelo significado atribuido pelo colecionador, que o integra a uma narrativa maior,

seja pessoal, historica ou cultural.

1.5.QUANDO OS AUTOMOVEIS PASSARAM A SER CONSIDERADOS ITENS
DE COLECAO

O reconhecimento dos automéveis como itens de colecdo comegou nas
décadas de 1930 e 1940, especialmente em paises como Inglaterra e Estados
Unidos, onde surgiram clubes como o Vintage Sports-Car Club (VSCC) e
o Antique Automobile Club of America (AACA). Esses movimentos,
impulsionados pelo antigomobilismo, valorizavam os veiculos por seu significado
histérico e cultural, deslocando sua fungdo de meros meios de transporte para
objetos de preservacéo patrimonial. Segundo Silveira (2021), o antigomobilismo
ganhou projecdo como um movimento cultural devido ao numero crescente de
entusiastas e a visibilidade midiatica, destacando-se como uma pratica que
celebra a memdria tecnoldgica e social associada aos automoveis.

No Brasil, o antigomobilismo (o ato de admirar e cuidar de veiculos antigos)
comecou a se estruturar entre as décadas de 1940 e 1950, inicialmente restrito as
elites econdbmicas devido aos altos custos de aquisicdo e restauracdo. A
consolidagado da industria automobilistica nacional, a partir de 1956 com o GEIA
no governo Kubitschek, ampliou o acesso aos automaoveis e incentivou o interesse
por modelos antigos. A nostalgia desempenha um papel central nesse movimento,
com colecionadores buscando veiculos que remetem a momentos marcantes de

suas vidas, como infancias ou juventudes, conforme apontam Condé et al. (2021)
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e Silveira (2021). Esses automdveis s&o vistos como “catalisadores de memorias”,
priorizando originalidade e conservagao.

Além do valor sentimental, os carros antigos tornaram-se investimentos
financeiros atraentes. Condé et al. (2021) destacam a valorizagdo de modelos
raros, como o Ford Mustang Fastback 1966, que pode alcangar pregos
significativamente superior ao seu valor original ajustado pela inflagéo.
Vasconcelos e Ridolfo (2020) reforgcam que o retorno financeiro de alguns veiculos
supera indices tradicionais, consolidando-os como ativos de mercado. A pratica
do antigomobilismo também reflete a busca por distingdo social, com os
automoveis funcionando como simbolos de status em uma sociedade onde a
posse de um carro carrega significados culturais profundos (SILVEIRA, 2021).

O reconhecimento oficial do antigomobilismo no Brasil foi fortalecido por
legislacbes como a Resolugédo n° 56/1998 do CONTRAN, que criou a placa preta
para veiculos de colegao, e a Lei Municipal n® 2719/2018, em Vigosa, que instituiu
o Dia Municipal do Antigomobilismo. Essas medidas reforcam a percepcgao dos
carros antigos como patriménio cultural. No entanto, desafios como a falta de
museus acessiveis € a comercializacdo excessiva ameacam a preservagao
historica, a partir do estudo de Silveira (2021). Assim, o antigomobilismo se
consolida como um fendmeno que une nostalgia, cultura, economia e distingcao

social, transformando automéveis em objetos de culto e memodria coletiva.

1.6.0 INiCIO DA CULTURA DE COLECIONISMO AUTOMOTIVO NO BRASIL

A cultura de colecionismo automotivo no Brasil teve suas raizes nas
décadas de 1940 e 1950, em um contexto marcado pela auséncia de uma industria
automobilistica nacional consolidada. Durante esse periodo, a pratica de preservar
veiculos antigos era predominantemente restrita as elites econémicas, devido aos
elevados custos de aquisi¢gao, manutencao e restauracao.

Silveira (2021) observa que esses primeiros colecionadores, movidos por
razdes afetivas e estéticas, viam nos automdveis ndo apenas maquinas, mas
objetos carregados de valor simbdlico, capazes de representar status social e
evocar memorias pessoais. Modelos importados, como os produzidos por marcas
americanas e europeias, eram particularmente valorizados por sua raridade e pela

associacdo com um estilo de vida sofisticado.
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A partir da década de 1950, o cenario comegou a se transformar com os
primeiros passos para a implantacdo da industria automobilistica brasileira,
culminando na criagdo do Grupo Executivo para Implantacdo da Industria
Automobilistica Brasileira (GEIA) em 1956, sob o governo de Juscelino
Kubitschek. Essa iniciativa atraiu fabricantes estrangeiros, como Volkswagen,
Ford e General Motors, que iniciaram a produgao nacional de veiculos, ampliando
0 acesso aos automoveis e, consequentemente, o interesse por modelos mais
antigos. Segundo Silveira (2021), a maior circulagao de carros no pais intensificou
o fascinio por veiculos que representavam marcos historicos, tecnologicos e
culturais, incentivando o surgimento de uma cultura de colecionismo mais
estruturada.

A nostalgia desempenhou um papel central no fortalecimento dessa pratica.
Conforme destacado por Condé et al. (2021), muitos colecionadores buscavam
adquirir veiculos que remetiam a momentos significativos de suas vidas, como
carros associados a infancia, juventude ou eventos familiares marcantes. Essa
conexao emocional transformava os automoveis em “catalisadores de meméorias”,
com énfase na preservacgao de sua originalidade e estado de conservagao.

Com o passar do tempo, o colecionismo automotivo ganhou maior
organizacdo com a formacdao de clubes e associagcbes dedicados ao
antigomobilismo. Esses espagos promoveram a socializagdo entre entusiastas, a
troca de conhecimentos técnicos e a valorizacdo do patrimbnio automotivo.
Silveira (2021) aponta que, em cidades como Vigosa, Minas Gerais, a criagao de
entidades como a Associag¢ao de Antigomobilismo de Vigosa (AAVI) e o Clube do
Carro Antigo de Vigosa (CCAV) foi fundamental para consolidar o movimento.
Esses clubes ndo apenas incentivaram a preservagao de veiculos, mas também
fortaleceram lagos comunitarios, transformando o antigomobilismo em uma pratica

cultural que combina memoaria, paix&o e identidade social.

1.7.0S PRIMEIROS VEICULOS CONSIDERADOS DE COLECAO NO BRASIL

Os primeiros veiculos considerados de colecdo no Brasil destacam-se por
sua relevancia histérica, tecnoldgica e cultural, como o Ford Modelo A, o Chevrolet
Master, o DKW-Vemag e, especialmente, o Volkswagen Fusca.
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Esses automodveis transcenderam sua funcéao utilitaria, tornando-se icones
gque evocam memorias afetivas e representam marcos da industria automotiva
nacional. O Fusca, em particular, conquistou status de simbolo cultural no Brasil,
sendo amplamente cultuado por sua simplicidade, durabilidade e apelo emocional.
Conforme citado na obra Fusca: um icone cultural brasileiro por Rieger, “O Fusca
desperta emocgdes de entusiasmo e admiracdo em muitas partes diferentes do
mundo, entre elas o Brasil”’, destacando sua capacidade de se tornar um fenbmeno
global e local.

Para ser classificado como veiculo de colegdo no Brasil, segundo a
legislagéo vigente Lei n°® 9503 de 23 de setembro de 1997 do Cddigo de Transito
Brasileiro e normativas do DENATRAN, o automovel deve ter, em geral, mais de
30 anos de fabricagado, alto grau de originalidade e estar em bom estado de
conservagao. Condé et al. (2021) reforcam que esses critérios refletem o
compromisso dos colecionadores brasileiros com a preservagdo do patriménio
historico, estético e técnico, valorizando nao apenas a materialidade dos veiculos,

mas também suas narrativas culturais.

2. O REGIME JURIDICO DOS VEICULOS DE COLECAO NO BRASIL

O regime juridico dos veiculos de colegao no Brasil foi estruturado para
garantir tanto a preservacao histérica desses automdéveis quanto a seguranga na
circulagdo. A regulamentacgao é centralizada pelo Conselho Nacional de Transito
(CONTRAN), 6rgao responsavel por uniformizar critérios e procedimentos em todo
o pais. A primeira padronizacao relevante ocorreu com a Resolugao n° 56/1998,
que introduziu critérios de originalidade, conservacgao e a tradicional “placa preta”,
conferindo respaldo legal aos veiculos reconhecidos como histéricos.

Com o crescimento do antigomobilismo, surgiu a necessidade de regras
mais claras e homogéneas, culminando na Resolugéo n° 957/2022, atualmente
vigente. Essa norma consolidou os requisitos para enquadramento dos veiculos
de colecdo, estabelecendo idade minima de trinta anos, boas condigcbes
estruturais e manutengdo das caracteristicas originais, além de regulamentar o
Certificado de Veiculo de Colegao (CVCOL). A resolugao também harmonizou o
padréao de placas com o modelo Mercosul, preservando elementos distintivos

destinados aos veiculos histoéricos.
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Assim, o regime juridico contemporéneo garante seguranga juridica aos
proprietarios, padroniza procedimentos administrativos e reafirma o valor cultural

e patrimonial desses automaoveis no contexto brasileiro.

2.1.SURGIMENTO DO CONTRAN E AS NORMAS E REGULAMENTOS
VIGENTES

A criagao do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN) esta diretamente
vinculada ao advento do CTB. Trata-se do 6rgdo maximo normativo e consultivo
do Sistema Nacional de Transito, ao qual compete estabelecer as diretrizes da
politica nacional de transito e editar normas de carater geral e vinculante para
todos os 6rgdos e entidades que integram o sistema. E, portanto, a instancia
responsavel por uniformizar a aplicagdo da legislacdo de transito em todo o
territério nacional, garantindo seguranga juridica e padronizagdo nas praticas
administrativas.

No que se refere aos veiculos de colegcado, a normatizacdo do CONTRAN
representou um marco essencial para a preservagcao da memoria automotiva
brasileira. Até o final da década de 1990, a identificagcdo e a regulamentagao
desses automoéveis eram difusas, dependendo muitas vezes de iniciativas isoladas
de clubes e associagdes. A publicacdo da Resolugao n° 56, de 1998, alterou esse
cenario ao instituir critérios objetivos para o reconhecimento de veiculos historicos
e ao introduzir a chamada “placa preta”, destinada exclusivamente aqueles
exemplares que comprovassem elevado grau de originalidade e conservagéo. A
medida buscou valorizar a autenticidade, ao mesmo tempo em que proporcionava
aos proprietarios respaldo legal diante de fiscalizacdes.

A evolucdo do colecionismo automotivo e a expansdo do movimento
antigomobilista, contudo, tornaram necessaria a atualizagdo das regras. A
experiéncia demonstrou que a auséncia de parametros mais rigorosos gerava
interpretacdes distintas entre os érgaos de transito, criando insegurancga juridica
e, em alguns casos, abrindo espaco para distor¢des na concesséo da placa de
colecdo. Foi nesse contexto que sobreveio a Resolugdo n°® 957, de 2022 do
CONTRAN, atualmente em vigor, representando a mais ampla consolidacao

normativa sobre o tema.
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A Resolugdo n° 957/2022 estabeleceu requisitos detalhados para o
enquadramento dos veiculos de colegao, fixando em trinta anos o prazo minimo
de fabricacdo, condicionando o reconhecimento ao bom estado de conservacao e
a preservagao de suas caracteristicas originais. Além disso, reconheceu a
possibilidade de enquadramento de automoveis cujo valor histérico ou cultural
esteja devidamente atestado por entidade especializada. A norma também
regulamentou a emissao do Certificado de Veiculo de Colecdo (CVCOL),
documento que legitima o proprietario perante os 6rgaos de transito e constitui
prova do carater histérico do automdével.

Outro ponto relevante da Resolugao foi a adequagao ao padrao Mercosul
de placas veiculares, mantendo, entretanto, a distingdo visual que permite a
identificacdo dos veiculos de colecdo, o que reforgca seu carater simbdlico e
cultural. A norma ainda diferencia os veiculos considerados originais daqueles
modificados, prevendo tratamento especifico em cada caso, de forma a conciliar
a preservagao da autenticidade com as exigéncias contemporaneas de seguranca
viaria. Desse modo, a atuagdo normativa do CONTRAN ao longo dos anos
consolidou um regime juridico proprio para os veiculos de cole¢ao no Brasil.

Ao mesmo tempo em que protege e valoriza exemplares de relevancia
historica, a legislagao assegura que tais veiculos circulem de maneira compativel
com as condicoes de seguranga exigidas pela coletividade, reafirmando a
importancia do automovel ndo apenas como meio de transporte, mas também

como patrimdnio cultural digno de tutela especial.

2.2. CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO E RESOLUCOES DO CONTRAN

A Resolucao n° 957/2022 do CONTRAN consolidou os critérios formais
para o reconhecimento oficial de um veiculo como de cole¢do no Brasil. Tal
reconhecimento se da por meio da emissao do Certificado de Veiculo de Colegéao
(CVCOL), documento que atesta a condigao especial do automdével e o habilita a
usufruir do regime juridico diferenciado. O CVCOL n&o é apenas uma autorizagao
burocratica, mas a materializacdo do valor histérico atribuido ao veiculo,
constituindo verdadeiro instrumento de preservacao cultural.

Conforme dispde a normativa, o primeiro requisito para a obtencao do

CVCOL é que o veiculo possua idade minima de trinta anos contados a partir da
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data de sua fabricacdo. Esse marco temporal reflete a consolidacdo do
entendimento de que apenas apds esse periodo o automoével deixa de ser
considerado parte da frota comum e passa a adquirir relevancia historica e cultural,
distinguindo-se dos veiculos meramente usados ou em circulagao cotidiana.

Outro requisito central é o estado de conservagédo. O artigo 2° da Resolug¢ao
estabelece que o veiculo deve apresentar, no minimo, oitenta por cento de suas
caracteristicas originais de fabrica, abrangendo elementos de carroceria,
motorizagao, interior e acabamento. A exigéncia tem como finalidade garantir a
autenticidade do automovel, impedindo que modificacbes excessivas
descaracterizem sua natureza historica.

Além da idade e da originalidade, a obtencdo do CVCOL exige a
apresentacao de laudo técnico emitido por entidade credenciada, geralmente
clubes de antigomobilismo vinculados a Federagéo Brasileira de Veiculos Antigos
(FBVA). Esses laudos constituem avaliagdo minuciosa do estado do automoével e
servem como prova documental para subsidiar a analise do 6rgao executivo de
transito. O procedimento, portanto, alia conhecimento técnico especializado a
fiscalizagdo administrativa, garantindo maior seguranga e legitimidade ao
processo.

Por fim, a regulamentagao exige que o veiculo seja submetido a vistoria
junto ao Departamento Estadual de Transito (DETRAN), nos termos do artigo 104
do CTB. Essa etapa visa comprovar ndo apenas a autenticidade dos elementos
histéricos, mas também as condigdes minimas de seguranga necessarias para a
circulagao viaria. Assim, embora o regime juridico reconheca a especificidade dos
veiculos de colecdo, ele ndo se dissocia da responsabilidade de preservar a
integridade do transito como um todo.

A conjugacéo desses requisitos demonstra que o CVCOL funciona como
uma espeécie de “selo de autenticidade” juridico-administrativo, que ao mesmo
tempo protege o patriménio automotivo nacional e garante aos proprietarios a
devida seguranca em fiscalizagdes. Trata-se, portanto, de um mecanismo
essencial para harmonizar o interesse publico na preservacdo da memaria cultural

com a observancia das normas de seguranga impostas pelo CTB.
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2.3.DIFERENCAS ENTRE VEICULOS ORIGINAIS E MODIFICADOS

A legislagao brasileira distingue claramente os veiculos de cole¢ao originais
daqueles que foram modificados ao longo do tempo, a fim de garantir que a
protecdo juridica ndo seja aplicada de forma indiscriminada. A Resolugdo n°
957/2022 do CONTRAN estabelece que somente os veiculos que preservem, no
minimo, oitenta por cento de suas caracteristicas de fabrica podem ser
considerados originais, habilitando-se ao Certificado de Veiculo de Colecéo
(CVCOL) e ao uso da placa preta. Esse percentual representa o equilibrio entre a
necessidade de manutencdo natural, decorrente do desgaste do tempo, e a
preservacao da autenticidade historica do automaével.

Os veiculos originais sdo aqueles que conservam sua identidade de fabrica,
mantendo caracteristicas essenciais de carroceria, motorizagao, interior e
acabamento. Ja os veiculos modificados apresentam alteragdes significativas que
os afastam de seu padrao de fabricagdo, como troca de motor, suspensao, cambio
ou até transformacdes estéticas profundas. Nesses casos, a legislacdo impde
requisitos adicionais: a obrigatoriedade de inspe¢ao de seguranga e a emisséo do
Certificado de Seguranga Veicular (CSV), previsto no artigo 106 do CTB. Como
explica a propria normativa, “os veiculos de colecdo com modificagées deverao
ser submetidos a inspecao de segurancga veicular, com vistas a emissdo do CSV,
para fins de registro e licenciamento” (CONTRAN, Resolugéo n°® 957/2022, art. 6°,
§2°).

Essa distincdo € necessaria porque preserva a credibilidade do regime
especial, evitando que qualquer veiculo antigo, ainda que totalmente
descaracterizado, possa ser enquadrado como de colecdo. Ao mesmo tempo,
garante espago para aqueles automdveis que, embora modificados, possuam
valor cultural ou histoérico relevante, desde que atendam as exigéncias técnicas de
seguranca.

Assim, a diferenciagdo entre veiculos originais e modificados traduz a
tentativa do legislador de harmonizar dois interesses igualmente legitimos: de um
lado, a preservagao da memoria e da autenticidade dos exemplares histéricos; de
outro, a necessidade de assegurar condigdes minimas de seguranga viaria,

compativeis com a realidade do transito contemporéaneo.
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2.4.DIREITOS E RESTRICOES NA CIRCULACAO DE VEICULOS DE COLECAO

O enquadramento juridico dos veiculos de colegéo no Brasil confere a seus
proprietarios um conjunto especifico de direitos, ao mesmo tempo em que impde
restricdes destinadas a garantir que a preservacgao histérica desses bens nao
comprometa interesses coletivos. O principal direito assegurado ao proprietario é
o de manter a originalidade do automovel, ainda que em desconformidade com os
padroes técnicos de segurangca e emissdes exigidos para veiculos modernos.
Essa prerrogativa busca assegurar que tais automoveis possam ser preservados
como testemunhos materiais da evolugdo da engenharia e da cultura automotiva.

Sob o aspecto restritivo, contudo, a circulagcdo desses veiculos nao é
irrestrita. A legislagao estabelece que a utilizacdo deve respeitar sua condigao de
bem cultural, de modo que n&o se tratam de automoéveis destinados ao uso
cotidiano, mas sim ao exercicio de uma fung¢ao social vinculada a meméria e a
preservacgao histérica. Em outras palavras, o direito de circular esta condicionado
ao respeito a finalidade cultural e a integridade do veiculo, ndo podendo ser
invocado como mera excegao para escapar de obrigagdes impostas aos veiculos
em circulagao regular.

Nesse ponto, emerge um desafio pratico. A dispensa de requisitos técnicos
aplicaveis aos veiculos modernos cria uma area de interpretacédo ambigua, onde
alguns proprietarios passam a compreender que alteragdes estéticas ou
mecanicas seriam igualmente admitidas, desde rodas e suspensdes modificadas
até sistemas de escapamento ndo convencionais. Essa pratica, embora comum
em certos segmentos, contraria o objetivo maior da preservagao, que pressupode
autenticidade e integridade do bem historico.

As doutrinas de preservacao do patriménio cultural fornecem suporte a essa
analise. Conforme destaca Somekh em sua obra Preservando o patrimdnio
histérico: um manual para gestores municipais, preservar significa assegurar a
continuidade da memdria coletiva, de modo que a flexibilizagdo normativa nao
pode ser interpretada como autorizagao para descaracterizacdo. Na mesma linha,
na obra O acervo da colegao especial de obras raras e valiosas da biblioteca da
faculdade de direito do recife do autor Vilaga Junior é ressaltado que a
conservacgao preventiva é fundamental para prolongar a vida de bens culturais, o

que exige medidas claras de protecao contra riscos fisicos e simbdlicos.
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Assim, o regime juridico dos veiculos de colegado pode ser compreendido
como um equilibrio entre dois polos: de um lado, o direito individual do proprietario
de manter o automével em sua forma original e histérica; de outro, as restricdes
necessarias a coletividade, que incluem a vedacgédo ao desvio de finalidade, a
limitagdo de sua circulagdo ao contexto cultural e a fiscalizagdo contra alteragbes
que comprometam sua autenticidade. A tensdo entre esses polos evidencia a
complexidade da matéria e revela que a preservagao de veiculos de cole¢cao nao
pode ser vista apenas sob a otica individual, mas sobretudo como uma politica de

memoria e patrimdnio cultural.

2.5. A FISCALIZACAO E A APLICACAO DAS NORMAS PELOS ORGAOS
COMPETENTES

A existéncia de um regime juridico proprio para os veiculos de colegao nao
elimina a necessidade de fiscalizagdo. Ao contrario, a diferenciacdo normativa
torna ainda mais relevante o papel dos 6rgaos competentes, responsaveis por
assegurar que os beneficios concedidos a esse grupo de veiculos ndo se
convertam em abusos ou desvios de finalidade.

A fiscalizagdo da circulagdo e da regularidade documental desses
automoveis compete, em primeiro plano, aos 6rgaos executivos de transito dos
estados e do Distrito Federal, que devem observar as normas gerais estabelecidas
pelo CONTRAN. Tais entidades exercem a fungao de verificar a autenticidade dos
certificados emitidos, a regularidade do registro da espécie “colegdo” e a
adequagao do veiculo as condigdes minimas de circulagao.

No entanto, a pratica revela um obstaculo consideravel: a dificuldade de
distinguir situagdes de preservagao legitima daquelas em que a classificagao
como veiculo de colegéo € utilizada para burlar regras comuns aplicaveis a frota
em geral. Como visto anteriormente, a dispensa de requisitos técnicos cria
margens de interpretagdo que podem favorecer alteracdes incompativeis com a
funcdo social da preservagao. Cabe, portanto, a fiscalizacao identificar e coibir
essas praticas, impondo sancdes quando o uso do automével de colecdo se
desvia do seu carater cultural.

Do ponto de vista tedrico, a doutrina da preservacao reforca a necessidade

de atuagdo rigorosa e preventiva. Vilaga Junior (2021) destaca que o
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gerenciamento de riscos € indispensavel para evitar danos e perdas em acervos
historicos. Transportado para o universo automotivo, isso significa que os 6rgaos
competentes devem adotar uma postura ativa de monitoramento, ndo apenas
repressiva, mas voltada a prevencado da descaracterizagdo dos veiculos de
colecao.

Além disso, Somekh (2013) defende que a gestdo do patrimonio cultural
deve se pautar pela valorizagdo social e institucionalizagdo de mecanismos de
protegcdo. Essa visdo se traduz, no contexto em analise, na necessidade de
capacitacao técnica dos vistoriadores, padronizagao de critérios e transparéncia
nos processos de certificacao e renovacao do Certificado de Veiculo de Colecao
(CVvCOL).

Portanto, a fiscalizagdo ndo se resume ao controle burocratico, mas deve
ser entendida como instrumento essencial de preservagdo do patriménio
automotivo. E por meio dela que se evita a utilizagdo indevida da categoria
“colecao” e se garante que os direitos concedidos aos proprietarios estejam em
consonancia com o interesse publico maior de proteger a memoria cultural e

historica representada pelos automoveis antigos.

3. DESAFIOS E CONTROVERSIAS NA APLICAGAO DA LEGISLAGCAO

Apesar do avanco normativo trazido pelas resolugbes do CONTRAN, a
aplicagao pratica das regras referentes aos veiculos de colegdo ainda enfrenta
diversos obstaculos. A falta de padronizagao nas fiscalizagdes e a insuficiente
capacitagao técnica de muitos agentes resultam em interpretagdées equivocadas,
gerando apreensdes indevidas, autuacgdes incorretas e conflitos administrativos e
judiciais. Tais problemas s&o agravados especialmente nas situagdes em que néo
se observam as excegdes previstas nos artigos 104 e 105 do Cédigo de Transito
Brasileiro, que dispensam veiculos de cole¢cao de adaptagdes e equipamentos
incompativeis com sua condi¢ao historica.

A auséncia de conhecimento especifico sobre o Certificado de Veiculo de
Colecdo (CVCOL) e sobre as distingbes entre veiculos originais e modificados
contribui para decisbes equivocadas da fiscalizacdo, que muitas vezes aplica
exigéncias destinadas a veiculos comuns. Conforme destaca Somekh (2013), a
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protecédo do patrimdnio cultural exige mecanismos institucionalizados, técnicos e
transparentes, o que inclui procedimentos claros e avaliadores capacitados.
Dessa forma, os conflitos recorrentes entre proprietarios e agentes revelam
a necessidade de maior uniformidade, clareza normativa e treinamento
especializado, assegurando que a fiscalizagdo cumpra seu papel de preservar a
memoria automotiva e garantir a correta aplicacéo dos direitos previstos para os

veiculos de colecéo.

3.1. APREENSOES INDEVIDAS E CONFLITOS EM FISCALIZACOES

Apesar dos avangos normativos representados pela regulamentagao
especifica dos veiculos de colegao, a aplicagao pratica da legislacdo tem gerado
conflitos recorrentes entre proprietarios e agentes de fiscalizagao. A existéncia de
um regime juridico diferenciado, que reconhece direitos proprios a esses veiculos,
muitas vezes ndo é devidamente compreendida pelos érgéos responsaveis pela
fiscalizacdo, resultando em apreensdes indevidas, autuagdes equivocadas e
discussdes administrativas e judiciais.

Um dos principais pontos de conflito decorre da exclusao dos artigos 104 e
105 do CTB para os veiculos de colegido. Essa excegao, criada justamente para
preservar a originalidade dos automdveis historicos, ainda € alvo de interpretacdes
divergentes por parte da fiscalizagdo. Em muitos casos, agentes aplicam ao
veiculo de colecdo as mesmas exigéncias impostas a veiculos comuns, como a
obrigatoriedade de equipamentos modernos de seguranga ou adaptagdes
técnicas incompativeis com sua condi¢ao historica.

Essa falta de uniformidade na aplicagao da norma gera inseguranca juridica
aos proprietarios, que, embora amparados pela regulamentagdo, veem-se
obrigados a comprovar reiteradamente a legalidade da condigéo de seus veiculos.
Soma-se a isso a auséncia de capacitacao técnica de parte da fiscalizacao, que
nem sempre possui conhecimento especifico sobre os requisitos proprios do
Certificado de Veiculo de Colegédo (CVCOL) e sobre as distingdes entre veiculos
de colegao originais e modificados.

Nesse contexto, o que deveria ser uma politica de valorizagcdo cultural
transforma-se, muitas vezes, em fonte de litigios. A apreensdo indevida de

veiculos de colegcdo ndo apenas causa prejuizos materiais aos proprietarios, mas
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também compromete o préprio objetivo da norma, que é a preservagdo da
memaoria automotiva nacional. O cenario evidencia a necessidade de maior clareza
nos procedimentos de fiscalizagdo, bem como de treinamento especifico dos
agentes, para que os direitos assegurados pela legislacdo sejam efetivamente

respeitados.

3.2. CASOS DE APLICACAO EQUIVOCADA DA LEGISLACAO

A aplicagéo pratica da legislacédo referente aos veiculos de colegado tem
revelado situagdes em que o desconhecimento ou a interpretacao restritiva por
parte dos 6rgéos de fiscalizagao resultam em equivocos. Esses casos néo sao
isolados: constituem reflexo da dificuldade em compatibilizar o regime juridico
diferenciado desses veiculos com a atuacgéo cotidiana dos agentes de transito.

Um exemplo recorrente encontra-se nas autuagdes por auséncia de
equipamentos obrigatorios modernos. Muitos veiculos de cole¢do, em razdo de
sua originalidade, ndo possuem itens como encosto de cabecga, cintos de
seguranga de trés pontos, espelhos retrovisores externos em ambos os lados ou
mesmo sistemas de iluminacdo de acordo com padrées atuais. Embora a
legislacdo expressamente exclua tais exigéncias, proprietarios ainda relatam
abordagens em que esses itens sdo cobrados como se fossem de observancia
obrigatoria.

Outro ponto de conflito reside nas alteragcdes estéticas e mecanicas. A
distingdo entre veiculo de colegao original e modificado ainda ndo é plenamente
compreendida, gerando situagbes em que modificacbes permitidas — ou até
mesmo adaptagdes de época — sao equivocadamente consideradas irregulares.
Isso leva a lavratura de autos de infragdo e, em alguns casos, a apreensao
indevida do veiculo, ainda que este esteja devidamente registrado na espécie
“colegao” e possua Certificado de Veiculo de Colegao (CVCOL) valido.

Esses episddios expdem nao apenas a dificuldade técnica dos agentes em
lidar com o tema, mas também uma fragilidade estrutural da propria
regulamentacao. A margem de interpretacao aberta pela legislagao, sobretudo em
relacdo a dispensa de requisitos modernos, cria espaco para entendimentos

divergentes que afetam diretamente os proprietarios e geram inseguranca juridica.
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Diante desse quadro, multiplicam-se as disputas administrativas e judiciais,
nas quais os proprietarios buscam a reversao de autuagdes e apreensdes que nao
guardam conformidade com o regime juridico aplicavel. Tais conflitos evidenciam
a necessidade de maior uniformidade interpretativa, seja por meio de capacitagéo
técnica da fiscalizag&o, seja pela consolidagao de entendimentos jurisprudenciais

que orientem a atuagéo dos agentes publicos.

3.3. INSEGURANCA JURIDICA E LACUNAS INTERPRETATIVAS

A aplicagao do regime juridico destinado aos veiculos de colegdo, embora
amparada por normas especificas como a Resolucdo n® 957/2022 do CONTRAN,
ainda enfrenta obstaculos decorrentes da auséncia de uniformidade interpretativa
entre os orgaos de fiscalizagcdo. Essa falta de padronizagdo gera um cenario de
inseguranca juridica para os proprietarios, que, apesar de cumprirem os requisitos
legais para o enquadramento de seus veiculos como de cole¢do, permanecem
sujeitos a abordagens e autuacdes fundamentadas em interpretagdes divergentes
do CTB.

A legislacdo vigente estabelece que os veiculos de colegdo estao
dispensados do cumprimento integral dos artigos 104 e 105 do CTB, justamente
para assegurar a preservagao de sua originalidade histérica. Contudo, a falta de
clareza na aplicagao desses dispositivos permite que a autoridade fiscalizadora,
muitas vezes sem respaldo técnico ou normativo consolidado, exija o atendimento
de exigéncias proprias dos veiculos contemporaneos, como equipamentos de
seguranga modernos ou alteragdes estruturais incompativeis com o carater
histérico do automével. Assim, o mesmo texto legal que pretende proteger o
patrimonio cultural acaba gerando duvidas quanto aos seus limites e alcances.

Essa lacuna interpretativa cria um paradoxo normativo: por um lado, o
Estado reconhece o valor cultural dos veiculos antigos; por outro, parte da
fiscalizacdo os trata como veiculos comuns, aplicando-lhes os rigores técnicos da
frota atual. A inexisténcia de jurisprudéncia consolidada ou de orientagdes
administrativas claras entre os DETRANs agrava esse cenario, permitindo que
cada o6rgao interprete o regime especial de forma autbnoma, o que resulta em

decisdes contraditérias em diferentes localidades do pais.
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Em razdo dessa falta de uniformidade, muitos proprietarios deixam de
circular com seus veiculos de colegcdo, ainda que devidamente licenciados e
amparados pelo Certificado de Veiculo de Colegado (CVCOL), em virtude do receio
de apreensbes e autuacgdes arbitrarias. Desse modo, a inseguranga juridica nao
se manifesta apenas na esfera normativa, mas também no impacto pratico sobre

o exercicio do direito de preservagao do patriménio historico-automotivo.

3.4. BARREIRAS BUROCRATICAS PARA O RECONHECIMENTO DO
STATUS DE VEICULO DE COLECAO

Apesar da existéncia de um regime juridico proprio para os veiculos de
colecdo, a obtencdo do Certificado de Veiculo de Colegdo (CVCOL) e o
reconhecimento formal do carater histérico do automoével ainda enfrentam uma
série de entraves burocraticos que comprometem a efetividade da protecéo
cultural pretendida pela legislacdo. A Resolugdo n°® 957/2022 do CONTRAN,
embora tenha consolidado critérios objetivos para esse reconhecimento, n&o
eliminou os obstaculos administrativos que permeiam o processo, revelando uma
distancia significativa entre a norma e sua execugao pratica.

O procedimento para a emissdo do CVCOL exige, inicialmente, a
submissdo do veiculo a avaliagdo por entidades credenciadas, como clubes
filiados a Federagao Brasileira de Veiculos Antigos (FBVA), que emitem laudos
técnicos atestando a originalidade e o estado de conservagéo do automovel. No
entanto, a auséncia de padronizagao entre essas entidades gera discrepancias na
analise, fazendo com que um veiculo seja aprovado em determinada regiao e
recusado em outra, ainda que apresente as mesmas caracteristicas historicas. Tal
falta de uniformidade viola o principio da isonomia e evidencia a caréncia de
diretrizes nacionais claras para a avaliagao do patriménio automotivo.

Além disso, o processo de reconhecimento exige tramitacdo junto aos
orgaos executivos de transito estaduais (DETRANS), os quais, em muitos casos,
nao possuem setores especializados ou agentes capacitados para lidar com
questbes relativas a veiculos histéricos. Como consequéncia, pedidos de
enquadramento sao retardados ou indeferidos com base em critérios subjetivos
ou interpretagcdes administrativas restritivas, o que contribui para desestimular os

proprietarios e enfraquecer a finalidade cultural da norma.
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Outro obstaculo reside na inexisténcia de um sistema digital integrado e
especifico para os veiculos de colecdo. Enquanto o licenciamento de veiculos
comuns pode ser realizado por meios eletrbnicos, o processo de registro da
espécie “colecao” ainda depende, na maioria dos Estados, de procedimentos
presenciais, juntada fisica de documentos e analise manual, o que torna o tramite
mais lento e suscetivel a erros. Essa burocracia, herdeira de uma administragao
publica pouco adaptada as demandas do patriménio cultural, gera atrasos
significativos e, em muitos casos, indefini¢des quanto a conclusao do processo.

As barreiras burocraticas também se manifestam na renovacéo periédica
do CVCOL, que exige reapresentagao de laudos e vistorias, independentemente
de qualquer alteracédo no estado do veiculo. Embora tal exigéncia tenha a
finalidade de evitar fraudes, na pratica, impde ao proprietario um dnus excessivo,
incompativel com a estabilidade e a confianga que deveriam acompanhar o
reconhecimento oficial do veiculo como patriménio histérico.

Toda essa complexidade administrativa reforca a percepcao de que o
Estado brasileiro ainda ndo consolidou um modelo eficiente de protecdo aos
veiculos de colecdo. Em vez de incentivar a preservagdo, os obstaculos
burocraticos acabam afastando muitos proprietarios do processo formal, deixando
parte do patriménio automotivo nacional desprotegido e invisivel perante o sistema
juridico.

Assim, torna-se evidente a necessidade de reformas procedimentais que
simplifiquem e uniformizem o reconhecimento dos veiculos de colegdo, garantindo
maior celeridade, seguranga e previsibilidade aos colecionadores. A superagao
dessas barreiras burocraticas € essencial para que a norma transcenda o
formalismo administrativo e cumpra sua fungao social de preservagao da memoria

cultural automotiva brasileira.

3.5. COMPARACAO COM LEGISLACOES ESTRANGEIRAS E SUGESTOES
E SUGESTOES PARA APRIMORAMENTO DA NORMA BRASILEIRA

A analise do regime juridico dos veiculos de coleg¢do no Brasil revela
avangos importantes no reconhecimento do valor histérico-cultural do patriménio
automotivo. No entanto, a persisténcia de lacunas interpretativas, barreiras

burocraticas e inseguranca juridica evidencia a necessidade de aperfeigoamento
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normativo e institucional. Para identificar possiveis caminhos de evolugao, €&
pertinente observar como outros paises tratam os veiculos historicos,
especialmente aqueles com tradigdo consolidada no antigomobilismo, como
Alemanha, Estados Unidos e Reino Unido.

Na Alemanha, o sistema de certificagcdo de veiculos histéricos é regido pelo
“‘H-Kennzeichen”, placa especifica concedida a veiculos com mais de trinta anos
e preservagdao de originalidade. O processo € centralizado e padronizado
nacionalmente, com a inspecéo técnica realizada por 6rgéos oficiais, como TUV
ou DEKRA, o que confere maior uniformidade e seguranga juridica aos
proprietarios. Além disso, a legislacdo alema concede incentivos fiscais e
restricdes reduzidas de circulagao, reconhecendo o valor patrimonial e cultural dos
veiculos antigos.

Nos Estados Unidos, a legislagao varia de acordo com cada estado, porém
muitos adotam categorias como “Historic Vehicle” ou “Antique Vehicle”, com
beneficios que incluem seguro especial, isengcdo ou redugdao de impostos e
dispensa de inspe¢cdes modernas. Embora o sistema americano seja mais
descentralizado, ha forte cultura de protecéo privada e reconhecimento social do
colecionismo, o que reduz os conflitos entre proprietarios e autoridades de transito.
A énfase recai na preservagao cultural e na liberdade de uso, com
responsabilidade individual do proprietario.

No Reino Unido, o regime de “Historic Vehicles” confere isenc¢ao de taxa de
licenciamento e dispensa de inspec¢des técnicas (MOT test) para veiculos com
mais de quarenta anos, desde que nao tenham sofrido modificagdes substanciais.
A legislacao britanica adota o principio da “preservacao auténtica”, permitindo o
uso em vias publicas, mas reconhecendo a natureza cultural do veiculo. Assim
como na Alemanha, o proprietario é incentivado a manter o automoével em estado
original, recebendo em troca seguranca normativa e estabilidade documental.

A partir dessas experiéncias estrangeiras, observa-se que o principal
diferencial em relagdo ao Brasil esta na existéncia de padronizagdo nacional,
incentivos culturais e respeito institucional ao veiculo histérico. Enquanto no
exterior a legislagcdo atua como instrumento de preservagdo, no Brasil ainda
prevalece uma visao fiscalizatéria e burocratica, que trata o veiculo de colecao

mais como excegao administrativa do que como patrimdnio cultural.
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Nesse sentido, algumas medidas poderiam contribuir para o aprimoramento
do regime juridico brasileiro. Em primeiro lugar, seria essencial a criagcdo de um
modelo de padronizagao nacional dos procedimentos, garantindo que os
DETRANs de todos os estados adotem critérios uniformes para avaliagdo e
registro dos veiculos de colegéo, de acordo com diretrizes fixadas pelo CONTRAN.
Em complemento, a capacitagdo técnica dos agentes fiscalizadores mostra-se
indispensavel, assegurando que as abordagens em vias publicas observem as
peculiaridades legais desses automoveis e evitem autuagdes indevidas.

Outra medida de aprimoramento seria a implantacdo de um cadastro
nacional de veiculos histéricos, integrado ao RENAVAM, que permitiria o controle
eletrénico do Certificado de Veiculo de Colecdo (CVCOL) e facilitaria a
comunicagao entre os 6rgaos de transito e as entidades reconhecidas. Além disso,
€ recomendavel o estabelecimento de incentivos culturais e tributarios, como
isengao do licenciamento e apoio institucional a exposicdes, feiras e eventos de
preservagao automotiva. Por fim, seria pertinente o reconhecimento do veiculo de
colegao como bem cultural, em dialogo com o Instituto do Patriménio Historico e
Artistico Nacional (IPHAN), criando a possibilidade de protecéo patrimonial formal
para modelos de relevancia historica ou simbdlica.

Portanto, a comparacdo com modelos estrangeiros demonstra que a
protegao juridica dos veiculos de colecdo nédo deve se limitar ao licenciamento
excepcional, mas sim integrar politicas de preservacdo cultural. Ao alinhar a
legislagédo de transito com o reconhecimento patrimonial, o Estado brasileiro
podera transformar os automoveis histéricos em instrumentos vivos de memodria,

preservando, sobre rodas, parte essencial da historia industrial e social do pais.
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CONCLUSAO

A analise desenvolvida ao longo deste trabalho permitiu constatar que os
automoveis de colecdo constituem mais do que simples veiculos em circulacao;
representam verdadeiros artefatos histéricos, portadores de memoaria social, valor
cultural e relevancia afetiva. No entanto, o ordenamento juridico brasileiro, embora
reconheca parcialmente essa condi¢gdo por meio de normas especificas como a
Resolugao n° 957/2022 do CONTRAN, ainda nao consolidou um sistema
plenamente adequado a preservacao desses bens. O conflito entre a rigidez
normativa do transito moderno e as peculiaridades dos veiculos historicos
permanece como um dos principais desafios enfrentados pelos proprietarios e
colecionadores.

O estudo demonstrou que, embora exista um regime especial para os
veiculos de colegdo, sua aplicagao pratica € marcada por inseguranga juridica,
interpretacdes divergentes e excesso de burocracia administrativa. Verificou-se
que a auséncia de uniformidade entre os érgédos executivos de transito e a
caréncia de capacitagdo técnica dos agentes fiscalizadores resultam em
autuacodes e apreensodes indevidas, contrariando o espirito protetivo da legislagao.
Nesse contexto, o Estado, que deveria atuar como garantidor da preservagao
historica, acaba por se converter, em muitos casos, em agente de inibigao e risco
ao patriménio cultural automotivo.

Além disso, observou-se que a legislacdo brasileira, embora avance ao
estabelecer critérios para o Certificado de Veiculo de Colegao (CVCOL), ainda
carece de instrumentos eficazes de incentivo e reconhecimento cultural. Em
comparagao com modelos estrangeiros, como os adotados na Alemanha, Reino
Unido e Estados Unidos, evidencia-se que a protec¢ao do veiculo histérico no Brasil
permanece restrita ao ambito administrativo e carece de valorizagao patrimonial,
tributaria e simbdlica. Enquanto outros paises tratam tais veiculos como elementos
da identidade nacional, o Brasil ainda os condiciona a mecanismos burocraticos
que dificultam seu reconhecimento.

Diante dos desafios identificados, este trabalho conclui que o
aperfeicoamento do regime juridico dos automéveis de colegédo exige nao apenas

reformas normativas, mas também mudancas institucionais e culturais. E
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imprescindivel a padronizagdo nacional de procedimentos, a criacdo de
orientagdes técnicas especificas aos 6érgdos de transito, a modernizagdo dos
processos de registro e a inclusdo de politicas de incentivo a preservacgao.
Igualmente, faz-se necessaria a aproximacgao entre o Direito de Transito e o Direito
do Patrimdnio Cultural, para que os veiculos historicos sejam reconhecidos como
bens de memoaria, e ndo apenas como objetos em circulagdo excepcional.
Portanto, preservar os automoéveis de colegdo nao significa contrariar o
interesse publico ou flexibilizar indevidamente o controle do transito, mas sim
promover o equilibrio entre a seguranga viaria e a salvaguarda da historia
automotiva nacional. A efetividade desse equilibrio depende do fortalecimento do
principio da segurancga juridica, da garantia de tratamento isonémico e da
constru¢cado de uma consciéncia juridica que reconheca, nos classicos sobre rodas,
parte viva da identidade cultural brasileira. Que este estudo possa contribuir para
esse debate e incentivar o aperfeicoamento das politicas publicas voltadas a

preservacgao do patriménio automotivo no Brasil.
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